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Zawiadomienie

Na podstawie art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2016 r. poz. 23 z pozn. zm.), dalej k.p.a., w zwiazku z art. 74
ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 353 z pézn. zm.), dalej ustawy oos, zawiadamiam strony
postgpowania o wydanym dnia 19.04.2017 r. postanowieniu, ktérego tres¢ podaje nizej.

Dorgczenie ww. postanowienia stronom uwaza sie za dokonane po uplywie 14 dni od dnia
publicznego ogtoszenia.

Art. 49 k.p.a. Strony moga by¢ zawiadamiane o decyzjach i innych czynnosciach organow
administracji publicznej przez obwieszczenie lub w inny zwyczajowo przyjety w danej
migjscowosci sposdb publicznego oglaszania, jezeli przepis szczegolny tak stanowi: w tych
przypadkach zawiadomienie badZ doreczenie uwaza sie za dokonane po uplywie czternastu
dni od dnia publicznego ogtoszenia.

Art. 74 ust 3 ustawy oo$ Jezeli liczba stron postgepowania o wydanie decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach przekracza 20, stosuje sie przepis art. 49 kodeksu

postepowania administracyjnego.

Poznan, 2017-04-19
WOO-I1.4242.45.2016.EK.7
POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 90 ust 1 i 8 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie $rodowiska oraz
0 ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 353 z p62n. zm.), w zwigzku
z art. 106 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego
(Dz. U. z 2016 r. poz. 23, z pozn. zm.), po przeprowadzeniu oceny oddzialywania na
srodowisko przed zatwierdzeniem projektu budowlanego i wydaniem pozwolenia na budowe
dia inwestycji pn.: ,Modernizacja linii kolejowej E20 na odcinku Warszawa-Poznan-pozostate
roboty, odcinek Sochaczew-Swarzedz - prace przygotowawcze” w zakresie budowy i
przebudowy linii nr E20 na odcinku Bartogi-Swarzedz od km 172,000 do km 291,620"

uzgadniam warunki realizacji przedsiewzigcia

L. Na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia:

. Wykona¢ dziatania wskazane w punktach: 1.2.1, 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7, L2342, 0213, 1:2:13,

12.15, 1.2.16, 1.2.17, 1.2.18, 1,2,19, 1.2.20, 1.2.21, 1.2.22, 1.2.23, 1.2.24, 1.2.25, |.2.26,
1.2.28,1.2.29, 1.2.30, 1.2.31, 1.2.32, 1.2.33, 1.2.34, 1.2.35, 1.2.36, 1.3.7, 1.3.8, 1.3.12, 1.3.16,
1.3.17, 1.3.18, 1.3.19, 1.3.20, 1.3.25, Il.1, 1.2 decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Poznaniu z 19.10.2012 r., znak: WOQOO-11.4201.11.2011.WM o
$rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwziecia pn.: Modernizacja Kolejowego
Korytarza Nr Il (E20 i C-E20) — pozostate roboty.

. Wyeliminowa¢ z placu budowy maszyny i urzadzenia niespetniajace okreslonych dla

nich norm emisji hatasu.

. Ograniczy¢ emisje halasu w trakcie prowadzenia robét budowlanych poprzez

lokalizowanie drég dojazdowych do placu budowy, obiektéw zaplecza i baz sprzetowo -
magazynowych w mozliwie jak najwigkszym oddaleniu od terenéw podiegajacych
ochronie przed hatasem.

. Roboty budowlane w rejonie terenéw chronionych akustycznie prowadzié w porze

dziennej, ti. w godzinach od 6:00 do 22:00. W wyjatkowych przypadkach,
uzasadnionych technologicznie i organizacyjnie, dopuszcza sie prace w porze nocnegj
tj. w godzinach od 22:00 do 6:00 pod warunkiem, iz prace te nie beda powodowac
przekroczen dopuszczalnych pozioméw halasu w Srodowisku.

. W celu zachowania akustycznych standardéw jakosci $rodowiska na terenach

wymagajacych ochrony akustycznej, zainstalowaé ekrany akustyczne, o parametrach i
lokalizacji okreslonej w tabeli 1. W tabeli wskazane zostaty minimalne wymagania,
dotyczace parametréw ekranow. Strona lokalizacji ekranéw okreslana jest wzgledem
rosngcego kilometrazu linii kolejowe;j.

Tabela 1. Parametry i lokalizacja ekranéw akustycznych

ul. Jana Henryka Dgbrowskiego 79, 60-529 Poznan, tel. 061-639-64-00, fax. 061-639-64-47
sekretariat.poznan(@rdos.gov.pl, www, poznan.rdos.gov.pl

s E’;’t‘zom Km koficowy | Diugosé [m] |Wysokos [mi] ~Strana i
1 172,422 172,492 70 2,0 Lewa
2 175,041 175,119 79,08 2.0 Lewa
3 178,516 178,596 80 2,0 Prawa
4 179,446 179,574 128 2.0 Lewa
5 180,606 180,678 72 2.5 Lewa
5 181,190 181,355 2.0
7 181,355 181,477 288 25 e
8 181,246 181,468 223 2,0 Prawa
9 181,689 181,783 94 25 Lewa
10 181,608 181,775 77 2.0 Prawa
1 182,071 182,143 72 2,0 Prawa
12 182,203 182,277 74 2,0 Lewa
13 182,230 182,290 60 2,0 Prawa
14 186,041 186,109 68 2.0 Prawa
15 186,067 186,133 67 2,0 Lewa
16 186,660 186,753 84 2,0 Prawa
17 187,619 187,667 48 3,0 Prawa
18 187,632 187,707 75 35 Lewa
19 187,685 187,707 22 2.0 Prawa
20 188,268 188,334 66 2.0 Prawa

21 191,093 191,168 75 2.0 Lewa
22 191,507 191,587 80 2.0 Prawa
23 192,082 192,156 74 25 Prawa
24 193,039 193,106 67 2.0 Prawa
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Km

Lp. poczatkowy Km koricowy | Diugosc [m] [Wysokosé [m]| Strona linii
25 183,677 193,767 91 2,0 Lewa
26 194,840 194,918 78 2,0 Prawa
27 195,607 195,678 71 2,0 Prawa
28 196,701 196,795 215

20 | 196,795 196,868 165 3.0 Figne
30 196,866 196,989 124 2,0 Lewa
31 197,181 197,239 58 2,0 Lewa
32 197,803 197,851 49 2,0 Lewa
33 197,809 197,849 40 2,0 Prawa
34 200,485 200,637 152 2,0 Lewa
35 200,758 200,830 72 215 Prawa
36 202,357 202,520 163 =120 Lewa
3T 202,467 202,530 63 2,0 Prawa
38 202,550 202,602 52 2,0 Prawa
39 202,560 202,688 128 2,0 Lewa
40 203,526 203,805 283 2,0 Lewa
41 208,936 209,008 72 2,0 Lewa
42 210,728 210,796 68 2,0 Lewa
43 211,530 211,637 107 3,0 Lewa
44 211,534 211,566 32 3,0 Prawa
45 211,562 211,637 76 3.0 Prawa
46 211,659 211,675 16 4,0 Lewa
47 211,669 211,695 26 4,0 Lewa
48 214,069 214,209 140 2,0 Prawa
49 214,275 214,355 80 2.0 Prawa
50 216,750 216,847 96 2,0 Prawa
51 216,908 216,998 90 2.5 Prawa
52 217,125 217,200 75 2,0 Lewa
575} 220,962 221,078 116 2,0 Lewa
54 222,400 222,488 88 2,0 Prawa
55 224,089 224135 46 50 Lewa
56 224,120 224,150 30 2,0 Prawa
57 224 170 224,183 13 2,0 Prawa
58 224,179 224,208 29 2,0 Prawa
59 224,229 224,349 120 2,0 Lewa
B0 224,437 224,520 3.5

61 224,520 224,671 gat 3.0 Figwa
62 224,667 225,029 363 2 Prawa
63 225,029 225,049 20 2,0 Prawa
64 226,442 226,530 88 2,0 Lewa
65 228,764 228,832 68 2,0 Lewa
66 228,948 229,069 121 .0 Prawa
67 230,704 230,877 173 2.5 Lewa
68 230,870 230,910 40 3.5 Prawa

3228

Lp. pocz‘;iowy Km koficowy | Diugosé [m] |Wysokosé [m]| Strona finii
69 230,906 231,006 100 35 Prawa
70 230,931 231,025 94 4.0 Lewa
71 331,053 231113 60 35 Prawa
72 231921 231,175 48 30 Prawa
73 231,138 231,229 91 35 Lewa
74 231,662 231,751 88 45 Prawa
75 231,829 231,885 56 2,0 Prawa
76 235,791 235,901 110 3.0 Lewa
77 235,899 235,999 100 3,0 Lewa
78 235,995 236,067 72 2,5 Lewa
79 238,802 238,852 49 45 Prawa
80 241,513 241,571 53 2.0 Prawa
81 246,153 246,221 71 25 Prawa
82 246,242 246,297 55 2,0 Prawa
83 249,971 250,055 84 2,0 Prawa
84 251,682 251,772 a0 2,0 Lewa
85 251,770 251,901 131 2.0 Lewa
86 252,313 252,366 53 2,0 Lewa
87 252,385 252,424 39 2,0 Lewa
88 252,390 252,472 82 40 Prawa
89 254,867 254,955 25

90 | 254,955 255,068 201 2.0 S
91 254,914 254,097 83 2.0 Prawa
92 255,041 255,073 32 2,0 Prawa
93 255,115 255,146 31 2,0 Lewa
94 255,116 255,184 68 2.0 Prawa
95 255,700 255,731 31 3.0 Lewa
96 255,698 255,744 46 2.0 Prawa
97 259,078 259,088 10 2,0 Prawa
98 259,105 259,140 35 2,0 Lewa
99 259,105 259,153 48 2,0 Prawa
100 260,163 260,213 50 2,0 Prawa
101 260,354 260,422 68 2.0 Prawa
102 | 262,907 262,930 32 35 Prawa
103 262,959 263,015 56 ) Prawa
104 | 267,062 267,161 99 3,0 Lewa
105 | 267,197 267,260 3.0

106 | 267,260 267,347 90 2.0 Fiaws
107 | 268,102 268,128 26 2.0 Prawa
108 | 268,119 268,139 19 25 Lewa
109 | 268,155 268,229 74 3.0 Lewa
110 | 268,156 268,224 68 2.0 Prawa
111 268,235 268,282 47 3,0 Prawa
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Lp. poczi;??(owy Km koncowy | Diugosc [m] Wysokos$é [m]| Strona linii
di2 274,273 274,340 102 3.0 e
13 274,340 274,375 4.5
114 280,417 280,497 80 2,0 Lewa
115 280,425 280,537 112 2,0 Prawa
116 280,650 280,798 148 3,0 Prawa
117 280,803 280,871 68 2,0 Lewa
118 280,874 280,896 22 3,0 Prawa
119 280,891 280,927 36 2,0 Lewa
120 280,894 280,929 ah 3.0 Prawa
121 280,948 280,975 3,0
122 | 280,975 281,044 2 2,0 e
123 280,949 281,015 2,5
124 | 281,015 281,123 ieas 2.0 Lowa
125 281,040 281,165 125 2,0 Prawa
126 281,169 281,234 65 3,0 Lewa
127 281,781 281,833 52 2:5 Lewa
128 285,297 285,399 102 2,0 Lewa
. 129 285,557 285,607 50 2,0 Lewa
130 285,605 285,703 99 2,0 Lewa
131 285,752 285,820 68 2,0 Prawa
132 285,767 285,830 65 2,0 Lewa
133 285,833 285,891 59 4.0 Prawa
134 285,842 285,895 53 2,0 Lewa
135 287,192 287,473 281 2,0 Prawa

Wysokosé ekranow mierzona jest wzgledem powierzchni ziemi.

6.

10.

Polaczenia elementow ekranéw akustycznych (konstrukcji, paneli) wykonac¢ jako
szczelne oraz nie dopusSci¢ do powstania przerwy pomiedzy poziomem terenu, a
podstawa ekranu, ani otworéw w czesci naziemnej podwaliny betonowej.

- Ekrany akustyczne wykonac z materiatéw charakteryzujacych sie klasg izolacyjnosci

minimum B2 (wyznaczong zgodnie z normg PN-EN 1793-2) oraz klasg pochianialnosci
minimum A3 (wyznaczong zgodnie z norma PN-EN 1793-1). Dopuszcza sie
zastosowanie przeZroczystych elementéw ekranu akustycznego, jezeli wymagaé beda
tego wzgledy widocznosci i bezpieczeristwa oraz odpowiedniego nastonecznienia
terenéw chronionych.

. Powierzchnie ekranow akustycznych od strony terenu wymagajacego ochrony

akustycznej, w przypadku, kiedy pomiedzy tym ekranem a terenem wymagajgcych
ochrony akustycznej znajdzie sig inne Zrédio hatasu (np. ulica) wykonaé z materiaiu
pochtaniajacego. Z materiatu pochtaniajacego wykonac takze powierzchnie ekranu od
strony linii kolejowej, na odcinku ktérej, po drugiej jej stronie znajdujg sie tereny
wymagajace ochrony akustycznej, dla ochrony ktérych nie byto potrzeby stosowania
ekrandw akustycznych.

. Zastosowac thumiki akustyczne dla toréw szlakowych nr 1 i 2 o najlepszej, dostepnej

skutecznosci akustycznej na nastepujacych odcinkach linii kolejowej E20:

— od km 236+150 do km 236+450,

— od km 252+750 do km 253+350.

Prowadzi¢ regulame szlifowanie szyn, w szczegdlnosci w sytuacjach stwierdzenia
zwiekszonej emisji hatasu z torowiska.
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12.

13.

14.

15.

16.

18.

- Umocnienia brzegéw koryt i ciekow wykonaé z kamienia polnego gczonego zaprawg

cementowa, na podsypce cementowo-piaskowej. Na odcinku maksymalnie 7 m przed i

za przepustem, dna wlotéw przepustéw oraz koryta ciekow wyregulowaé, udroznié

i umocni¢ narzutem kamiennym na podsypce cementowo-piaskowe;.

Odwodnienie szlaku realizowaé do rowdw ziemnych z dnem umocnionym korytkami

betonowymi, poprzez drenaz podziemny, w tym drenaz podziemny wykorzystywany do

odwodnienia toréw na migdzytorzach stacyjnych.

Na odcinkach inwestycji wyznaczonych jako szczegdlnie wrazliwe, w dnach rowdw

zastosowac korytka betonowe.

Zastosowa¢ urzgdzenia podczyszczajgce, przed zrzutem wod opadowych i

roztopowych z torowiska do wod powierzchniowych w ponizszych lokalizacjach:

a) w km 192,324 po prawej stronie linii kolejowej; w km 192,345 po lewej stronie linii
kolejowej; w km 192,300 po prawej stronie linii kolejowej i 192,302 po lewej stronie
linii kolejowej - przed wylotem rowéw kolejowych i otwartego kanaiu kolejowego,
odprowadzajgcych wody do Kanatu Saklak;

b) w km 194,304 po lewej stronie linii kolejowej; 194,350 po prawej stronie linii
kolejowej i 194,351 po lewej stronie linii kolejowej - przed wylotem do otwartych
kanatéw kolejowych i rowu kolejowego, odprowadzajacych wody do ‘rowu
melioracyjnego.

c) w km 267,301 po prawej stronie linii kolejowej i 267,316 po lewej stronie linii
kolejowej - przed wylotem do otwartych kanatow kolejowych, odprowadzajacych
wody do rzeki Moskawy.

Strona lokalizacji okreslana jest wzgledem rosnacego kilometrazu linii kalejowej.

Na stacjach Kolo, Konin i Podstolice oraz posterunku odgateznym Sokolowo

Wrzesinskie, zaprojektowac studnie z osadnikami.

Wszelkie urzadzenia zwigzane z odprowadzaniem wéd zaprojektowaé w taki sSposob,

aby byly szczelne i nie stawaty sie putapkami dla drobnych zwierzat, w tym plazow.

W miejscach, w ktorych torowisko odwadniane jest przy zastosowaniu korytek

gtebokich typu krakowskiego zastosowaé rozwigzania umozliwiajgce swobodne

wydostanie sig z nich zwierzat. Rozwigzania takie powinny byé zastosowane na calej
diugosci odcinkéw linii przebiegajacych przez obszary wystepowania oraz migracji
ptazow i matych ssakéw — nie rzadziej niz 1 obiekt co 100-250 m. W przypadku

przecinanych szlakéw migracji plazéw pochyinie zamontowaé odpowiednio gesciej, w

sposob pozwalajacy swobodne pokonywanie przeszkody przez zwierzeta. Dziatanie to

realizowac pod nadzorem przyrodniczym.

. Odpady niebezpieczne matogabarytowe oraz ciekte magazynowaé w zamknietych,

szczelnych i oznakowanych pojemnikach odpornych na dziatanie skiadnikew

umieszczonych w nim odpadow, zlokalizowanych w wyznaczonym, ogrodzonym,
zadaszonym o utwardzonym podiozu miejscu, zabezpieczonym przed wptywem
warunkow  atmosferycznych oraz  zabezpieczonym przed dostepem  0so6b

nieupowaznionych. Miejsce magazynowania odpadéw niebezpiecznych oznaczy€ i

zabezpieczyC przed wstgpem osob nieupowaznionych i zwierzat.

Odpady niebezpieczne wielkogabarytowe magazynowaé w migjscach utwardzonych

zabezpieczonych przed sptywem powierzchniowym.

. Na linii kolejowej E20 wybudowaé, przebudowaé, dostosowaé lub zachowaé do

pefnienia funkcji przej$¢ dla zwierzat duzych i $rednich obiekty wymienione w tabeli 2.

Tabela 2. Parametry i lokalizacja obiektow petnigcych funkcje przejs¢ dla zwierzat
duzych i érednich
Nr Kilometraz | Wymiary obiektu [m]-stan
obiektu [km] projektowany
Wiadukt kolejowy
Swiatto poziome: 5,00
Swiatlo pionowe: 2,55 — 2,75

Sposéb

Przebudowa obiektu,

e il adaptacja otoczenia.
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Nr Kilometraz | Wymiary obiektu [m]-stan Sposéb
obiektu [km] projektowany
192,311 Przepust Zachowanie funkcji w
P16 ‘Rzeka Swiatlo poziome: 2,60 ramach prac
Sakiak Swiatlo pionowe: 2,50 utrzymaniowych
Most
P17 1&2[1634 Swiatlc poziome: 43,3 Przebud'owa obiek;u,
Gréjecki Swiatto pionowe pod adaptacja otoczenia.
przesiem: min. 6,00
. Most
Swiatto poziome:
- przesto nr 1: 25,8
- przegsta od nr 2 do nr 15:
P18 232;(21 25,90 Remo~n1 nbiektu._
Witen A - przesto nr 16: 11,10 adaptacja otoczenia.
Swiatto pionowe:
- przesto nurtowe: 8,00
- przesto nad jezdnig: min.
4,50
MeSt Budowa tnowego _ob(ijektu,
Sk : przystosowanie do
: S S;zonggop ad petnienia funkcji przejécia
P19 267,333 Sﬁifnoe;;?anéwe- dla zwierzat srednich |
- W miejscu cieku: 3,20 wy prgggyzzhﬁ: t:'lue;:‘){ke
- nad pétka przetazowa: 2,00 przelazows,

20. Na linii kolejowej E20 przebudowa¢, dostosowaé lub zachowad do petnienia funkcji

przejsc dla zwierzat matych obiekty wymienione w tabeli 3.

Tabela 3. Parametry i lokalizacja obiektow petnigcych funkcje przejsé dia zwierzat
malych :
L Kilometraz Rodzaj i wymiary obiektu Dziafania i prace
p. [km] [m]- stan projektowany dostosowawcze
Przepust zelbetowy ramowy Montaz potki przetazowej
1 194 340 dwukomorowy dla zwierzagt wraz z
! Swiatlo poziome: 2x 1,47 wykonaniem plotkow
Swiatto pionowe: 2x1,31 naprowadzajgcych.
A Most
Swiatto poziome pod :
Przebudowa obiektu,
2 199,892 przgstem: 20,00 adaptacja otoczenia
Swiatlo pionowe pod przestem: -
4,453
Przepl_Jst Zelbetowy ramowy Montaz poiki przefazowej
4 !Ed”°k°’T‘°r°‘_"'V dla zwierzat wraz z
3 208,093 Sw!auo poziome: 2,60 wykonaniem piotkow
Swiatlo pionowe: 2,20 e b

L Kilometraz Rodzaj i wymiary obiektu Dziatania i prace
P [km] [m]- stan projektowany dostosowawcze
Most
Swiatto poziome: 4,00 Remont obiektu,
4 210,826 ;
! Swiatto pionowe: od 2,36 do adaptacja otoczenia.
2,42
Remont obiektu,
Przepust montaz pétki przetazowej
5 211,783 Swiatlo poziome: 2,0 dla zwierzat wraz z
Swiatlo pionowe: 1,26 wykonaniem plotkow
naprowadzajgcych.
; Remont obiektu
Przepust Zelbeto e Yariny,
Swi at#g poziome: %0 montaz polki przetazowej
6 212,173 Em ioncwe: 2'08 dla zwierzat wraz z
P G wykonaniem ptotkéw
naprowadzajacych.
Przepust zelbetowy, ramowy Montaz péiki przetazowej
7 215.299 jednokomorowy dla zwierzat wraz z
: Swiatto poziome: 1,50 wykonaniem plotkow
Swiatto pionowe: 1,50 naprowadzajacych.
Most 2 -
8 218,531 Swiatio poziome: 5,00 Budowa nowego obiektu,
Swiatto pionowe: 1,69 adaptacja otoczenia.
Przepug\tv ﬁi@;?r‘gyw;am"wy Montaz pétki przelazowej
9 222,538 Swiatio poziome: 2x1,50 vf)'fi S bt
Swiatlo pionowe: 1,20 Rapiova e atyeh.
Remont obiektu
Przepust T Je
: + 3 montaz potki przelazowej
10 225,243 Swi\;‘ll;aﬂﬁ;ggﬁg%% g;g b dla zwierzat wraz z
P 2 30' : wykonaniem plotkow
J naprowadzajacych.
- Mast Budowa nowego obiektu
1 226,873 Swiatto poziome: 5,00 ; ShiiLl
Swiatlo pionowe: 2,52 adaptacja otoczenia.
Most Zelbetowy ramowy
dwuotworowy - :
12 230,236 Swiatio poziome: 25,00 Adaptacja otoczenia
Swiatlo pionowe: 3,00
Budowa nowego obiektu,
; Przepust montaz potki przetazowej
13 244,232 Swiatto poziome: 2,00 dla zwierzat wraz z
Swiatio pionowe: 1,90 wykonaniem plotkéw
naprowadzajacych.
Budowa nowego obiektu,
Przepust montaz potki przetazowej
14 246,966 Swiatio poziome: 2,00 dla zwierzat wraz z

Swiatto pionowe: 1,81

wykonaniem plotkéw
naprowadzajgcych.
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Lp Kilometraz Rodzaj i wymiary obiektu Dziatania i prace
3 [km] [m]- stan projektowany dostosowawcze
Remont obiektu,
funkcje przejscia dla
15 249,364 1x1,50 Pgﬁg‘:jﬂfﬂ (21";"13*5")""
: 2 X1,
Swiatio p |1on10;vg-. = 2x2,00; dodatkowo wykonanie
Al ptotkow
naprowadzajgcych.
Budowa nowego obiektu,
Przepust montaz polki przetazowe]j
16 277,143 $wiatlo poziome: 2,00 dla zwierzat wraz z
Swiatto pionowe: 2,00 wykonaniem plotkow
naprowadzajgcych.

21. Zabezpieczy¢ przed ewentualnym zniszczeniem stanowiska kocanek piaskowych
Helichrysum arenarium, w liniach rozgraniczajacych inwestycje, poprzez ich
wygrodzenie. Dziatania te prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym.

22. Na linii kolejowej E20 wybudowa¢, przebudowaé, dostosowac do petnienia funkcji
przejsc dla zwierzat matych obiekty wymienione w tabeli 4. -

Tabela 4. Parametry i lokalizacja obiektow pefniacych funkcje przejsc dla zwierzat

matych
L Kilometraz Rodzaj i wymiary obiektu Dziatania i prace
B [km] [m]-stan projektowany dostosowawcze
Budowa nowego obiektu i
Przepust :
1 269,893 Swiatlo poziome: 1,00 . ;ﬁéﬁ}gﬁgg{;g:gl .
Swiatlo pionowe: 1,00 Zwierzat
Budowa nowego obiektu i
g Przepust przystosowanie do
2 273,791 Swiatto poziome: 1,00 peinienia funkcji
Swiatlo pionowe: 1,00 sztucznego schronu dia
nietoperzy
Budowa nowego obiektu i
Przepust :
AL : tosowanie do
3 276,476 Swiatlo poziome: 1,00 DAL S
ey 5 : petnienia przejscia dla
Swiatto pionowe: 1,00 2wierzat

1l. Przedsigwzigcie mozna zrealizowaé pod warunkiem zapobiegania, ograniczania
oraz monitorowania oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

Obowigzek zapobiegania i ograniczania oddzialywania przedsiewziecia zrealizowac
poprzez zastosowanie rozwigzan chroniacych s$rodowisko wymienionych w pkt. |
postanowienia.

HI. Stwierdzam Kkonieczno$¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania dla
odcinkéw linii kolejowej, dla ktérych brak jest dostepnych, skutecznych rozwigzan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych zapewniajacych dotrzymanie
akustycznych standardéw jakosci Srodowiska.

IV. Obowiazek sporzadzenia analizy porealizacyjnej

Ustala sig¢ obowiazek wykonania analizy porealizacyjnej, po roku od dnia oddania
przedsigwzigcia do eksploatacji. W ciggu kolejnych szesciu miesigey analize przediozyé
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wiasciwemu organowi ochrony $rodowiska. Analize porealizacyjng wykonaé zgodnie z
przepisami szczeg6towymi w nastepujacym zakresie:

1. Oddziatywanie akustyczne

W ramach analizy wykona¢ pomiary poziomu hatasu w punktach pomiarowych
zlokalizowanych na terenie zabudowy mieszkaniowej za ekranami oraz w miejscach, w
ktorych ich nie przewidziano, co najmniej po jednym punkcie dla kazdego odcinka
jednorodnego pod wzgledem natezenia ruchu i uksztattowania terenu. W pomiarach
uwzglednic wszystkie pociagi poruszajgce sie na szlaku kolejowym, niezaleznie od toru
po ktorym sig poruszajg (dotyczy to w szczegélnosci odcinkow przechodzgcych przez
stacje kolejowe, na ktorych oprocz torow gtownych 1 i 2 znajdujg sie jeszcze inne tory
szlakowe). Pomiary wykonac jednorazowo, zgodnie z metodyka okreslong w przepisach
szczegolowych, facznie z pomiarami rzeczywistego natezenia ruchu kolejowe, przez
laboratorium akredytowane. W szczegélnoéci uwzgledni¢ lokalizacje punktow pomiaru
hatasu przedstawiong w tabeli 5. Strona lokalizacji punktow okreslana jest wzgledem
rosngcego kilometrazu linii kolejowej.

Tabela 5. Lokalizacja przekrojow, w ktorych nalezy wykonaé pomiar poziomu hatasu w
ramach analizy porealizacyjnej

Oznaczenie
L2 | wiometrazu linii | T oodziahwaniy | lOkaliZacii/ £asadnged wykanania pomiar
o TR kalejowej T miejscowosé
kOIEJOWej PrZzeasigwzigc
na srodowisko
: Prognozowane przekroczenie
1 192,867 prawa 223 S\?geie, gkm. dopuszczalnego poziomu hatasu —

rams weryfikacja obliczen

Patrzykow Prognozowane przekroczenie

2 195,483 lewa 1010 dopuszczainego poziomu halasu —
gm. Kramsk weryfikacja obliczer
Patrzykow Prognozowane przekroczenie

i | dopuszczalnego poziomu hatasu —
gm. Kramsk weryfikacja obliczen

Prognozowane przekroczenie

3 196,851 prawa 1030

4 196,871 prawa 19 F:tréykov:% dopuszczalnego poziomu hatasu —
gm. Kram weryfikacja obliczen
Kawnice, Weryfikacja obliczen i skutecznosci
5 211,543 Prawa "7 gm. Golina zastosowanych zabezpieczen
Splawi e Prognozowane przekroczenie
6 218,209 prawa 1242 Goli i dopuszczalnego poziomu halasu —
gm. Galina weryfikacja obliczer
Rozalin Prognozowane przekroczenie
T 225,734 prawa 20 St Y dopuszczalnago poziomu halasu —
gm. >iupca weryfikacja obliczen
Prognozowane przekroczenie
8 236,228 lewa 239 Strzatkowo | dopuszczalnege poziomu halasu —

weryfikacja obliczer:
Prognozowane przekroczenie
9 236,244 prawa 94 Strzalkowo | depuszczalnego poziomu halasu —
weryfikacja obliczen
Prognozowane przekroczenie
10 236,291 prawa 1353 Strzatkowo | dopuszczalnego poziomu hatasu —
weryfikacja obliczen
Prognozowane przekroczenie
11 236,328 prawa 1354 Strzatkowo | dopuszczalnego poziomu hatasu —
weryfikacja obliczen
Prognozowane przekroczenie
12 236,411 prawa 1357 Strzatkowo | dopuszczalnego poziomu halasu —
weryfikacja obliczen
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Oznaczenie
i j 1 i 1
Lpalies Jletc] finii ap lokalizacji / Zasadnosé wykonania pomiaru
kilometrazu linii 5 . | oddziatywaniu P -
: . kolejowej .0 | miejscowosc
kolejowej przedsigwzigcia
na srodowisko
Gutowo f
Wielkie Prognozowane przekroczenie
13 248,392 prawa 1401 : dopuszczalnego poziomu hatasu —
g weryfikacja obliczen
Wrzesnia
Gutowo
Weryfikacja przyjetych danych
14 251,331 prawa 1421 Mate, gm. VA te vt
Wrzesnia
Gutowo Prognozowane przekroczenie
15 251,500 lewa 305 Mate, gm. dopuszczalnego poziomu hatasu —
Wrzesnia weryfikacja obliczer
Gutowo Prognozowane przekroczenie
16 251,508 lewa 88 Mate, gm. dopuszczalnego poziomu halasu —
Wrzesnia weryfikacja obliczen
Gutowo Prognozowane przekroczenie
17 251,605 lewa 1423 Mate, gm. | dopuszczainego poziomu halasu —
Wrzesnia weryfikacja obliczer
Prognozowane przekroczenie
18 252,354 prawa 93 Wrzesnia dopuszczalnego poziomu hatasu —
weryfikacja obliczen
Przyborki, Prognozowane przekroczenie
19 255,692 lewa 91 gm. dopuszczalnego poziomu hatasu —
Wrzesnia weryfikacja obliczen
Przyborki
4 Weryfikacja obliczen | skutecznosci
20 259,111 Lewa 318 gm'. . zastosowanych zabezpieczen
Wrzesnia
- Prognezowane przekroczenie
21 267,169 lewa 111 Kokoszki, dopuszczalnego poziomu hatasu —
gm. Nekla weryfikacja obliczen
: Prognozowane przekroczenie
22 267,200 prawa 1591 KOk?\ISZ:II‘ dopuszczalnego poziomu halasu —
: gm. Nekla weryfikacja obliczen
Prognozowane przekroczenie
23 268,257 prawa 1612 Nekla dopuszczalnego poziomu halasu —
weryfikacja obliczen
Prognozowane przekroczenie
24 280,547 prawa 113 Kostrzyn dopuszczalnego poziomu halasu —
weryfikacja obliczen
Prognozowane przekroczenie
25 280,928 prawa 1659 Kostrzyn dopuszczalnego poziomu hatasu —
wernyfikacja obliczen *
Skatowo, Prognozowane przekraczenie
26 284,544 prawa 1714 gm. dopuszczalnego poziomu halasu —
Kostrzyn weryfikacja obliczen
Skatowo, Prognozowane przekroczenie
27 284,614 prawa’ 1715 gm. dopuszczalnego poziomu halasu —
Kostrzyn weryfikacja obliczer
Skatowo, Prognozowane przekroczenie
28 284,677 prawa 1716 gm. dopuszczalnego poziomu hatasu —
Kostrzyn weryfikacja obliczen
Skatowo, Prognozowane przekroczenie
29 284,752 prawa 1718 gm. dopuszczalnego poziomu hatasu —
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Oznaczenie
Lp. o s Ilpu N ondziahwanis It_:k_ahzac;:l Zasadnos$¢ wykonania pomiaru
A kelejowej 0 | miejscowo$é
kolejowej przedsiewziecia
na Srodowiske
Kostrzyn weryfikacja obliczen
Skatowo, Prognozowane przekroczenie
30 284,813 prawa 1719 gm. dopuszczalnego poziomu halasu —
5 Kustrzyn weryfikacja obliczen
Skatowo, Prognozowane przekroczenie
31 284,926 prawa 1720 gm. dopuszczalnego poziomu hatasu —
Kostrzyn weryfikacja obliczer
UZASADNIENIE

Dnia 22.12.2016 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu, dalgj
Regionalnego Dyrektor, wptyneto wystapienie Wojewody Wielkopoiskiego z 22.12.2016 .
znak: IR-V.7840.3.142.2016.6 o uzgodnienie warunkéw realizacji przedsiewziecia przed
zatwierdzeniem projektu budowlanego i wydaniem pozwolenia na budowe inwestycji pn.:
.Modernizacja linii kolejowej E20 na odcinku Warszawa-Poznan-pozostate roboty, odcipek
Sochaczew-Swarzedz — prace przygotowawcze” w zakresie budowy i przebudowy linii nr
E20 na odcinku Barlogi-Swarzedz od km 172,000 do km 291,620

Planowana inwestycja nalezy do przedsigwzie¢ wymienionych w § 2 ust, 1 pkt. 29
rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczaco oddzialywac na srodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 71).

Zgodnie z art. 89 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 1. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 353, z pézn. zm.), dalej ustawa o0s,
organem wiasciwym w sprawie uzgodnienia warunkow realizacji przedmiotowego
przedsiewziecia, w toku ponownej oceny oddzialywania na $rodowisko jest regionalny
dyrektor ochrony $rodowiska. ;

Do wystapienia o uzgodnienie warunkéw realizacji przedsiewziecia Wojewoda
Wielkopolski dotaczyl m.in.: wniosek inwestora o pozwolenie na budowe, decyzje
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu z 19.10.2012 r., znak: WOO-
1.4201.11.2011.WM o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia pn.:
Modernizacja Kolejowego Korytarza Nr |l (E20 i C-E20) - pozostale roboty, dalej decyzja cos
oraz raport o oddziatywaniu przedsiewzigcia na Srodowisko, dalej raport, a takze projekt
budowlany do wgladu.

W toku prowadzonego postepowania, na podstawie art. 50 § 1 ustawy z dnia 14
czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2016 r. poz. 23, z pézn.
zm.), dalej kp.a., pismem z 24.01.2017r. znak: WOO-11.4242.45.2016.EK.1 wezwano
petnomocnika do uzupeinienia raporfu w zakresie mi.in.: ochrony. przed hatasem, ochrony
powietrza, gospodarki wodno-$ciekowej i hydrogeologii. 10.02.2017 r. oraz 13.02.2017 .
przedtozono uzupetnienie raportu. Z uwagi na to, iz uzupetnienie raporfu nie zawierato
wszystkich wymaganych informacji, pismem z 24.02.2017 r. znak: WOQO-
I.4242.45.2016.EK.3 organ ponownie wezwal do uzupelnienia raporfu. 2.03.2017 r.
przedtozono uzupeinienia czynigce zado$¢ wezwaniu.

Na podstawie arl. 90 ust. 2 pkt. 1 ustawy oo$ Regionalny Dyrektor pismem z
2.03.2017 r. znak: WOO-11.4242.45.2016.EK.5 wystapit do Wojewody Wielkopolskiego o
zapewnienie mozliwosci udzialu spoleczeristwa w trybie art. 33-36 i 38 ustawy oo, a
pismem z 2.03.2017 r. znak: WOO-11.4242.45.2016.EK.4 do Wielkopolskiego Panstwowego
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Wojewddzkiego Inspekiora Sanitarnego o wydanie opini w  sprawie realizacji
przedmiotowego przedsiewziecia.

W pismie z 3.03.2017 r. (wplyw do organu 7.03.2017 r.) Wojewoda Wielkopolski
poinformowat m.in. o zapewnieniu udzialu spoteczerstwa w postepowaniu, w trybie art. 33-
36 i 38 ustawy o0os oraz o wyznaczeniu 30-dniowego terminu skiadania uwag i wnioskéw.
10.04.2017 r. do Regionalnego Dyrektora wpltynelo pismo Wojewody Wielkopolskiego znak:
IR.V-7840.3.142.2016.6 informujace, iz w terminie od 6.03.2017 r. do 4.04.2017 r. nie zostaly
zgloszone przez spoleczenstwo zadne uwagi | wnioski dotyczace przedmiotowego
postepowania. g

Wielkopolski Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w dniu 22.03.2017 . wydat
opinig sanitarng znak: DN-NS.9012.411.2017 w -przedmiotowej sprawie, opiniujac
pozytywnie bez zastrzezen przedmiotowsa inwestycje.

Przedmiotowe przedsiewzigcie polega na modernizacii linii kolejowej E20 na odcinku
Warszawa-Poznan - pozostate roboty, odcinek Sochaczew - Swarzedz - prace
przygotowawcze w zakresie budowy i przebudowy linii nr E20 na odcinku Bartogi-Swarzedz
od km 172,000 do km 291,620 wraz z kablem telekomunikacyjnym, ktory zostanie
doprowadzony do nastawni w Swarzedzu.

Zakres wniosku o ponowna ocene w stosunku do zakresu objetego decyzja 0o0$
obejmuje w szczegélnosci: reprofilacje rowdw w wykorzystaniem istnigjacych oczyszczonych
korytek na diuzszych odcinkach w zwigzku ze zlym stanem rowdw i koniecznoscia
zapewnienia cigglosci przeplywu wod opadowych splywajacych z podtorza - prace te beda
miaty charakter odtworzeniowy; odstapienie od realizacji budowy wiaduktu drogowego w
Kole w km 174,845 oraz likwidacji skrzyzowan w km 173,721, w km 174,870, w km 175,130 i
odstagpienie od budowy drog réwnolegtych; budowe dodatkowych obiektow inzynieryjnych
lub zmiang funkciji obiektu z przepustu na most lub tez zmiane ich lokalizaciji albo odstepstwo
od realizacji. W wyniku zmiany przepiséw w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w
$rodowisku zmianie ulegly réwniez parametry ekranéw akustycznych.

Niniejszym postepowaniem nie s3 objete stacje bazowe systemu GSM-R oraz budowa
i modernizacja podstacji trakcyjnych ktéra bedzie wykonywana przez PKP Energetyka S.A.
W tym wzgledzie projekt zaklada tylko podigczenie infrastruktury kolejowej do zrodet
zasilania, usunigcie kolizji lub demontaz zbednej infrastruktury energetycznej. Natomiast
usuwanie kolizji z linig kolejows a takze budowa, przebudowa lub likwidacja infrastruktury
technicznej nastapi w ramach prac budowlanych obiektéw inzynieryjnych, peronéw, sieci
trakcyjnej i odwodnienia.

W niniejszym postanowieniu podtrzymane warunki, ktére zostaly okreslone w
punktach: 1.2.1, 1.2.5, 1.2.6; 1.2.7, 1.2:12,1.2.13, 1.2.44, 1.2.15, 1.2.16, |.2.17,.1.218, 1.2.19,
1220, 1:2.21, 1.2.22, 1.2.23, 11224, 1.2.25, 1.2.26, 1.2.28, |.2.29, 1.2:30; 1.2.31, 1.2.32, .2.33.
1.2.34, 1.2.35, 1.2.36, 1.3.7, 1.3.8, 1.3.12, 1.3.16, 1.3.17,.1.3.18, 1.3.19, 1.3.20, 1.3.25, .1, 1I.2
decyzji oos. Pozostale warunki dotyczace tego odcinka zweryfikowano po przeprowadzeniu
ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko w wyniku przyjetych rozwiazan projektowych
lub nie dotyczg planowanego odcinka linii kolejowej. W niniejszym postanowieniu nie

odniesiono sig do punktu 1.1 z uwagi, iz stacje bazowe nie sa objete niniejszym

postepowaniem.

W zasiegu oddziatywania akustycznego planowanego przedsiewziecia znajdg sie
tereny, dla ktorych zgodnie z art. 113 ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
$rodowiska (Dz. U. z 2016 r. poz. 672) oraz rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2014 .
poz. 112) obowigzujg dopuszczalne poziomy hatasu. Kwalifikacje terenéw chronionych
akustycznie do rodzajow terenéw zdefiniowanych w ww. rozporzadzeniu, dla ktérych okresla
si¢ rozne wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu, ustalono na podstawie informacji z
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wiasciwych jednostek samorzadu terytorialnego o faktycznym zagospodarowaniu terenu,
wystepujgcego wzdiuz linii kolejowej bedacej przedmiotem wniosku o wydanie decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach.

W przedstawionej dokumentacji ocenie poddano warunki akustyczne w otoczeniu
przedmiotowego przedsiewziecia dla prognozowanego natezenia ruchu pociagow w roku
2021 i 2030. Uwzgledniono takze planowane predko$ci maksymalne poszczegolnych
rodzajow pociggow na odpowiednich odcinkach linii kolejowej. Jak podano w tresci raportu,
model obliczeniowy zostat skalibrowany na podstawie wiasnych wynikéw pomiaréw.
Kalibracje wykonano w oparciu o wyniki pomiaréw na torowisku réwnowaznym dla bedacego
przedmiotem uzgodnienia, wykorzystujac pomiary hatasu odpowiednich kategorii pociggdw.
W wyniku poréwnania wynikdw pomiaréw i obliczen konieczne okazalo sie dodanie
poprawek kalibracyjnych od 1,9 dB do 8,0 dB w zaleznosci od kategorii pociggu. Po dodaniu
poprawek | ponownym poréwnaniu wynikow obliczen i pomiarow potwierdzono
rownowaznos¢ metody obliczeniowej oraz pomiarowej zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiaroéw pozioméw substancii lub energii w $rodowisku przez zarzadzajgcego droga, linig
kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140, poz. 824 z pozn. zm.).
Dodatkowo, w analizach uwzgledniono poprawki zwigzane ze szlifowaniem szyn oraz
poprawki zwigzane z modernizacjg torowiska, zmniejszajace emisje hatasu z torowiska do
Srodowiska tgcznie o 6 dB.

Nalezy takze zaznaczy€, iz na etapie wydawania decyzji 0os dla przedmiotowego
przedsigwzigcia, obowigzywaty nizsze dopuszczalne poziomy hatasu. Dnia 23 pazdziernika
2012 r. weszto w zycie rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r.
zmieniajgce rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku, w zakresie wartosci dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w $rodowisku dla drég i linii kolejowych. Analiza akustyczna wykonana w
ramach niniejszego postepowania uwzglednia aktualnie obowigzujgce dopuszczalne
poziomy hatasu, co skutkuje ograniczeniem wymaganych $rodkéw przeciwhaiasowych w
odniesieniu do etapu wydawania decyzji 00S.

Obliczenia wykazaly, ze w zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego
planowanej inwestycji znajda sie tereny podlegajace ochronie przed hatasem. W celu
zachowania akustycznych standardow jakosci $rodowiska na tych terenach, ustalono
obowiazek wybudowania ekranéw akustycznych o okreslonych parametrach i lokalizacji
oraz, na wskazanych odcinkach linii kolejowej zastosowania tlumikow akustycznych.
Uszczegotowiono zatem warunek 1.3.2 i 1.3.5 decyzji 00$ poprzez jednoznaczne okreslenie
rodzaju niezbednego do zastosowania $rodka przeciwhatasowego oraz jego lokalizacji i
parametrow technicznych. W przypadku ekranu akustycznego wazne jest, aby w trakcie
montazu nie pozostawi¢ szczelin na fgczeniu poszczegolnych modutéw, taczeniu ekranu z
podiozem, czy {aczeniu modutéw z konstrukcjg stalowa. Jakakolwiek szczelina,
przezroczysta dla fali akustycznej, w znaczacy sposob obnizy jego skutecznoéé. Znalazio to
odzwierciedlenie w warunkach niniejszego postanowienia. Zgodnie z o$wiadczeniem autora
raportu  parametry ekranéw akustycznych, ti. ich wysoko$é i diugos¢ zostaly
zoptymalizowane w taki sposob, aby doprowadzi¢ warunki klimatu akustycznego za ekranem
do warunkéw okreslonych w rozporzadzeniu w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w
srodowisku. Na etapie projektu budowlanego zrezygnowano z stosowania rozwigzan
antywibracyjnych zmniejszajacych emisje hatasu do $rodowiska w postaci wyciszajgcych
mat antywibracyjnych czy podtorowych podktadek elastycznych z tworzywa EVA na rzecz
ekranéw akustycznych oraz tumikow akustycznych. Z tego wzgledu nie podtrzymano
warunku 1.3.4 decyzji 00s.

Oprécz parametréw geometrycznych, o skutecznosci ekranéw decydujg takze ich
wiasciwosci materialowe. Okreslono zatem ich minimalna klase izolacyjnosci oraz minimalng
klase pochianialnosci., ktére zagwarantujg odpowiedni poziom skutecznosci. Dopuszczono
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takze mozliwos¢ zastosowania przezroczystych elementéw ekranu, jezeli wymagac bedg
tego wzgledy widocznosci i bezpieczenstwa oraz  odpowiedniego naslonecznienia terenéw
chronionych. W celu unikniecia niekorzystnego efektu odbicia fali akustycznej od ekranu
natozono warunek wykonania powierzchni ekranu od strony terenu wymagajacego ochrony
akustycznej, w przypadku, kiedy pomigdzy tym ekranem a terenem wymagajacych ochrony
akustyczne znajdzie sig inne zrodio hatasu (np. ulica) z materiatu pochtaniajacego. Z
materialu pochfaniajgcego nalezy wykona¢ takze powierzchnie ekranu od strony linii
kolejowej, na odcinku ktdrej, po drugiej jej stronie znajdujg sie tereny wymagajace ochrony
akustycznej, dla ochrony ktérych nie bylo potrzeby stosowania ekranéw akustycznych.
Zweryfikowano zatem warunek 1.3.3 decyzji 0os.

W zwigzku z tym, iz w modelu obliczeniowym uwzgledniono poprawki dotyczgce
szlifowania szyn oraz uwzgledniono unowoczesniony tabor okreslono warunek regularnego
szlifowania szyn, w szczegdinosci w sytuacjach stwierdzenia zwiekszonej emisji hatasu z
torowiska oraz warunek dopuszczania do ruchu po zmodernizowanym szlaku kolejowym
pojazdow spetniajgcych limity emisji hatasu przejazdéw dla wszystkich wagonow towarowych
(réwniez tych istniejgcych) bedacych wynikiem ustalen Komisji Europejskiej.

Analiza akustyczna wykazata, ze przy zakladanych parametrach eksploatacyjnych i
okreslonych rozwigzaniach przeciwhatasowych dla wiekszosci terenow wymagajacych
ochrony akustycznej, przedmiotowe przedsiewziecie nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla
srodowiska, a akustyczne standardy jakosci S$rodowiska zwiazane z planowanym
przedsiewzigciem na tych terenach zostang dotrzymane. W przypadku zabudowy
mieszkaniowej zlokalizowanej na granicy przyleglego pasa gruntu w rozumieniu ustawy z
dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 1727, z pdézn. zm.),
ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajacych
wiasciwe warunki akustyczne w budynkach.,

Dla terenéw potozonych w migjscowosci Strzatkowo, w km od ck. 236,200 do km ok.
236,400, brak jest mozliwosci instalacji ekranéw akustycznych z uwagi na skomplikowang
infrastrukture podziemng. W zwigzku z tym, na tym odcinku zaprojektowano tumik
akustyczny. Z uwagi jednak na prognozowane znaczne przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu na tym terenie oraz niewielka skuteczno$¢ tumikéw akustycznych,
standardy jakosci $rodowiska mogg nie by¢ dotrzymane. Znaczne przekroczenia prognozuje
sig rowniez na terenach wymagajacych ochrony akustycznej potozonych w miejscowosci
Skatowo, gm. Kostrzyn, w km od ok. 284,500 do km ok. 285,200. Na tym odcinku nie ma
mozliwosci zastosowania ekranéw akustycznych z uwagi na skomplikowang infrastrukture
podziemna. Z uwagi na znaczne przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu oraz
skumulowane oddziatywanie wynikajgce z emisji hatasu z drogi krajowej nr 92 (ktéra w
glownym stopniu ksztaituje klimat akustyczny na tym terenie), bezzasadne byto
zastosowania tlumika akustycznego. Co prawda, zabezpieczenie to zmnigjszyloby hafas z
linii kolejowej, ale nie poprawitoby warunkéw akustycznych na ww. terenie.

Na odcinku linii kolejowej w km od 192,820 do 192,862 oraz w km od 192.881 do
192,913, po prawej stronie inwestor zaprojektowat dwa odcinki ekranéw akustycznych o
wysokosci 4 m kazdy, przed i za przejazdem, pozostawiajgc przerwe miedzy nimi. Z
przeprowadzonych obliczeri wynika, iz taki ukiad dwoch ekranéw bedzie nieskuteczny — po
ich instalacji prognozuje sie przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w wysokosci
2 dB. Ponadto, teren chroniony znajdzie sie na wysokosci przerwy miedzy ekranami.
Przerwa migdzy przegrodami, podczas przejazdu pociagu moze powodowac wigkszg
ucigzliwosc, niz brak ekrandw. Uwzgledniajac powyzsze, nalezy stwierdzi¢, iz brak jest
uzasadnienia realizacji tych ekranéw. Stad nie zostat nalozony obowigzek ich realizacji. Z
uwagi na przejazd, nie ma takze mozliwosci zastosowania trumikow akustycznych.

Na odcinku linii kolejowej w km od 195,455 do 195,509 po lewej stronie inwestor
zaprojektowat ekran akustyczny o wysokosci 2 m. Z przeprowadzonych obliczen wynika, iz
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ekran bedzie nieskuteczny — po jego instalacji prognozuje sie przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hafasu w wysokosci 1,7 dB. Wymagane bytoby przediuzenie ekranu w kierunku
rosngcego kilometrazu, jednak nie jest to mozliwe, ze wzgledu na istniejacy przejazd. Nalezy
zatem stwierdzi¢, iz brak jest uzasadnienia realizacji tego ekranu. Stad nie zostat natozony
obowigzek jego realizacji. Z uwagi na przejazd, nie ma takze mozliwosci zastosowania
thumikow akustycznych.

Na odcinku linii kolejowej w km od 196,795 do 196,868 po prawej stronie natozony
zostat obowigzek realizacji ekranu akustycznego o wysokosci 3 m. Z przeprowadzonych
obliczeri wynika, iz ekran nie zapewni standardéw jakosci $rodowiska w odniesieniu do
jednego z terendw wymagajacych ochrony akustycznej — prognozuje sie przekroczenie w
wysokosci 2,8 dB. W odniesieniu do pozostatych terenéw, dla ochrony ktérych go
zaprojektowano, bedzie skuteczny. Wymagane byloby przediuzenie ekranu w kierunku
rosngcego kilometrazu, jednak nie jest to mozliwe, ze wzgledu skomplikowany uktad
infrastruktury podziemnej.

Na odcinku linii kolejowej w km od 210,105 do 210,141 oraz w km od 210.169 do
210,225, po lewej stronie inwestor zaprojektowat dwa odcinki ekranow akustycznych o
wysokosci 4,5 m kazdy, przed i za przejazdem, pozostawiajac przerwe miedzy nimi. Z
przeprowadzonych obliczer wynika, iz taki ukiad dwoch ekranéw nie bedzie skuteczny — po
ich instalacji prognozuje sig przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w wysokosci 0,6
dB. Ponadito, teren chroniony znajdzie sie na wysokoéci przerwy migdzy ekranami. Przerwa
migdzy przegrodami, podczas przejazdu pociagu moze powodowac wiekszg ucigzliwose, niz
brak ekranow. Uwzgledniajac powyzsze, nalezy stwierdzi¢, iz brak jest uzasadnienia
realizacji tych ekranow. Stad nie zostal natozony obowigzek ich realizacji. Z uwagi na
przejazd, nie ma takze mozliwosci zastosowania tumikéw akustycznych.

Na odcinku linii kolejowej w km od 211,659 do 211,685 po stronie prawej inwestor
zaprojektowat krotki ekran akustyczny o wysokosci 2 m, bedacy kontynuacja wczesniejszego
ekranu przerwanego ze wzgledu na przejazd kolejowy. Z przedstawionych zalgcznikow
graficznych wynika, Zze ekran ten zostanie zlokalizowany na wysokosci  terenu
niezabudowanego. Z wyjasnien inwestora wynika, iz ekran jest ten wymagany, aby zapewni¢
dopuszczalny poziom hatasu na terenie zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej w km ok.
211,643. Z zalgcznikéw akustycznych przedstawiajacych oddziatywanie przedsiewziecia
wynika jednak, ze obecno$¢ tego ekranu nie wptywa na przebieg izolinii poziomu hatasu 56
dB. Z tego wynika, iz ekran ten jest niepotrzebny. Ponadto, teren chroniony Znajdzie sie na
wysokosci przerwy migdzy ekranami. Przerwa miedzy przegrodami, podczas przejazdu
pociggu moze powodowac wigkszg ucigzliwosc. Uwzgledniajac powyzsze, nalezy stwierdzi¢,
iz brak jest uzasadnienia realizacji tego ekranu. Stad nie zostat natozony obowigzek jego
realizacji. Z uwagi na przejazd, nie ma takie mozliwosci zastosowania Humikow
akustycznych.

Na odcinku linii kolejowej w km od 225,728 do 225,779 po prawej stronie inwestor
zaprojektowat ekran akustyczny o wysokosci 4 m. Z przeprowadzonych obliczer wynika, iz
ekran bedzie nieskuteczny — po jego instalacji prognozuje sie przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu w wysokosci 2,7 dB. Wymagane bytoby przediuzenie ekranu w kierunku
malejgcego kilometrazu, jednak nie jest to mozliwe, ze wzgledu na istnigjacych przejazd.
Nalezy zatem stwierdzi¢, iz brak jest uzasadnienia realizacji tego ekranu. Stad nie zostat
natozony obowigzek jego realizacji. Z uwagi na przejazd, nie ma takze mozliwosci
zastosowania ttumikow akustycznych.

Na odcinku linii kolejowej w km od 248,345 do 248,381 po prawej stronie inwestor
zaprojektowat ekran akustyczny o wysokosci 2 m. Z przeprowadzonych obliczen wynika, iz
ekran bedzie nieskuteczny — po jego instalacji prognozuje sie przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu w wysokosci 1,6 dB. Wymagane byloby przediuzenie ekranu w kierunku
rosnacego kilometrazu, jednak nie jest to mozliwe, ze wzgledu na istniejgcych przejazd.
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Nalezy zatem stwierdzi¢, iz brak jest uzasadnienia realizacji tego ekranu. Stad nie zostat
nalozony obowigzek jego realizacji. Z uwagi na przejazd, nie ma takze mozliwosci
zastosowania ttumikow akustycznych.

Na odcinku linii kolejowej w km od 251,449 do 251,479 oraz w km od 251.509 do
251,537, po lewej stronie inwestor zaprojektowat dwa odcinki ekranéw akustycznych o
wysokosci odpowiednio 3 m i 2,5 m, przed i za przejazdem, pozostawiajac przerwe miedzy
nimi. Z przeprowadzonych obliczen wynika, iz taki uktad dwoch ekranéw bedzie nieskuteczny
— po ich instalacji prognozuje sie przekroczenia dopuszczalnego poziomu halasu w
wysokosci 2,6 dB. Ponadto, teren chroniony znajdzie sig na wysokosci przerwy miedzy
ekranami. Przerwa migdzy przegrodami, podczas przejazdu pociagu moze powodowac
wigkszg ucigzliwos¢, niz brak ekranow. Uwzgledniajac powyzsze, nalezy stwierdzié, iz brak
jest uzasadnienia realizacji tych ekranow. Stad nie zostat natozony obowigzek ich realizacji.
Z uwagi na przejazd, nie ma takze mozliwosci zastosowania ttumikow akustycznych.

Na odcinku linii kolejowej w km od 252,325 do 252,366 po prawej stronie inwestor
zaprojektowat ekran akustyczny o wysokosci 4 m. Z przeprowadzonych obliczen wynika, iz
ekran bedzie nieskuteczny — po jego instalacji prognozuje sie przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu w wysokosci 1,5 dB. Wymagane bytoby przediuzenie ekranu w kierunku
rosnacego kilometrazu, jednak nie jest to mozliwe, ze wzgledu na istnigjgcych przejazd.
Nalezy zatem stwierdzi¢, iz brak jest uzasadnienia realizacji tego ekranu. Stad nie zostat
natozony obowigzek jego realizacji. Z uwagi na przejazd, nie ma takze mozliwosci
zastosowania ttumikéw akustycznych.

Na odcinku linii kolejowej w km od 255,700 do 255,731 po lewej stronie natozony
zostat obowigzek realizacji ekranu akustycznego o wysokosci 3 m. Z przeprowadzonych
obliczen wynika, iz ekran nie zapewni standardéw jakosci $rodowiska w odniesieniu do
jednego z terendw wymagajgcych ochrony akustycznej — prognozuje sie przekroczenie w
wysokosci 3,7 dB. W odniesieniu do pozostatych terendéw, dla ochrony ktérych go
zaprojektowano, bedzie skuteczny. Wymagane bytoby przediuzenie ekranu w kierunku
malejgcego kilometrazu, jednak nie jest to mozliwe, ze wzgledu brak migjsca na istniejacym
wiadukcie kolejowym.

Na odcinku linii kolejowej w km od 267,190 do 267,227 po stronie lewej inwestor
zaprojektowat krétki ekran akustyczny o wysokosci 3 m, bedacy kontynuacja wezesniejszego
ekranu przerwanego ze wzgledu na wiadukt kolgjowy, na ktérym nie ma mozliwosci
posadowienia ekranu. Z przedstawionych zatgcznikow graficznych wynika, ze ekran ten
zostanie zlokalizowany na wysokosci terenu niezabudowanego. Z tresci raportu wynika, iz
ekran jest ten wymagany, aby zapewnié¢ dopuszczalny poziom hatasu na terenie zabudowy
mieszkaniowej zlokalizowanej w km ok. 267,169, Z zalacznikéw akustycznych
przedstawiajgcych oddzialywanie przedsiewziecia wynika jednak, iz ekran ten jest
niepotrzebny. Ponadto, teren chroniony znajdzie sie na wysokosci przerwy miedzy ekranami.
Przerwa migdzy przegrodami, podczas przejazdu pociaggu moze powodowaé wieksza
ucigzliwos¢. Uwzgledniajac powyzsze, nalezy stwierdzic, iz brak jest uzasadnienia realizacji
tego ekranu. Stad nie zostal natozony obowiazek jego realizacji.

Na odcinku linii kolejowej w km od 267,197 do 267,347 po prawej stronie nalozony
zostat obowigzek realizacji ekranu akustycznego o wysokosci do 2 do 3 m. Z
przeprowadzonych obliczen wynika, iz ekran nie zapewni standardéw jakosci srodowiska w
odniesieniu do jednego z terenéw wymagajacych ochrony akustycznej — prognozuje sie
przekroczenie w wysokosci 4,2 dB. W odniesieniu do pozostatych terenéw, dla ochrony
ktorych go zaprojektowano, bedzie skuteczny. Wymagane bytoby przediuzenie ekranu w
kierunku malejacego kilometrazu, jednak nie jest to mozliwe, ze wzgledu brak miejsca na
istniejacym wiadukcie kolejowym.
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Na odcinku linii kolejowej w km od 280,425 do 280,537 po prawej natozony zostat
obowigzek realizacji ekranu akustycznego o wysokosci 2 m. Z przeprowadzonych obliczen
wynika, iz ekran nie zapewni standardow jakosci srodowiska w odniesieniu do jednego z
terenéw wymagajacych ochrony akustycznej — prognozuje sie przekroczenie w wysokosci
1,5 dB. W odniesieniu do pozostatych terenéw, dla ochrony ktérych go zaprojektowano,
bedzie skuteczny. Wymagane byioby przediuzenie - ekranu w kierunku rosnacego
kilometrazu, jednak nie jest to mozliwe, ze wzgledu na istnigjaca infrastrukture podziemng i
drogows (przejazd kolejowy). Z uwagi na przejazd, nie ma takze mozliwoséci zastosowania
Humikéw akustycznych.

Na odcinku linii kolejowej w km od 280,874 do 280,975 po prawej stronie natozony
zostal obowigzek realizacji odcinkow ekranéw o wysokosci 3 m kazdy, przerwanych ze
wzgledu na istniejacy przejazd drogowy. Z przeprowadzonych obliczen wynika, iz ekran nie
zapewni standardow jakosci srodowiska w odniesieniu do jednego z terenéw wymagajacych
ochrony akustycznej polozonych najblizej linii kolejowej — prognozuje sie przekroczenie w
wysokosci 3,8 dB. W odniesieniu do pozostalych terenéw, dia ochrony ktérych go
zaprojektowano, bedzie skuteczny. Wymagane bytoby wypetnienie przerwy ekranem, jednak
nie jest to mozliwe, ze wzgledu na istniejaca infrastrukture podziemng i drogowg (przejazd
kolejowy). Z uwagi na przejazd, nie ma takze mozliwosci zastosowania thumikew
akustycznych.

Regionalny Dyrektor nie nalozyt obowigzku realizacji ww. ekrandw, ktore zostaty
ocenione jako nieskuteczne dla wszystkich terenow, dla ochrony ktérych je zaprojektowano,
pomimo ich uwzglednienia w projekcie budowlanym. Jednakze nic nie stoi na przeszkodzie,
aby inwestor je zrealizowa, jezeli taka jest jego wola. W przypadku realizacji tych ekrandw,
ich skutecznos¢ zostanie oceniona na etapie analizy porealizacyjnej.

Wobec braku dostepnych rozwiazan technicznych, technologicznych i organizacyjnych
zapewniajgcych dotrzymanie akustycznych standardéw jakosci Srodowisko, dla opisanych
powyzej przypadkow, nalezy stwierdzic konieczno§¢ utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania. Zgodnie z art. 135 ust. 5 ustawy Prawo ochrony S$rodowiska obszar
ograniczonego uzytkowania dla linii kolejowej tworzy sie na podstawie analizy
porealizacyjnej, jezeli wykonane wyniki pomiaréw potwierdza przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu.

Przeanalizowano réwniez oddzialywanie skumulowane hatasu, z uwagi na to, ze linia
kolejowa przecina drogi lub biegnie do nich réwnolegle. W oddziatywaniu skumulowanym
uwzgledniono hatas z drogi krajowej nr 92 — w kilku miejscach nastepuje skrzyzowanie
szlakow drogowego i kolejowego oraz przebieg réwnolegly, drogi krajowej nr 25, drogi
krajowej nr 15, drogi ekspresowej S5 oraz z drog wojewddzkich nr 270, 266, 264. Ponadto,
uwzgledniono tacznik kolejowy Wrzesnia ~ Sokotowo Wrzesinskie. Wyniki skumulowanego
oddzialywania wskazuja, ze po zastosowaniu dodatkowych zabezpieczen hatas z linii
kolejowej zostanie ograniczony i w migjscach skumulowanego oddziatywania w wigkszosci
przypadkow dominujacy bedzie hatasu pochodzacy z drég. W niektérych miejscach, pomimo
zastosowania ekranu zabezpieczajacego teren przed hatasem pochodzacym z linii kolejowej,
bedg wystgpowac przekroczenia dopuszczalnego poziomu hafasu, jednak Zrédiem tych
przekroczen bedzie droga poprzeczna, a nie linia.

Podsumowujac, mozna stwierdzi¢, ze jezeli skumulowany poziom hatasu jest wiekszy
od hatasu z drogi poprzecznej o wigcej niz 10 dB, wiedy dominujacym zrodtem hatasu jest
linia kolejowa, przy czym, po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych dopuszczalne
warto$ci poziomu hatasu w $rodowisku zostang zachowane. Jezeli réznica pomiedzy
skumulowanym poziomem hatasu linii kolejowej, a hatasem z drogi poprzecznej wynosi 6 dB
i mniej, wiedy hatas z drogi poprzecznej jest istotny i wpltywa na halas wypadkowy
(skumulowany). Natomiast, jezeli réznica pomiedzy hatasem skumulowanym, a hatasem z

18z28



drogi poprzecznej jest znacznie mniejsza niz 3 dB, wtedy droga poprzeczna jest Zrodiem
dominujacym i w odniesieniu do niej powinno sie podja¢ dzialania przeciwhatasowe.

W przypadku, kiedy roznica pomiedzy skumulowanym poziomem hatasu z linii
kolejowej, a hatasem z drogi poprzecznej wynosi ok. 3 dB, wtedy wplyw tych Zrédet jest
poréwnywalny. W zasiegu oddziatywania linii kolejowej wystepuja sytuacje, w ktorych zadne
ze zrodtem hatasu uwzglednione w oddzialywaniu skumulowanym nie powoduje
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu, ale w  wyniku oddziatywania
skumulowanego, akustyczne standardy jakosci $rodowiska nie beda zachowane. Taka
sytuacja moze wystapi¢ m.in. w miejscu skrzyzowania linii kolejowej z droga krajowa nr 25,
droga krajowa nr 92 w miejscowosci Psary Mate, gm. Wrzesnia oraz droga wojewddzkg 266.
Wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu halasu w  wyniku oddziatywania
skumulowanego nie bedzie jednak wieksza niz 3 dB.

W celu weryfikacji przyjetych zalozeri i okreélenia rzeczywistej skutecznosci
zastosowanych zabezpieczen akustycznych oraz z uwagi na stwierdzong konieczno$é
utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania ustalono obowigzek sporzadzenia analizy
porealizacyjnej, w ramach kiorej nalezy wykonaé pomiary poziomu hatasu na terenach
wymagajacych ochrony akustycznej. Pomiary powinny byé wykonane tak, aby pozwolity na
okreslenie skutecznosci zastosowanych dziatan przeciwhatasowych, okreslity rzeczywistg
warto§¢ réwnowaznego poziomu dZwieku w Srodowisku oraz zweryfikowaty zatozenia
przyjete na etapie projektu. Uszczegdtowiono warunek I1.1.b poprzez wskazanie, aby dla
kazdego odcinka jednorodnego pod wzgledem natezenia ruchu oraz uksztattowania terenu
zlokalizowa¢ co najmniej jeden punkt pomiarowy, przy czym okreslono szczegbiowa
lokalizacje 31 punktow. Pomiary hatasu w tych punktach potwierdza prawidtowosé przyjetych
parametréw ruchu, dokfadno$¢ oceny $rodowiskowej, zastosowanych zabezpieczen
przeciwhatasowych oraz zweryfikujg przyjety model obliczeniowy.

Ucigzliwos¢ akustyczna moze wystapic takze na etapie realizacji przedsiewziecia i
zwigzana bedzie z uzyciem sprzetu budowlanego. W celu zmniejszenia ucigzliwosci
zwigzanych z emisjg hatasu w trakcie wykonywania rob6t budowlanych ustalono obowigzek
prowadzenia tych robot, zlokalizowanych w poblizu zabudowy mieszkaniowej, w porze
dziennej, fj. w godzinach ed 6:00 do 22:00. W porze dziennej, ze wzgledu na duzo wigkszy
poziom tla akustycznego roboty budowlane nie beda odczuwane, jako ucigzliwe. W
wyjatkowych przypadkach, uzasadnionych technologicznie i organizacyjnie, dopuszczono
prace w porze nocnej tj. w godzinach od 22:00 do 6:00 pod warunkiem, iz prace te nie beda
powodowac przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku, W zwigzku z tym
uszczegotowiono warunek 1.2.2 decyzji 0o$. Hatas powstajacy na etapie budowy bedzie sie
charakteryzowat duza dynamika zmian natezenia, wynikajaca z typu prowadzonych w danym
momencie robét, bedzie mial charakter lokalny i okresowy. Aby go zminimalizowac ustalono
warunek wyeliminowania z placu budowy maszyn i urzadzen niespetniajgcych okreslonych
dla nich norm emisji halasu oraz lokalizacji bazy sprzetowo-magazynowej w maksymalnej
odlegtosci od terenéw wymagajacych ochrony akustycznej. W fazie budowy oddzialywanie
przedsiewziecia bedzie krotkotrwate i odwracalne.

Na etapie realizacji przedsiewzigcia planowane sa catkowite wylaczenia odcinkowe
modernizowanej linii kolejowej, co spowoduje skierowanie pociagéw dalekobieznych nainne
linie kolejowe oraz wprowadzenie komunikacji zastepczej w postaci autobusow, za pociagi
lokalne. W raporcie przeanalizowano, ze czasowa komunikacja zastepcza w postaci
autobusow wplynie w sposob nieistotny na aktualny stan klimatu akustycznego na terenach
przylegtych do zastgpczego szlaku komunikacii (drogi krajowej nr 92 i autostrady A2).W
przypadku ruchu kolejowego faktyczne zwiekszenie liczby pociagéw nastapi tylko w grupie
pojazddéw dalekobieznych na liniach kolejowych 353 i 131.W stosunku do obecnego rozkiadu
jazdy bedzie to wzrost o 24 pociggi, co biorac pod uwage wszystkie przejazdy pociggow
dalekobieznych na tych liniach, bedzie stanowic ok 18 % ich liczby. W przypadku pociggow
fowarowych ruch zostanie rozporoszony na linie kolejowe 353, 131, 14, 272, 18, 25, 181,
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395, 354. Z uwagi na to, ze rozkiad jazdy pociggéw towarowych jest ustalany indywidualnie
ped potrzeby klienta, trudno oszacowac jego wzrost na poszczegélnych liniach kolejowych.

W przypadku linii kolejowej nr 353 czasowe zwigkszenie ruchu na tej linii moze
spowodowag niewielki wzrost poziomu hatasu, w porze nocnej jak i w porze dziennej, rzedu
ok. 1,5 dB,.w poréwnaniu ze stanem obecnym. W przypadku linii kolejowej nr 131 w porze
nocnej wzrost poziomu hatasu nie powinien przekroczyé 3 dB. W porze dziennegj
prognozowany wzrost hatasu nie powinien przekroczy¢ 1,2 dB. Nalezy mie¢ na uwadze, ze
syluacja ta, bedzie tylko czasowa, zwigzana z modernizacjg linii kolejowej nr 3. Po
zakonczeniu modernizacji, warunki klimatu akustycznego wokét linii 353 i 131 wrocg do
stanu istniejacego. Wymiernym zyskiem z powyzszej organizacji przewozéw bedzie
skrécenie oddziatywania etapu robét budowlanych, w przypadku odcinka Podstolice — Konin,
z 51 miesigcy do 13 miesigcy, a w przypadku odcinka Konin — Barlogi, z 51 miesiecy do 24
miesiecy.

Linia kolejowa E20 na calym odcinku jest zelektryfikowana, wigkszos¢ pociggow
prowadzona bedzie przez elektryczne jednostki napgdowe. Biorac to pod uwage uznaje sie,
iz wplyw eksploatacii linii kolejowej na stan jakosci powietrza bedzie niewielki. W zwigzku z
czym stwierdza sig, iz emisje substancji emitowanych do powietrza nie beda powodowad
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw  substancji w powietrzu  okreglonych
w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomow
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. poz. 1031) oraz wartoéci odniesienia substancji w
powietrzu, w tym dopuszczalnych czestosci przekroczen okreslonych w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16 poz.87) poza terenem, do ktérego inwestor posiada
tytut prawny.

Z powstawaniem emisji substancji do powietrza bedzie sie wigzat etap budowy
przedsigwzigcia. Bedzie ona zwigzana z powstawaniem pytow, w zwigzku z prowadzeniem
robét ziemnych oraz przemieszczaniem mas ziemnych. Ponadto, zrédtem emisji substancji
do powietrza beda takze procesy spalania paliw w silnikach maszyn i urzgdzen pracujgcych
na placu budowy. Z uwagi na fakt, iz emisje te beda mialy charakter lokalny i okresowy i
ustang po zakonczeniu prac budowlanych uznano je za pomijaine.

W niniejszym postanowieniu podirzymano warunek 1.2.1 decyzji oo dotyczacy
ograniczenia emisji substancji gazowych i pylowych podczas realizacji planowanego
przedsiewziecia.

W transporcie kolejowym najbardziej wrazliwa na zmiany klimatyczne jest infrastruktura
kolejowa. Ujemna temperatura sprzyja miedzy innymi pekaniu szyn, zamarzaniu rozjazdow,
oblodzeniu sieci trakcyjnych i energetycznych. Intensywne opady $niegu sprzyjaja
powstawaniu zasp $nieznych na torach. Deszcze ulewne i nawalne powodujg podtopienia i
zalanie drég kolejowych, tuneli i przej$¢ podziemnych, obsuniecia ziemi oraz zalewanie
rowow odwadniajgcych. Silne wiatry powoduja uszkodzenia sieci trakcyjnych i linii
energetycznych oraz tarasowanie tras kolejowych przez powalone drzewa. Natomiast
wysoka temperatura moze sprzyja¢ deformacji toru. Jednakze do najpowazniejszych
zagrozen klimatycznych zagrazajacych infrastrukturze kolejowej zaliczono intensywne opady
deszczu oraz niskie temperatury. W celu mitygacji zmian klimatu przewiduje sie
zastosowanie dziatan technicznych, organizacyjnych, zapobiegawczych i ratowniczych
miedzy innymi takich jak: uzycie specjalistycznego sprzetu do odsniezania i do oczyszczania
sieci trakcyjnej z lodu, podgrzewanie rozjazddéw celem utrzymania ich sprawnosci,
przewiduje sig dziatania polegajace na podgrzewaniu oblodzonych przewodéw jezdnych lub
interwencje srodkami chemicznymi, wykorzystanie pomp do wypompowania wody na
podtopionych liniach oraz stale monitorowanie miejsc zagrozonych.

Na etapie eksploatacji linii kolejowej nie nastapig istotne oddziatywania na klimat.
Linia kolejowa objgta przedsiewzieciem jest linig zelektryfikowang a jej eksploatacja nie
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stanowi istotnego Zrédta emisji gazéw cieplarnianych. Emisje nastepowaé beda w zwigzku z
ruchem szynobusow i pojazdéw technicznych, ktore ze wzgledu na ich niewielkg liczbe
mozna uzna¢ za pomijalne. Nie prognozuje sie zatem, aby przedsiewziecie mialo istotny
wplyw na klimat, zaréwno w skali regionalnej, jak i lokalnej. Nie przyczyni sie do istotnego
zwiekszenia emisji zanieczyszczen do powietrza, ktére powodowalyby kumulacje energii
cieplnej.

Objete przedmiotowym zadaniem przedsiewzigcie znajduje sie na terenie trzech
Gtownych Zbiornikow Wod Podziemnych, dalej] GZWP. Na odcinku od km 172,000 do km
201,356 linia przebiega nad GZWP nr 151 Zbiornik Turek - Konin — Kolo. Jest to zbiornik o
charakterze szczelinowo-porowym, o powierzchni 1673 km?, wystepujacy w obrebie utworéw
gornej kredy na $redniej glebokosci 80 m (min.: 5 m, max.: 150 m). Na odcinku od km
233,255 do km 291,620 linia przebiega nad GZWP nr 143 Subzbiornik Inowroctaw —
Gniezno. Jest to zbiornik o charakterze porowym, o powierzchni 4995 km?, wystepujacy w
obrebie utworow paleogerisko-neogernskich na $redniej giebokosci 120 m (min.: 90 m, max.:
140 m). W koricowym fragmencie odcinka, od km 289,155 do km 291,620, linia biegnie nad
GZWP nr 144 Dolina Kopalna Wielkopolska. Jest to zbiornik o charakterze porowym, o
powierzchni 41224 km® wystepujacy w obrebie utworow czwartorzedowych na $rednigj
glgbokosci 46 m (min.: 15 m, max.: 90 m). Na terenie przedsiewziecia nie znajdujg sie ujecia
wod podziemnych, a strefa ochrony posredniej najblizszego z nich znajduje sie w rejonie
okoto od km 203,000 do km 205,000 linii kolejowej, w odlegiosci od okofo 300 do 600 m. Jest
to strefa ochrony posredniej ujgcia ,Kuréw® Konin. Strefa ochronna ujecia zostata
ustanowiona rozporzgdzeniem Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w
Poznaniu z dnia 2 wrzesnia 2015 r. w sprawie ustanowienia strefy ochronnej ujecia wod
podziemnych ,Kurow” w Koninie (Dz. Urz. Woj. Wikp. z 2015 r. poz. 5076). Realizacja
przedmiotowej inwestycji nie koliduje z zapisami powyzszego rozporzadzenia.

Analizowany fragment linii kolejowej przecina nastepujace cieki i kanaly: Warcica
(Wiercica), Meszna, Struga (Bawdl), Wrzesnica, Maskawa, Kopel, Borkéwka, Sakiak, kanat
Slesinski, kanal Grojecki. Ponadto, linia kolejowa przecina szereg rowow melioracyjnych.
Linia przecina rowniez jeziorko Wrzesinskie w m. Wrzesnia. Zgodnie z podzialem
fizycznogeograficznym Polski (Kondracki, 2001) inwestycja prowadzona bedzie na obszarze
trzech mezoregionow: Kotliny Kolskiej, Doliny Konifiskiej i Rowniny Wrzesinskiej, Na
obszarze Kotliny Kolskiej dominuje gospodarka rolna, a najwigkszym o$rodkiem miejskim
jest miasto Koto. W obrebie Doliny Kotlinskiej obszar zajety jest przewaznie przez laki,
miejscami lasy fegowe, bory sosnowe oraz pola uprawne. Gtéwnym os$rodkiem miejskim jest
miasto Konin. Na Rowninie Wrzesiniskie] najwieksza czes¢ obszaru zajmuja gleby
wykorzystywane na potrzeby rolnictwa. Najwiekszymi o$rodkami miejskimi sg Poznan i
Swarzedz. Uwzgledniajgc powyzsze, potencjalny wplyw przedmiotowego przedsiewziecia
moze wystepowa¢ w miejscu kolizji z siecig ciekow powierzchniowych i rowow
melioracyjnych.

naliza dokumentacji wykazala, ze odwodnienie szlaku realizowane bedzie do rowow
ziemnych z dnem umocnionym korytkami betonowymi, poprzez drenaz podziemny, w tym
drenaz podziemny wykorzystywany do odwodnienia toréw na miedzytorzach stacyjnych. Z
uwagi na uszczegotowienie informacji w zakresie odwodnienia rozpatrywanego odcinka
zmodyfikowano warunek 1.3.10 zawarty w decyzji 0o$, wskazujac wszystkie rozwiazania
techniczne, jakie zastosowane zostang w celu odwodnienia analizowanego odcinka w tym
te, ktore zostang zastosowane w szczegolnie wrazliwych odcinkach inwestycji. W zwigzku z
powyzszym, zmieniono takze warunek 1.3.11 decyzji o00$, umozliwiajac umocnienie i
Zabezpieczenie _odcinkdw  szczegolnie wrazliwych na zanieczyszczenie poprzez
zastosowanie w dnach rowéw korytek betonowych.

QOdbiornikami wod z odwodnienia beda rowy melioracyjne, a ponadto kanat Saktak
(km 192,311), Kanat Grojecki (km 197,694), Kanat Warta-Gopto (km 199,892), Zbiornik
wodny na rzece Wrzesnicy (km 255,491), rzeka Moskawa (km 267,333). Wyloty urzgdzen
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odprowadzajgcych wody opadowe i roztopowe z odwodnienia podtorza wykonane zostang
jako typowe wyloty prefabrykowane, W celu spetnienia warunku 1.3.12 decyzji 0o$ dno i
skarpy w miejscu wylotu zostang umocnione za pomocg kostki betonowej na podsypce
cementowo-piaskowej lub bruku kamiennego na podsypce cementowo-piaskowej.
Przestrzenie pomigdzy brukiem zostang wypeinione zaprawa cementows. Uszczegdtowiono
warunek 1.3.14 decyzji oo$ dotyczacy stosowania urzadzen podczyszczajacych przed
zrzutem wod opadowych i roztopowych z torowiska do wod powierzchniowych w miejscach
szczegolnie wrazliwych na zanieczyszczenie. W postanowieniu wskazano miejsca wrazliwe,
dla ochrony ktérych nalezy zastosowac urzadzenia podczyszczajace. Jako takie miejsca
uznano okolice strefy ochronnej ujgcia wod w rejonie Konina, gdzie przewidziana jest
Iokalizacja siedmiu osadnikéw; czterech w km 192,324; 192,345; 192,300 i 192,302 przed
wylotem rowow kolejowych i otwartego kanalu kolejowego, odprowadzajacych wody do
Kanatu Sakiak oraz trzech w km 194,304; 194,350 i 194,351 przed wylotem do otwartych
kanatow kolejowych i rowu kolejowego, odprowadzajacych wody do rowu melioracyjnego.
Dodatkowo, wskazano na koniecznos¢ zastosowania dwoch osadnikéw w miejscu, w ktérym
w badanej probce wody wykazane zostaly przekroczenia zawartosci zawiesiny ogdinej, tj. w
km 267,301 i 267,316 przed wylotem do otwartych kanatéw kolejowych, odprowadzajacych
wody do rzeki Moskawy. Ponadto, na stacjach Koto, Konin, Podstolice i posterunku
odgateznym Sokotowo Wrzesinskie, jako rozwigzania standardowe zastosowane zostang
studnie z osadnikami. Zrezygnowano z utrzymania warunku 1.3.15 decyzji 0o$ ze wzgledu na
fakt, iz zapisy w nim zawarte nie odnoszg sig do odcinka, dla ktdrego toczy sie niniejsze
postgpowanie. Utrzymano takze warunek 1.2.34 decyzji oo$ dotyczacy przeprowadzania
systematycznych kontroli stanu technicznego urzadzeri podczyszczajgcych oraz droznosci
rowow i wylotow do odbiornikéw celem zapewnienia stalego odplywu wody oraz
natychmiastowego usunigcia szkéd w przypadku wystapienia katastrofy kolejowej.
Rozwigzania te ogranicza do minimum zawartos¢ w sptywach zawiesiny ogéinej, bowiem nie
przewiduje sig emisji substancji ropopochodnych pochodzacych z taboru kolejowego.

W ramach przedsiewzigcia przewidziano prace zwiazane z remontem, przebudows,
likwidacjg badz budows nowych obiektéw inzynieryjnych. Bedg to przepusty, maosty,
wiadukty, przejscia pod torami, kiadki i $ciany oporowe. Ich odwodnienie zostalo
zaprojektowane w sposob pozwalajacy na spiyw wéd opadowych i roztopowych do
systemow ujmujacych te wody i odprowadzajacych je do systemu odwodnienia kolejowego
badz kanalizacji miejskiej w sposéb niezaburzajacy stosunkéw wodnych w
przypowierzchniowych warstwach wodono$nych.

W przypadku budowy przepustéw i mostow ich konstrukcja zostanie wykonana w
sposdb nie powodujacy zakiécen przeptywu wod w ciekach, ktore przecinaja, w zwigzku z
czym utrzymano warunek 1.3.8 decyzji 0o$. Ponadto, w ramach rozwiazar minimalizujgcych
oddzialywanie na etapie realizacji przedsiewziecia, w przypadku budowy lub przebudowy
przepustow, utrzymanie ciaglego przeptywu w ciekach bedzie umozliwione poprzez
wykonanie kanatu obiegowego o $rednicy dostosowanej do wielkosci przeptywu w cieku. W
przypadku obiektow mostowych takie dziatania sg zbedne, gdyz zakres prac nie wplywa na
ciggtos¢ przeptywu w korytach rzek. W zwiazku z tym utrzymano warunek 1.3.17 decyzji 0o$
nakazujgcy zachowanie spojnosci sieci drenarskiej imelioracyjnej, funkcjonujgcej na
zajmowanym pod realizacje terenie oraz unikanie zmian przebiegu ciekéw wadnych.

Umocnienia brzegéw koryt i ciekow wykonane zostang z kamienia polnego faczonego
zaprawg cementowa, na podsypce cementowo-piaskowej, w celu uniemozliwienia degradacii
umocnienia do czasu ustabilizowania podioza, na ktérym je osadzono. Ponadto, dna wiotéw
przepustow oraz koryta ciekow zostang wyregulowane, udroznione i umocnione narzutem
kamiennym na podsypce cementowo-piaskowej, na odcinku maksymalnie 7 m przed i za
przepustem, w zwigzku z czym zmodyfikowano warunek 1.3.9 decyzji 60s. W przypadku
ciekow nad mostami i przepustami bedgcymi w dobrym stanie, przeprowadzone zostang
jedynie prace w zakresie odmulania i wykaszania roélinnosci trawiastej uniemozliwiajacej
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swobodny przeptyw wod. Uwzgledniajac powyzsze nie przewiduje sie wplywu tych prac na
stan i warunki przeptywu ciekdw powierzchniowych.

Jak wynika z uzupelnienia raportu, projekt nie przewiduje koniecznoéci wymiany
gruntow, w zwiazku z czym nie podtrzymano warunku 1.2.4 decyzji co$ wskazujacego na
ograniczenie do minimum ich wymiany. W przypadku pojawienia sie wod gruntowych w
wykopach, odwodnienie prowadzone bedzie moZliwie najkrotszymi odcinkami, zgodnymi z
odcinkami aktualnych robot, w mozliwie najkrotszym czasie, metodami ograniczajacymi ilosé
odwodnienia, np. scianki szczelne w przypadku wykopéw fundamentowych. Zminimalizuje to
koniecznos¢ odwadniania izasiegu leja depresji, wzwigzku z czym zostaje utrzymany
warunek 1.2.13 decyzji 0os. Utrzymano takze warunek 1.2.14 decyzjii oo$ dotyczacy
odprowadzania wod pochodzacych z odwodnienia do odbiornikéw powierzchniowych
poprzez osadniki.

W odniesieniu do etapu realizacji inwestycji, podtrzymano warunki realizacji
przedsigwzigcia 1.2.5, 1.2.6, 1.2.19, 1.2.20, 1.2.21 b), 1.2.23, 1.2.24 i 1.2.25 decyzji 00$
dotyczace organizacji robét budowlanych i zaplecza budowy, ktérych celem jest ochrona
érodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniem $rodkami i substancjami
uzywanymi przy wykonywaniu robot oraz paliwami iplynami eksploatacyjnymi
wykorzystywanymi w urzgdzeniach i pojazdach budowlanych oraz ograniczenia zmian w
Srodowisku gruntowo-wodnym.

W celu ochrony wod powierzchniowych i podziemnych na etapie eksploatacji
przedsigwzigcia podtrzymano warunek |.3.7 decyzji cos, ktérym nalozono obowigzek
odprowadzania $ciekéw bytowych z kolejowych obiektéw kubaturowych do Iokalnych

systeméw kanalizacji sanitarnej lub ogdlnosptawnej, a w przypadku braku mozliwosci :

przytaczenia do sieci, do zbiornikow bezodplywowych.

Odnoszac sie do art. 81 ust. 3 wustawy oo$ analiza dokumentacji wykazata, ze
przedsigwzigcie nie bedzie powodowaé ryzyka nieosiagniecia celéw Srodowiskowych,
zawartych w ,Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry”. Analizowany
szlak kolejowy w odniesieniu do jednolitych czesci wod powierzchniowych, dalej JCWP,
Znajduje sie na 22 JCWF:

- PLRWB6000241833299 - Rgilewka od Strugi Kielczewskiej do ujscia

- PLRWB6000171833728 — Doplyw z Kota

— PLRW6000161833726 — Wiercica do Borkowki

- PLRW60001718337299 — Wiercica od Borkowki do ujscia

- PLRW600023183389 — Kan. Gréjecki od wyptywu z jeziora Lubstowskiego do ujscia

- PLRWS6000018349 — Kanat Slesiriski od jeziora Patnowskiego do ujscia

- PLRW®600021183511 — Warta od Teleszyny do Topca

-~ PLRW600021183519 — Warta od Topca do Powy

— PLRW®&00017183549 — Doplyw z Glodowa

— PLRW®60001718358 — Doptyw spod Przyjmy

— PLRW600017183669 — Doplyw z Draznej

- PLRW600023183679 — Meszna do Strugi Bawot

- PLRW600016183649 — Doplyw spod Ostrowa Koscielnego

- PLRW6000161836892 — Doptyw spod Bielawy

- PLRW600016183688 — Doplyw spod Strzatkowa

- PLRW®6000171836839 — Struga Bawot do Doplywu z Szemborowa

- PLRW®600016183684 — Doptyw z Szemborowa

- PLRW86000161836869 — Rudnik

—~ PLRW60001718389 — Wrzesnica

- PLRWB&00016185469 — Moskawa do Wielkiej

— PLRWG600016185747 — Kopel do Gluszynki
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- PLRW600017185899 — Cybina

Ponadto, planowane przedsiewzigcie znajduje sig¢ w granicach trzech jednolitych
czesciach wod podziemnych: PLGW600062, PLGW600061, PLGWS00060. Biorac pod
uwage charakter rozpatrywanej inwestycji oraz planowane do zastosowania $rodki
minimalizujgce negatywny wplyw inwestycji na srodowisko zarbwno na etapie budowy jak i
eksploatacji, mozna stwierdzi¢, ze nie przewiduje sie pogorszenia istniejacego stanu wod
podziemnych i powierzchniowych oraz wplywu realizacji i eksploatacii przedsiewzigcia na
ryzyko nieosiggnigcia celdéw srodowiskowych jednolitych czesci wod.

W zwigzku z realizacjg przedmiotowego przedsiewzigcia beda wytwarzane odpady
zaréwno niebezpieczne jak i inne niz niebezpieczne. Zgodnie z przedstawionym raportem
inwestor bedzie prowadzit selektywng zbiérke odpadow, a w pierwszej kolejnosci
gromadzone materialy w szczegolnosci gleba i ziemia zostana w miare mozliwosci
wykorzystane do np. do utwardzenia powierzchni. W postanowieniu podtrzymuje sie warunki
1.2.26, 1.2.28, 1.2.29 decyzji 0o$ dotyczace wiasciwego magazynowania i gospodarowania
odpadami. Zmodyfikowano natomiast warunek 1.2.27 decyzji 00$ dotyczacy magazynowania
odpadéw niebezpiecznych. W postanowieniu zobowigzano do magazynowania odpadow
niebezpiecznych matogabarytowych w  zamknietych, szczelnych i oznakowanych
pojemnikach odpornych na dziatanie sktadnikéw umieszczonych w nim odpadow,
zlokalizowanych w wyznaczonym, ogrodzonym, zadaszonym o utwardzonym podiozu
migjscu, zabezpieczonym przed wplywem warunkéw atmosferycznych oraz zabezpieczonym
przed dostepem osob nieupowaznionych. Miejsce magazynowania odpadow
niebezpiecznych oznaczy¢ i zabezpieczyé przed wstepem osob nieupowaznionych i
zwierzat. Zobowigzano takze aby niebezpieczne odpady wielkogabarytowe magazynowac w
miejscach utwardzonych zabezpieczonych przed splywem powierzchniowym.

Na omawianym odcinku inwestycja przebiegac bedzie przez obszar specjalnej ochrony
ptakéw Dolina Srodkowej Warty PLB300002 oraz obszary chronionego krajobrazu:
Goplansko-Kujawski i Powidzko-Bieniszewski. Analizowany fragment linii kolejowej w
zdecydowanej wigkszosci przebiega przez typowo rolniczy krajobraz, przecinajgc mozaike
pdl uprawnych, igk, pastwisk oraz nieuzytkow uzupetnionych punktowo roslinnoscig w
postaci soliterow, grup drzew lub zarosli $rédpolnych.

W sezonie wegetacyjnym 2014 i 2015 roku przeprowadzono inwentaryzacje terenowg
szaty roslinnej wzdiuz istniejacej linii kolejowej E20 na odcinku od km 172,000 do km
291,620 metodg marszrutowq (Falinski 1990),w liniach rozgraniczajgcych inwestycji wraz z
zajeciem czasowym terenu — w obszarze oddzialywania planowanej inwestycji. Badania
terenowe pozwolily stwierdzi¢, ze obszar analizy zdominowany jest przez zbiorowiska
péinaturalne i typowo synantropijne, gtéwnie segetalne, a takze obszary zabudowy
zagrodowej i jednorodzinnej. W granicach badanego obszaru rozpaznano kilkanascie typow
zbiorowisk roslinnych, z ktérych wiekszosé nalezy do zhbiorowisk pospolitych (o charakterze
antropogenicznym). Na badanym obszarze stwierdzono wystepowanie trzech siedlisk
chronionych na podstawie Dyrektywy Siedliskowej: 2330 Wydmy $rodiadowe z murawami
napiaskowymi (Corynephorus, Agrostis), 6510 Nizowe i gorskie $wieze tgki uzytkowane
ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris) oraz 6430 Zioloroéla gérskie (Adenostylion alliariae) i
ziotorosla nadrzeczne (Convolvuletalia sepium), z czego dwa ostatnie stwierdzono poza
liniami rozgraniczajgcymi inwestycje. Na badanym obszarze stwierdzono wystepowanie
jednego gatunku rosliny chronionego polskim prawem. Jest to kocanka piaskowa
Helichrysum arenarium, kiérg zinwentaryzowano na 538 stanowiskach oraz na powierzchni
zajmujacej facznie okoto 0,36 ha. 330 stanowisk oraz okoto 0,16 ha powierzchni, na ktorych
wystepuja kocanki piaskowe zostang zniszczone w trakcie realizacji inwestycji. Kocanki
piaskowe to gatunek stosunkowo pospolity na terenie kraju, wystepujacy nie tylko na
murawach napiaskowych, czy zaro$lach cieptolubnych. Mechaniczne usuniecie znajdujgcych
si¢ na terenie inwestycji stanowisk jest bezposrednim negatywnym oddziatywaniem na
stanowiska tej rosliny, jednakze nie przewiduje sie by dziatanie to wplyneto na pogorszenie
si¢ stanu populacji tego gatunku w skaju kraju. Pozostate 208 stanowisk oraz 0,2 ha
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powierzchni, na ktérych rosnie kocanka piaskowa zlokalizowane sa poza obszarem
planowanych prac, jednakze w zasiegu ich oddziatywania. W zwigzku z powyzszym w celu
ochrony stanowisk kocanek piaskowych przed ich ewentualnym zniszczeniem na etapie
realizacji inwestycji natozono warunek wygrodzenia wskazanych przez nadzor przyrodniczy
stanowisk tego gatunku, znajdujgcych sie w liniach rozgraniczajgcych inwestycje.

Na terenie badan stwierdzono wystepowanie porostéw z rodzaju Cladonia sp. Jedno
stanowisko na odcinku w km od 193,425 do 193,468 o powierzchni 238 m? (strona prawa), w
catosci znajduje sie poza liniami rozgraniczajgcymi teren inwestycji. Drugie stanowisko na
odeinku w km od 193,565 do 193,663 o powierzchni 396 m? (strona lewa), czesciowo
znajduje sig w liniach rozgraniczajacych inwestycje, jednakze nie wchodzi w kolizie z
planowanymi pracami.

W celu ustalenia ilosci drzew do usuniecia przeprowadzona zostala inwentaryzacja w
terenie wzdiuz linii kolejowej w sezonie wegetacyjnym 2013 r. Zebrane dane wskazuja, ze w
fazie realizacji inwestycji, usuniete zostanie 6026 drzew oraz 3,6 ha krzewow. Wsrod
zinwentaryzowanych drzew stwierdzono: brzozy brodawkowate, deby szyputkowe, jesiony,
wiazy, klony, topole, lipy, wierzby, olsze, kasztanowce zwyczajne, sasny zwyczajne, robinie
akacjowe, Swierki, gtogi natomiast krzewy to — jezyna, bez czarny, réza pomarszczona,
deren, lilak pospolity. Ponadto, w trzech gminach: miasto Koto, Kramsk i Kostrzyn niezbedne
bedzie usunigcie drzew z terenadw lesnych, ktorych nie objeto inwentaryzacja. Z uwagi na
fakt, iz wiele zwierzat, w szczegdlnosci ptakow, jako miejsca do zycia lub kryjowki
wykorzystuje drzewa i krzewy, w celu minimalizacji realizacji inwestycji na te zwierzeta
podtrzymano warunki 1.2.15 i 1.2.16 decyzji 0o$ dotyczace prowadzenia wycinki drzew poza
sezonem lggowym, tj. od 1 sierpnia do korca lutego oraz w przypadku koniecznosci
odstapienia od tego warunku, prowadzenia wycinki pod nadzorem ornitologa. W odniesieniu
do drzew i krzewow nieprzeznaczonych do wycinki, a pozostajgcych w zasiegu
oddziatywania inwestycji podtrzymano warunek 1.2.17 decyzji 00§ dotyczacy ich skutecznego
zabezpieczenia przed uszkodzeniami mechanicznymi na czas budowy oraz |.2.18 dotyczacy
nie przechowywania materialéw szkodliwych dla korzeni i gleby w obrebie systemow
korzeniowych, w promieniu minimum 2 m od koron drzew. Dla zrekompensowania strat
spowodowanych usunigciem zieleni kolidujacej z planowang inwestycja oraz w celu
wiasciwego zagospodarowania przej$c dla zwierzat zaprojektowano nowe nasadzenia drzew
i krzewéw. Przy przejsciu dla zwierzat przewiduje sie zielen naprowadzajaca, co jest zgodne
z podtrzymanym warunkiem 1.3.18 decyzji oo$. Zielen ta ma zapewni¢ dobre warunki do
swobodnego, niezakiocanego i bezpiecznego przemieszczania sie zwierzyny.

W zwigzku z lokalizacjg planowanej inwestycji na obszarze charakteryzujacym sie
zroznicowanym krajobrazem podtrzymano warunek 1.2.21a decyzji oo$ dotyczacy
lokalizowania zapleczy budowy m.in. poza granicami form ochrony przyrody, lasami,
dolinami rzecznymi, terenami podmoklymi oraz zatorfionymi. Ponadto, w celu
zminimalizowania ewentualnego negatywnego oddziatywania planowanej inwestycji na ww.
elementy srodowiska przyrodniczego oraz zwigzane z nimi gatunki roslin i zwierzat
podtrzymano warunek 1.2.22 decyzji oo$ nakladajacy obowigzek ' wyznaczania drog
dojazdowych do obstugi placu budowy w oparciu o istniejacy sie¢ drog, a w razie
koniecznosci wyznaczenia nowych drog, objecia tych dziatan nadzorem przyrodniczym.

Metodyka prac nad przygotowaniem opisu stanu istnigjgcego fauny w obszarze
planowanej modernizacji linii kolejowej E20 podzielona zostata na trzy etapy: prace studyjne,
badania terenowe i badania uzupeiniajgce. Obserwacje terenowe przeprowadzono na
transekcie pokrywajacym sig z przebiegiem linii kolejowej, wiosng 2014 roku. Nastepnie, w
miejscach, ktore stanowig potencjalne cenne siedliska (zbiorniki wodne, tereny podmokie,
zakrzewienia, czyznie, obiekty mostowe) przeprowadzono w sezonie wegetacyjnym
uzupeiniajgce kontrole i wyrywkowe badania.

Na badanym obszarze ssaki (oprocz nietoperzy) obserwowano w 616 lokalizacjach.
Posrad stwierdzonych gatunkéw wymienia si¢ m.in.: kreta Talpa europaea, bobra Castor
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fiber, tasice taske Mustela nivalis, wydre Lutra Lulra, jelenia Cervus elaphus, sarne
Capreolus capreolus, dzika Sus scrofa oraz lisa Vulpes vulpes.

Planowana inwestycja przecina 4 istotne w skali krajowej szlaki migracji duzych i
$rednich ssakow. Jednakze przeprowadzone obserwacie wykazaly, - ze migracja w
ograniczonym zakresie przebiega na calym obszarze inwestycji. Podczas wizji w terenie
obserwowano migracje ssakéw kopytnych wzdtuz i w poprzek istniejacej linii. Ponadto, na
podstawie analizy tropéw stwierdzono, ze istniejace obiekty inzynierskie sg wykKorzystywane
przez drapiezniki.

Z przeprowadzonych badar wynika, ze aktywnosc nietoperzy koncentruje sie w okolicy
rzek, terenow podmokiych oraz na obszarach lesnych. Najliczniej obserwowanym gatunkiem
byt borowiec wielki Nyctalus noctula. Wynika to po czesci z dominacji, w okolicy inwestycji,
terendw otwartych. Mniej liczny byt karlik malutki Pipistrellus pipistrellus, ktéry byt
obserwowany w okolicy zieleni ostonowej i na obszarach lesnych. Inne stwierdzone gatunki
nietoperzy to: karlik drobny Pipistrellus pygmaeus, karlik wigkszy Pipistrellus nathusii, mopek
Barbastella barbastellus, mroczek pbézny Eptesicus serotinus, nocek Netterera Myotis
nattereri, nocek rudy Myotis daubentonii oraz nieoznaczone do gatunku mroczki i nocki.
Wykonane w terenie obserwacie wykazaly brak nietoperzy i ich odchodéw w
przeznaczonych do modernizacji obiektach budowlanych, co moze $wiadczyé o tym, ze
przedmiotowe obiekty nie s3 siedliskami tych ssakow.

W buforze 250 m od osi inwestycji po obu stronach stwierdzono wystepowanie co
najmniej 75 gatunkéw ptakéw. Najliczniej obserwowanym gatunkiem byt skowronek Alauda
arvensis. Licznie stwierdzane byly takze: potrzeszcz Emberiza calandra, pliszka siwa
Motacilla alba, bazant Phasianus colchicus, trznadel Emberiza citrinella, pliszka zoMa
Motacilla flava, zigba Fringilla coelebs i bogatka Parus major. Sposréd gatunkow
wymienionych w Zataczniku | Dyrektywy Ptasiej stwierdzono m.in.: derkacza Crex crex,
blotniaka stawowego Circus aeruginosus, bielika Haliaeetus albicilla, kanie rudg Milvus
milvus, lerke Lullula arborea, lelka Caprimulgus europaeus i zurawia Grus grus, ktore
zalatywaty w okolice inwestycji.

Ponadto, w buforze 250 m od linii kolejowej stwierdzono wystepowanie przynajmniej 10
gatunkéw ptazéw, w tym m.in. najliczniej obserwowano ropuche szarg Bufo bufo, a takze:
kumaka nizinnego Bombina bombina, ropuche paskéwke Epidalea calamita, rzekotke
drzewng Hyla arborea, traszke grzebieniasta Triturus cristatus, traszke zwyczajng Lissotriton
vulgaris oraz licznie wystepujace zaby moczarowe Rana arvalis, Zzaby trawne Rana
temporaria i zaby z grupy zab zielonych Pelophylax sp. Na podstawie przeprowadzonych
badan terenowych w okresie wiosennej i jesiennej migracji ptazow zostaly wyznaczone
odcinki istotne dla migrujgcych ptazow i malych zwierzat.

Sposrod stwierdzonych na terenie badan gatunkéw gadéw najliczniej obserwowana
byta: jaszczurka zwinka Lacerta agilis, dla ktérej skarpa nasypu o wystawie potudniowej to
migjsce o optymalnych warunkach dla rozwoju i rozprzestrzeniania sie. W ramach
planowane]j inwestycji nie dojdzie do zmian w tym siedlisku, ktore moglyby spowodowaé
wycofanie sie populacji gatunku lub spowodowaé znaczace negatywne zmiany w tej
populacji. Ponadto, w buforze inwestycji obserwowano: jaszczurke zyworodng Zootoca
vivipara, padalca Anguis fragilis oraz zaskronca Natrix natrix.

Realizacja inwestycji zwigzana jest m.in. z prowadzeniem prac budowlanych, w tym
wykopow. Majac na uwadze koniecznosé minimalizacji wptywu przedsigwziecia na zwierzeta
podtrzymano warunek 1.2.7 decyzji oo$ nakfadajacy obowigzek zabezpieczenia wykopow-i
ich kontroli pod wzgledem obecnosci zwierzat, ktore nalezy przeniesé na odpowiedni dla nich
teren nieobjety robotami. W zwiazku z faktem, iz w niektorych miejscach torowisko
odwadniane jest przy zastosowaniu korytek glebokich typu krakowskiego zmieniono warunek
1.3.13 dotyczacy zastosowania rozwigzan umozliwiajacych swobodne wychodzenie zwierzgt
z urzadzen zwigzanych z odprowadzaniem wod. Wskazano, aby na calych odcinkach
przebiegu linii przez obszary wystepowania oraz migracji plazéw imalych ssakéw w
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urzadzeniach tych montowa¢ pochyinie, ktore powinny by¢ zlokalizowane nie rzadziej niz 1
obiekt co 100-250 m. W przypadku przecinanych szlakéw migracji ptazéw wskazano, aby
pochylnie zamontowa¢ odpowiednio gesciej, w sposdb pozwalajacy swobodne pokonywanie
przeszkody przez zwierzgta. Dodatkowo wskazano, aby dziatanie to realizowaé pod
nadzorem przyrodniczym.

Z informacji zawartych w raporcie 0o wynika, ze na przedmiotowym odcinku nie bedg
realizowane prace ingerujace w siedliska legowe plazéw i ryb chronionych. Cieki, przy
ktorych beda prowadzone prace (takie jak: przebudowa przepustéw, montaz potek
przetazowych, umocnienie brzegéw) nie sg migjscami rozrodu ptazéw, w ich okolicy
stwierdzono jedynie migrujgce i zerujgce plazy. Majac na uwadze aktywnos$c plazow w
okolicy inwestycji, wszelkie prace w obrebie ciekéw oraz przepustow i obiektow
przeznaczonych do petnienia funkcji przej$c dla zwierzat matych jak i ich otoczenia powinny
by¢ prowadzone pod nadzorem przyrodniczym, co zakiada podtrzymany warunek 11.1 decyzji
0o$. Warunek prowadzenia nadzoru przyrodniczego, o ktorym mowa powyzej powinien byé
zastosowany rowniez w odniesieniu do lokalizacji baz materialowych, ustawiania ogrodzeri
tymczasowych dla ptazéw, wycinki drzew i krzewow (przed jej wykonaniem) oraz kontroli
terenu pod wzgledem obecnosci gatunkéw chronionych, w tym réwniez potwierdzenia
odbywania tarta ryb na ciekach, w obrebie ktorych planowane s3 prace budowlane (przed ich
rozpoczeciem).

W celu zachowania populacji zwierzat oraz utrzymania wymiany genetycznej,
konieczne jest zapewnienie swobodnego przemieszczenia sie zwierzat, zwlaszcza wzdtuz
ciekéw wodnych i kompleksow lesnych, ktére stanowig dogodne szlaki migracji. W zwiazku z
powyzszym zmieniono warunki: 1.3.21 tabela 5 i 1.3.23 tabela 7 decyzji co$, podajac
uaktualnione dane dotyczace rodzaju, charakterystyki i wymiaréw przejsé dla zwierzat.
Ponadto, dodano warunek wybudowania i dostosowania do peinienia funkcji przejscia dla
zwierzat matych 3 kolejnych .obiektéw oraz poditrzymano warunek 1.3.25 decyzji 00$
charakteryzujgcy budowe pétek przetazowych.

Celem sprawdzenia w jakim stopniu beda wykorzystywane nowe przejscia dla zwierzat
i podjgcia w razie potrzeby dzialan majacych na celu poprawe funkcjonowania przejscia (w
przypadku stwierdzenia, ze dane przejscie nie jest wykorzystywane przez zwierzeta)
podtrzymano warunek 1.2 decyzji 0oos nakiadajacy obowiazek przeprowadzenia monitoringu
wykorzystania nowych przejsc dla zwierzat.

W niniejszym postanowieniu potrzymano warunek dotyczacy stosowania, w celu
konieczno$ci usunigcia roslinnosci z nasypéw kolejowych, herbicydéw biodegradowalnych
bezpiecznych dla zwierzat wodnych i lagdowych o dawkach zalecanych przez producenta.
Zalecenie to wykluczy przedostawanie sie $rodkéw chemicznych do ekosystemow
przylegajgcych do modernizowanej linii, co jest niezwykle istotne zwlaszcza dla siedlisk
wodno-btotnych.

Uwzgledniajac charakter inwestycji jakim jest modernizacja istniejacej i funkcjonujacej
od lat linii kolejowej, przy zastosowaniu przepiséw ochrony gatunkowej, a takze
uwzglednieniu warunkow realizacji inwestycji, nie przewiduje sie znaczaco negatywnego
oddzialywania przedsiewzigcia na etapie realizacji, eksploatacji i likwidacji na $rodowisko
przyrodnicze, w tym na krajobraz i bioréznorodno$c¢ rozumiang jako liczebnosé i kondycje
populacji wystepujacych gatunkéw, w szczegolnosci gatunkéw chronionych, rzadkich lub
ginacych oraz ich siedliska, w tym utrate, fragmentacje lub izolacje siedlisk oraz zaburzenia
funkcji przez nie petnionych, a takze ekosystemy — ich kondycje, stabilnosé, odpornosé na
zaburzenia, fragmentacje i peinione funkcje w Srodowisku. Inwestycja nie powinna takze
spowodowac nadmiernej eksploatacji lub niewtasciwego wykorzystania zasobow
przyrodniczych, czy przyczynic¢ sig do rozprzestrzeniania sie gatunkéw obcych. Nie nastapi
rowniez negatywne oddziatywanie inwestycji na gatunki, siedliska gatunkéw lub siedliska
przyrodnicze obszarow Natura 2000, integralno$¢ obszardw Natura 2000 lub ich powiazanie
Z innymi obszarami.
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W niniejszym postanowieniu podtrzymano takze warunek decyzji oos dotyczacy
zaopatrzenia placu budowy, baz materiafowych i parkéw maszyn w o$wietlenie dajace ciepte
widmo swietlne i szczelne obudowy lamp. Podtrzymano takze nastepujace warunki: 1.2.30,
1.2.31, 1.2.32, 1.2.33, 1.3.16 decyzji oo$ dotyczace prac w przypadku wystepowania i
zabezpieczenia zabytkéw archeologicznych, zagospodarowania terenu po zakoriczeniu
inwestycji oraz przeprowadzania systematycznych przegladéw konserwacyjnych torowiska
oraz obligujgce do zastosowania w miare mozliwosci podkiadow kolejowych nienasgczonych
substancjami mogacymi mie¢ negatywny wptyw na $rodowisko.

Przedmiotowe przedsigwzigcie, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, nie zalicza sie
do inwestyciji dla ktdrych okresla sig dziatania zapobiegajace skutkom awarii przemystowych.

W  niniejszym postgpowaniu nie stwierdzono mozliwosci transgranicznego
oddziatywania inwestycji.

POUCZENIE

W zwigzku z art. 90 ust 8 ustawy oo$ na ninigjsze postanowienie nie przystuguje
zazalenie.

z up. Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Poznaniu

Grazyna Smolibowska - Hruszka
Naczelnik Wydzialu
Ocen Oddzialywania na $rodowisko

Otrzymuja:
1. Wojewoda Wielkopolski al. Niepodlegtoéci 16/18 61-713 Poznan
2. Pan Andrzej Miatkowski, AECOM Polska Sp. Z 0.0, ul. Putawska 2 budynek A, 02-566
Warszawa.
3. Strony postgpowania zgodnie z art. 49 k.p.a.
4. aa
Do wiadomosci:
1. Wielkopolski Panstwowy Wojewcdzki Inspektor Sanitarny ul. Noskowskiego 23 61-705
Poznan

Sposdb obwieszczenia lub publicznego ogloszenia:

Data obwieszczenia lub publicznego ogtoszenia:
O R O o S S

Piecze€ urzedu

Podpis i piecze¢ osoby potwierdzajacej

282128



