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Zawiadomienie

Na podstawie art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2016 r. poz. 23), dalej kp.a., w zwiazku art. 74 ust. 3 ustawy z
dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na §rodowisko (Dz. U. z
2016 r., poz. 353). dalej ustawa oos, zawiadamiam strony postgpowania o wydaniu w dniu
29.06.2016 decyzji, ktorej tres¢ podaje nizej.

Doreczenie ww. decyzji stronom uwaza si¢ za dokonane po uplywie 14 dni od dnia
publicznego ogloszenia.

Art49 kpa Strony moga byé zawiadamiane o decyzjach i innych czynnosciach organow
administracji publicznej przez obwieszczenie lub w inny zwyczajowo przyjety w danej miejscowosci
sposob publicznego oglaszania, jezeli przepis szczegolny tak stanowi; w tych przypadkach
zawiadomienie badz dorgczenie uwaza si¢ za dokonane po uplywie czternastu dni od dnia publicznego

ogloszenia
Art.74 ust. 3 wstawy oos Jezeli liczba stron postgpowania o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach przekracza 20, stosuje si¢ przepis art. 49 kodeksu postgpowania administracyjnego.
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DECYZJA
o $érodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust. 1 i ust. 2 pkt 1, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. a tir. 2, ust. 6 oraz art. 82
i art. 85 ust. 1 12 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na srodowisko (Dz. U. z 2016 poz. 353) oraz art. 104 ustawy z dnia 14
czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2016 . poz. 23), po
rozpatrzeniu wniosku z 1.09.2014 r. PKP Polskich Linii Kolgjowych S.A. w Warszawie, w
imieniu ktorych wystapil pelnomocnik, pan Tomasz Gutkowski o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach i przeprowadzeniu oceny oddzialywania na srodowisko

ustalam

srodowiskowe uwarunkowania dla przedsigwzigcia polegajacego na przystosowaniu
Poznanskiego Wezta Kolejowego do obslugi kolei duzych predkosci oraz zapewnienia jego
intermodalnosci z innymi srodkami transportu.

I. Okreslam

1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia,

ul. Jana Hegryka Dabrowskiego 79, 60-529 Poznan, tel. 61 639 64 00, faks 61 639 64 47,
sekretariat. poznan(@rdos. gov. pl. www.poznan.rdos.gov.pl
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Planowane przedsigwzigcie polega na modernizacji linii kolejowych wchodzacych w
sklad Poznanskiego Wezla Kolejowego (PWK). Poznaiiski Wezel Kolejowy zlokalizowany
Jjest glownie na obszarze miasta Poznan oraz czgsciowo w granicach osciennych miast i gmin,
tj.. w gminie Komorniki, gminie Swarz¢dz, gminie Rokietnica, miescie Lubon, gminie Suchy
Las. Zakres opracowania obejmuje nastgpujace linie: nr 3 Swarzedz — Poznan Junikowo od
km 290,340 do km 313,092, nr 272 Poznan Krzesiny — Poznan Glowny ok. km 190,900 do
km 201,361, nr 352 Swarzgdz — Poznan Starolgka od km -0,873 do km 11,798, nr 353 Poznan
wschod — Kobylnica od km -0,910 do km 9,044, nr 394 Poznan Krzesiny — Kobylnica od km -
0,005 do km 15,979, nr 395 Zieliniec — Kiekrz od km 0,000 do km 20,886, nr 801 Poznan
Starolgka — Poznan Gorezyn od km 0,002 do km 4,126, nr 802 Poznan Staroleka — Lubon od
km 0,000 do km 4,453, nr 803 Poznan Piagtkowo — Suchy Las od km -1,055 do km 1,145, nr
804 Poznan Antoninek — Nowa Wies$ Poznanska od km 0,311 do km 1,822, nr 805 Swarzedz
— Stary Miyn od km 0,000 do km 1,435, nr 806 Poznan Franowo PFD — Nowa Wies
Poznanska od km 0,000 do km 4,082, nr 823 Poznan Franowo PFD — Stary Miyn od km
0,000 do km 4,714, nr 824 Pokrzywno — Poznan Franowo PFD od km -0,052 do km 2,481, nr
984 Poznan Franowo PFB — Poznan Franowo PFA od km 0,000 do km 2,680. Linianr 3 a
takze linia nr 272 zaliczone sa do linii magistralnych, ponadto stanowia fragment ciggu
komunikacyjnego ujetego w umowie migdzynarodowej AGC (.,Umowa Europejska o
Glownych Migdzynarodowych Liniach Kolejowych™) i AGTC (.,Umowa Europejska o
waznych  migdzynarodowych  liniach  transportu  kombinowanego i  obiektach
towarzyszacych”). Przedsiewzigcie realizowane bedzie w wariancie Opcja 3. W ramach
przedsigwzigcia przewidziano wykonanie prac na trasie linii w zakresie uktadu torowego,
obiektow inzynieryjnych, przejazdéw kolejowych, obiektow kubaturowych, obiektow obslugi
podroznych, sieci trakcyjnej, wykonanie linii potrzeb nicatrakeyjnych a takze elementow
elektroenergetyki do 1 KV, przebudowg/budowe tras kablowych przewidzianych dla kontroli
ruchu i nadzoru wraz z systemem sygnalizacji (urzadzenia SRK, DSAT, ERTMS/ECTS),
wykonanie systemu tacznosci i przesytania danych, wycinke zieleni oraz przebudowe sieci
instalacyjnych i kablowych na etapie likwidacji kolizji i przygotowania terenu oraz rozbiérke
istniejacego zagospodarowania terenu pozostajacego w kolizji z zakresem przedsiewziecia.

2. Warunki wykorzystywania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegolnym
uwzglgdnieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobow
naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia uciazliwosci dla terenow sasiednich.

1) Kontrolowa¢ i utrzymywa¢ w naleZzytym stanie technicznym system odwodnienia,
tj. czystos¢ rowow odwadniajacych oraz osadnikow: uszkodzenia systemu niezwlocznie
naprawiac.

2) Przy wykonywaniu robdt ziemnych zdja¢ warstwe urodzajna gleby i odlozyé w
pryzmach poza obszarem prowadzonych robot. Niezanieczyszczona glebe i inne
materialy wystgpujace w stanie naturalnym wydobyte w trakcie robot budowlanych oraz
materialy pozyskane z przebudowy nasypu linii w miarg mozliwosci wykorzysta¢
ponownie na terenie przedsigwzigcia.

3) Podczas remontu i przebudowy mostéw, w szczegdlnosci podezas prac rozbiérkowych,
unika¢ wprowadzania ci¢gzkiego sprzetu w koryto rzek.

4) Stosowac¢ substancje biodegradowalne do konserwacji rozjazdow.

5) Do odchwaszczania torowiska stosowac srodki ulegajace biodegradacii.

6) Wytwarzane na poszczegdlnych etapach przedsigwzigcia odpady magazynowac
selektywnie w wydzielonych migjscach.

7) Odpady niebezpieczne malogabarytowe i ciekle magazynowa¢ w zamknigtych,
szczelnych | oznakowanych pojemnikach odpornych na dzialanie skiadnikow
umieszczonych w nim odpadow, w sposéb zabezpieczajacy przed wplywem warunkéw
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atmosferycznych oraz zabezpieczajacy przed dostgpem osob nieupowaznionych i
zwierzat.

8) Odpady niebezpieczne wielkogabarytowe np. podkiady kolejowe o kodzie 17 02 04*

magazynowac w sposob uniemozliwiajacy bezposredni kontakt z gruntem.

9) Na etapie realizacji przedsigwziecia drewniane podklady kolejowe oraz tluczen torowy,

ktore zostana uznane za odpady, podda¢ badaniom na zawartos¢ substancji

niebezpiecznych.

Planowana wycinke drzew i krzewow przeprowadzi¢ poza sezonem lggowym ptakow,

tj. poza okresem od 15 marca do 15 lipca; dopuszcza si¢ przeprowadzenie wycinki

w okresie od 15 marca do 15 lipca po stwierdzeniu, ze w miejscu jej wykonania nie

wystepuja gatunki zwierzat objete ochrong lub po uzyskaniu zezwolenia wiasciwego

organu na odstepstwa od zakazow obowigzujacych w stosunku do zwierzat objetych
ochrong.

11) Nieprzeznaczone do wycinki drzewa w sasiedztwie ktorych beda prowadzone roboty
budowlane, na czas prowadzenia robot, odpowiednio zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniami mechanicznymi, a odslonigte systemy korzeniowe drzew zabezpieczy¢
przed przesuszaniem.

12) Przed planowang wycinka drzew i krzewow, przeprowadzi¢ kontrole drzewostanu
i zakrzewien przeznaczonych do wycinki pod katem wystepowania gatunkow zwierzat
objetych ochrona.

13) Miejsca postoju $rodkow transportu, maszyn i sprz¢tu budowlanego lokalizowaé na
terenach o utwardzonej nawierzchni lub zabezpieczonych przed przenikaniem
substancji szkodliwych do $rodowiska gruntowo — wodnego.

14) Tankowanie srodkow transportu, maszyn i sprzgtu budowlanego a takze uzupelnianie
plynéw eksploatacyjnych prowadzi¢ poza placem budowy w miejscach do tego
wyznaczonych, zabezpieczonych przed przenikaniem zanieczyszczen do gruntu.

15) W przypadku braku mozliwodci zapewnienia wezla sanitarnego podlaczonego do
kanalizacji sanitarnej zaplecze budowy wyposazy¢ w szczelne systemy sanitarne wraz z
serwisem obslugi.

16) Tereny placu budowy, zapleczy budowy, migjsc postoju maszyn oraz obszarow baz

materialowych zaopatrzy¢ w sorbenty do chemicznego stracania i unieszkodliwiania

substancji niebezpiecznych dla s$rodowiska gruntowo-wodnego; w przypadku
wystapienia wycieku natychmiast go neutralizowac.

Roboty budowlane w rejonie terenéw chronionych akustycznie prowadzi¢ w porze

dziennej, tj. w godzinach od 6:00 do 22:00. W wyjatkowych przypadkach,

uzasadnionych technologicznie i organizacyjnie, dopuszcza si¢ prace wW porze nocnej tj.

w godzinach od 22:00 do 6:00 pod warunkiem, iz prace te nie bgda powodowac

przekroczen dopuszczalnych poziomdw halasu w srodowisku.

Dojazd do placu budowy realizowac z wykorzystaniem istniejacych drég. W przypadku

braku takiej mozliwosci — po drogach utworzonych jako tymczasowe.

Zaplecza budowy oraz inne punkty obstugi technicznej lokalizowa¢ poza obszarami

chrenionymi na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, w

pierwszej kolejnosci na terenach przystosowanych do takiego celu np. na terenach

przeksztalconych antropogenicznie, terenach stacji; w przypadku lokalizacji zaplecza
budowy na terenie nie utwardzonym, teren przywrocic¢ do stanu pierwotnego.

Nie lokalizowa¢ zapleczy budowy i baz materialowych w sasiedztwie ciekow

i podmoklych dolin na podanych ponizej odcinkach:

a) dolina Warty na wysokosci linii nr 272 od km 196,100 do km 197,100,

b) dolina Warty na wysokosci linii 395 w km 6,146,

¢) dolina Samicy Kierskiej na wysokosci linii nr 395 od km 19,600 do km 20,200,
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d) dolina Giownej na wysokosci linii nr 395 w km 2,695,

¢) dolina Strumienia Junikowskiego ze Stawem Baczkowskim na wysokosci linii nr 3
od km 310,600 do km 311,200,

f} dolina Cybiny na wysokosci linii nr 3 w km 293,963,

g) dolina Cybiny na wysokosci linii nr 394 w km 10,504,

h) dolina Cybiny na wysokosci linii nr 804 w km 1,400,

i) dolina Strumienia Rozanego na wysokosci linii nr 395 od km 8.600 do km 9,400
oraz od km 10,900 do km 11,600.

21) Nie lokalizowa¢ zapleczy budowy i baz materialowych w sasiedztwie kompleksow
lesnych na podanych ponizej odcinkach:

a) Kobylepole-Swarzedz, na wysokosci linii nr 352, 394, 804, 805, 806, 823,
b) Gruszczyn na wysokosci linii nr 394 od km 12,200 do km 14,200,

c¢) Milostowo na wysokosci linii nr 3 od km 395,500 do km 397,500,

d) Zieliniec na wysokosci linii nr 395 od km 0,000 do km 1,500,

e) Psarskie na wysokosci linii nr 395 od km 18,500 do km 18,800,

f) Bogucin na wysokosci linii nr 353 od km 1,700 do km 2,700,

g) Zurawiniec na wysokosci linii nr 395 od km 10,300 do km 10,900,

h) Debina na wysokosci linii nr 272 od km 196,300 do km 197,100.

22) Wykopy, doly i inne miejsca mogace stanowi¢ pulapke dla zwierzat zakrywaé lub

stosowac tymczasowe bariery ograniczajace wchodzenie w ich obrgb zwierzat,

kontrolowac¢ pod katem wystepowania zwierzat, a w przypadku stwierdzenia ich
obecnosci, wylapywac je i wypuszczac w odpowiednim dla nich siedlisku, poza
terenem budowy;

W przypadku prowadzenia prac ziemnych w okresie od | marca do 1 pazdziernika na

podanych ponizej odcinkach, wzdiuz nasypu kolejowego zastosowaé plotki

odgradzajace miegjsce realizacji przedsigwzigcia w sposob eliminujacy mozliwosé
migracji plazow i gadow, na teren objety dzialaniem inwestycyjnym;

a) linia nr 395 w km od 19,500 do 20,300 po obu stronach linii,

b) linia nr 395 w km od 18,900 do 19,200 po obu stronach linii,

¢) linia nr 272 w km od 191,200 do 191,300 po lewej stronie linii;

24) Cieki naturalne pozostawi¢ w niezmienionym przebiegu, a wszelkie umocnienia
(ubezpieczenia) skarp prowadzi¢ tylko w sytuacjach bezwzglednie koniecznych; w
pierwszej kolejnosci rozwazy¢ wykonanie umocnienia z wykorzystaniem metod |
materialow biologicznych (roslinnosei stabilizujacej, faszyny) oraz geosyntetykow
zasypanych gruntem.
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3. Wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji
wymaganej do wydania decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1 ustawy o udostgpnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska
oraz 0 ocenach oddzialywania na srodowisko.

1) W celu zachowania akustycznych standardow jakosci srodowiska na terenach
wymagajacych ochrony akustycznej, zastosowaé nastepujace rozwiazania w podanych
nizej lokalizacjach:

a) w km od 193,525 do 193.610- ekran akustyczny E1 o wysokosci min. 4 m i
dlugosci min. 85 m zlokalizowany wzdluz linii kolejowej 272 (394) po jej
poludniowej stronie,

b) w km od 6,735 do 6,830- ekran akustyczny E2 o wysokosci min. 2 m i dlugosci
min. 95 m zlokalizowany na krawedzi wykopu, wzdluz linii kolejowej 352 po jej
polnocnej stronie,
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w km od 6,335 do 6,461 ekran akustyczny E3 o wysokosci min. 3 m i dlugosci
min. 126 m zlokalizowany czgéciowo na nasypie, a czesciowo na krawedzi
wykopu, wzdtuz linii kolejowej 352 po jej poinocnej stronie,

w km od 11,650 do 11,908 — ekran akustyczny E4 o wysokosci min. 4 m i
diugosci min. 258 m zlokalizowany wzdluz linii kolejowej 394 po jej wschodniej
stronie,

w km od 11,745 do 11,960 — ekran akustyczny E5 o wysokosci min. 4 m i
dlugosci min. 215 m zlokalizowany wzdluz linii kolejowej 394 po jej zachodniej
stronie,

w km od 7,545 do 7,680 — ekran akustyczny E6 o wysokosci min. 4 m i dlugosci
min. 135 m zlokalizowany wzdluz linii kolejowej 353 po jej poludniowej stronie,
w km od 0,370 do 0,394 oraz od km 0,404 do km 0,435- ekran akustyczny E7 o
wysokosci min. 4 m i dlugodci catkowitej min. 55 m zlokalizowany wzdluz linii
kolejowej 802 po jej poinocnej stronie,

w km od 11,710 do 11,800 — ekran akustyczny E8 o wysokosci min. 4 m i
diugosci min. 90 m zlokalizowany wzdluz linii kolejowej 352 po jej poludniowe;j
stronie,

w km od 311,890 do 312,050 — ekran akustyczny E9 o wysokosci min. 4 m i
dlugosci min. 160 m zlokalizowany czgsciowo na krawedzi wykopu, bedacy
przestuzeniem istniejacego ekranu, wzdiuz linii kolejowej 3 po jej potudniowej
stronie,

w km od 3,530 do 3,670 — ekran akustyczny E10 o wysokosci min. 3 m i dlugosci
min. 140 m zlokalizowany na krawgdzi wykopu, wzdluz linii kolejowych 357,
802, 271 (majacych wspolny przebieg) po ich wschodniej stronie,

w km od 291,050 do 291,100 — ekran akustyczny E10 o wysokosci min. 4 m i
dtugosci min. 50 m bedacy przedluzeniem istnigjacego ekranu zlokalizowany,
wzdluz linii kolejowej 3 i 352 (majacej wspdlny przebieg) po ich polnocnej
stronie,

w km od 10,545 do 10,780 — tlumik torowy na linii kolejowej 395,

w km od 3,119 do 3,235 — tlumik torowy na linii kolejowej 353,

w km od 310,270 do 310,620 — tlumi torowy na linii kolejowej 3,

w km od 3,884 do 4,126 — tlumik torowy na linii kolejowej 801,

w km od 20,250 do 20,630 — thumik torowy na linii kolejowej 395,

w km od 7,480 do 7,560 — ttumik torowy na linii kolejowej 353,

w km od 11,907 do 12,040 — ttumik torowy na linii kolejowej 394,

w km od 193,335 do 193,661 — tlumik torowy na linii kolejowej 394,

w km od 10,097 do 10,295 — tlumik torowy na linii kolejowej 395,

w km od 302,970 do 303,100 — thumik torowy na linii kolejowej 3.

w km od 4,470 do 4,610 — ttumik torowy na linii kolejowej 353,

w km od 7,000 do 7,345 — tlumik torowy na linii kolejowej 353 i 394 (majacej
wspolny przebieg),

w km od 10,870 do 11,100 — tlumik torowy na linii kolejowej 394,

w km od 11,625 do 11,795 — thumik torowy na linii kolejowej 395,

w km od 19,400 do 19,515 — tlumik torowy na linii kolejowej 395,

w km od 11,370 do 11,590 — ttumik torowy na linii kolejowej 394,

bb) w km od 194,620 do 194,890 — thumik torowy na linii kolejowej 272,

cc)

w km od 10,280 do km 10,550 — tlumik torowy na linii kolejowej 352,

dd) w km od 195,205 do 195,355 — ttumik torowy na linii kolejowej 272,

ec)

ff)

w km od 10,860 do 11,010 — tlumik torowy na linii kolejowej 352,
w km od 0,060 do 0,430 — tlumik torowy na linii kolejowej 801,
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g) w km od 0,060 do 0,430 — tlumik torowy na linii kolejowej 802,
hh) w km od 0,210 do 0,330 — ttumik torowy na linii kolejowej 272,
i) wkmod 0,110 do 0,275 — ttumik torowy na linii kolejowej 806,
i) wkmod 0,110 do 0,275 — thumik torowy na linii kolejowej 823,
kk) wkm od 0,410 do 0,535 — thumik torowy na linii kolejowej 806,
1) wkm od 0,410 do 0,535 — tlumik torowy na linii kolejowej 823,
mm) wkmod 0,570 do km 0,700 — ttumik torowy na linii kolejowej 984,
nn) w km od 0,675 do 0,980 — thumik torowy na linii kolejowej 272,
00) wkm od 11,225 do 11,560 — tlumik torowy na linii kolejowej 3,
pp) w km od 12,420 do 12,600 — tlumik torowy na linii kolejowej 3,
qq) wkm od 9,110 do 9,190 — tlumik torowy na linti kolejowej 395,
rr) wkmod 10,980 do 11,480 — tlumik torowy na linii kolejowej 395,
ss) wkmod 191,150 do 191,370 — tlumik torowy na linii kolejowej 272,
tt) wkm od 0,825 do 1,025 — thumik torowy na linii kolejowej 395,
uu) w km od 308,820 do 309,070 — tlumik torowy na linii kolejowej 3,
vv) w km od 2,340 do 2,590 — thumik torowy na linii kolejowej 801,
ww)w km od 8,620 do 8,775 — tlumik torowy na linii kolejowej 353.

Wysoko$¢ ekranow mierzona jest wzgledem powierzchni ziemi, w miejscu ich
posadowienia.

2)
3
4)

5)

6)

7)

8)

Zapewni¢ szczelne, dla fali akustycznej, polaczenie ckrandw akustycznych z
podiozem, na ktorym beda wybudowane oraz pomiedzy elementami konstrukcji.
Zastosowa¢ tHumiki torowe o najlepszej, dostepnej skutecznosci akustyczne;.
Odwodnienie prowadzi¢ z wykorzystaniem nastgpujacych elementéw: rowow
przytorowych trawiastych i umocnionych, drendéw i drenokolcktorow, zbieraczy,
studni chlonnych.

W okolicach przejscia linii kolejowej nr 272 przez obszar ochrony posredniej ujecia
wody Debina tj. od km 196,3 do km 197.1 wykona¢ obustronnie szczelne rowy. Na
koncach rowow wykona¢ urzadzenia podczyszczajace w postaci osadnikow.
Dostosowa¢ most w km 13,273 do pelnienia funkcji przejscia dla zwierzat matych
poprzez wyniesienie istniejacego suchego tarasu na wysoko$¢ minimalng 30 cm w
stosunku do stanu istnicjacego oraz lagodne wyprofilowanie jego polaczen ze
skarpami nasypu.

Rowy umocnione zlokalizowane wzdluz linii nr 272 od km 194,050 do km 196,000
ilinii nr 394 od km 11,750 do km 12,010, gdzie zastosowano tzw. korytka
krakowskie, dostosowac¢ do stanu umozliwiajacego pokonywanie ich przez plazy i
inne male zwierzeta, poprzez wbudowanie co ok. 50 m dwustronnych pochylen
umozliwiajacych migracj¢ plazow i drobnych zwierzat.

Wszelkie urzadzenia mogace stanowi¢ pulapki dla drobnych zwierzat, takie jak
separatory, czy urzadzenia zwigzane z odprowadzaniem wod, zaprojektowaé w sposob
zapewniajacy mozliwos¢ wydostania si¢ z nich zwierzat.

Wymogi w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemyslowych, w odniesieniu do

przedsiewzig¢ zaliczanych do zakladow stwarzajacych zagrozenie wystepowania
powaznych awarii przemyslowych w rozumieniu ustawy Prawo ochrony $rodowiska.

Przedsigwzigcie nie zalicza si¢ do zakladow stwarzajacych zagrozenie wystgpowania
powaznych awarii przemyslowych.

Wymogi w zakresie ograniczenia transgranicznego oddzialywania na srodowisko w

odniesieniu do przedsigwzig¢. dla ktorych przeprowadzono postepowanie dotyczace
transgranicznego oddzialywania na $rodowisko.

Nie stwierdzono transgranicznego oddzialywania przedsiewziecia na srodowisko.
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6. Gotowos¢ instalacji do wychwytywania dwutlenku wegla w przypadku instalacji do
spalania paliw w celu wytwarzania energii elektrycznej, o elektrycznej mocy znamionowej
nie mniejszej niz 300 MW.

Przedmiotowe przedsigwzigcie nie jest instalacja do spalania paliw.

IIl. Nakladam nastgpujace obowigzki dotyczgce zapobiegania, ograniczania oraz
monitorowania oddzialywania przedsiewzigcia na $rodowisko.

1. Obowiazek zapobiegania i ograniczania oddzialywania zrealizowa¢ przez
zastosowanie rozwigzan chroniacych $rodowisko wymienionych w pkt. 1.2 i 1.3
niniejszej decyzji.

III.  Nie stwierdzam koniecznos¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

IV. Nakladam obowigzek przeprowadzenia analizy porealizacyjnej w zakresie
oddzialywania akustycznego, po roku od dnia oddania przedsigwzigcia do eksploatacji.
W ciagu kolejnych szczedciu miesigcy analize przediozy¢ wlasciwemu organowi ochrony
srodowiska. Analizg porealizacyjna wykonac zgodnie z przepisami szczegolowymi. W
ramach analizy wykona¢ pomiary poziomu hatasu w punktach pomiarowych
zlokalizowanych po stronie zabudowy mieszkaniowej za ekranami akustycznymi, na
wysokos$ci odcinkéw linii kolejowej, dla ktorych zastosowano thumiki akustyczne oraz na
terenach z zabudowa mieszkaniowa, dla ktorej nie przewidziano potrzeby stosowania
zabezpieczen, co najmniej po jednym dla kazdego odcinka jednorodnego pod wzgledem
natgzenia ruchu i uksztaltowania terenu. Pomiary wykona¢ jednorazowo, zgodnie z
metodyka okreslona w przepisach szczegolowych. Wyniki pomiarow przedstawié takze
wlasciwemu powiatowemu inspektorowi sanitarnemu.

V. Stwierdzam, Ze nie ma koniecznosci przeprowadzenia postgpowania w sprawie
transgranicznego oddzialywania na $rodowisko w ramach postepowania w sprawie
wydania decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko.

VI. Stwierdzam, Ze nie ma koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania
przedsigwzigcia na Srodowisko w ramach postgpowania w sprawic wydania decyzji, o
ktorych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1 ustawy o udostgpnianiu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie s$rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na srodowisko.

VIL Integralng czgécia decyzji jest Zalacznik nr 1 - Charakterystyka przedsiewzigcia.
UZASADNIENIE

2.09.2014 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu wplynat
wniosek PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. w Warszawie, w imieniu ktérych wystapil
petnomocnik, pan Tomasz Gutkowski o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsigwziecia polegajacego na przystosowaniu Poznanskiego Wezla
Kolejowego do obstugi kolei duzych predkosci oraz zapewnienia jego intermodalnosci z
innymi $rodkami transportu. Wniosek zostal uzupetniony pismem z 12.09.2014 r.

Do wniosku zostal dolaczony: raport o oddzialywaniu przedsiewziecia na $rodowisko,
dalej raport oos, sporzadzony zgodnie z art. 66 ustawy z 3 pazdziernika 2008 r. o
udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
$rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 353), dalej
ustawa oo$, poswiadczone przez wlasciwy organ kopie map ewidencyjnych, obejmujace
przewidywany teren, na ktorym bedzie realizowane przedsigwzigcie oraz obejmujace obszar,
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na ktory bedzie ono oddzialywac, wypisy z ewidencji gruntoéw obejmujace teren, na ktorym
bedzie realizowane przedsiewzigcie oraz obszar, na ktory przedsiewziecie bedzie
oddzialywaé.

Z uwagi na to, iz przedmiotem wniosku jest zamierzenie budowlane polegajace na
modernizacji odcinkéw linii, celem dostosowania ich do wymagan transeuropejskiego
systemu kolei duzej predkosci, nalezy uznac, iz planowane przedsigwzigcie stanowi budowe
linii  wchodzacej w sklad transeuropejskiego systemu kolei duzej predkosci w
rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2015 r. poz.
1297, z p6zn. zm.). Na podstawie § 2 ust. 1 pkt 29 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9
listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko
(Dz. U. z 2016 r. poz. 71), zalicza si¢ zatem do przedsigwzig¢ mogacych zawsze znaczaco
oddzialywa¢ na srodowisko, dla ktorego przeprowadzenie oceny oddzialywania jest
wymagane.

Przedmiotowe przedsigwzigcie przechodzi przez dzialki posiadajace status terenu
zamknigtego, m.in. dzialki: 117/2, 118/2, 119/4, 122/4, 123/1, 124/8, 125/9, 128/1, 129/6,
129/8, ark. 18, obr¢b Piatkowo, miasto Poznan, zgodnie z decyzja nr 3 Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 24 marca 2014 r. w sprawie ustalenia terendw, przez ktore przebiegaja linie
kolejowe, jako terendw zamknigtych (Dz. Urz. MIiR z 2014 r. poz. 25 z pdzn. zm.).

Biorac powyzsze pod uwage, na podstawie art. 75, ust. 1, pkt 1, lit. a, tiret 2 i ust. 6
ustawy oos, organem wiasciwym do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
jest regionalny dyrektor ochrony srodowiska.

Na podstawie art. 61 § 4 i art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2016 1. poz. 23), dalej kp.a., zawiadomieniem z
24.09.2014 r. znak: WOO-11.4201.6.2014.JC.1, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w
Poznaniu poinformowal strony postgpowania o wszczeciu postgpowania w sprawie wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Zawiadomienie zostalo obwieszczone na
tablicy ogtoszen i na stronie internetowej Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w
Poznaniu oraz ogloszone w sposob zwyczajowo przyjety w gminach, przez ktore przebiega i
na ktore oddzialuje przedsigwzigcie tj.: w miescie Poznaf, gminie wiejskiej Czerwonak,
gminie miejsko-wiejskiej Swarzedz, gminie miejskiej Lubon, gminie wiejskiej Suchy Las,
gminie wiejskiej Komorniki, gminie wigjskiej Rokietnica.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu pismami z 7.11.2014 r,,
24.022015 r, 6.08.2015 r., 22.09.2015 r., 7.12.2015 r. na postawie art. 50 §1 kp.a wzywal
peinomocnika inwestora do uzupetnienia raportu oos m.in. w zakresie gospodarki wodno —
scickowej, hydrogeologii, ochrony powietrza, gospodarki odpadami, ochrony przed halasem,
ochrony przyrody.

Pismami z 3.12.2014 r., 19.02.2015 r., 24.02.2015 r., 23.03.2015 r., 11.05.2015 r.,
22.10.2015 1., 31.12.2015 r. wplyngly uzupelniania do raportu.

W pismie z 26.08.2015 r. pelnomocnik inwestora poprosil o wydluzenie terminu na
uzupelnienie dokumentacji zgodnie z wezwaniem z 6.08.2015 r. Jednocze$nie wystapil z
prosba o spotkanie w celu omowienia wskazanych do uzupelnienia zagadnien zwiazanych z
planowanym przedsigwzigciem. 16.09.2015 r. w siedzibie Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Poznaniu odbylo si¢ spotkanie na ktorym przeanalizowano uwagi zawarte w
pismie z 6.08.2015r.

W toku prowadzonego postgpowania, pismem z 12.02.2016 r. znak: WOO-
11.4201.6.2014.JC.20, na podstawie art. 77 ust. | pkt 2, ust. 2 oraz art. 78 wstawy 00,
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu wystapil z wnioskiem do
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Wielkopolskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego o wydanie opinii w
przedmiotowej sprawie. Zawiadomieniem z 12.02.2016 r. znak: WOO-11.4201.6.2014.JC.21
poinformowano strony postgpowania o wystapieniu do Wielkopolskiego Pafstwowego
Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego o opinie. Ponadto, pismem z 24.02.2016 r. znak:
WOO-11.4201.6.2014.JC.23 organ doslal szczegolowa mapg ., Wplyw Poznanskiego Wezta
Kolejowego na klimat akustyczny™ dla obszaru Zielinca.

Zgodnie z art. 33 ust. 1, w zwiazku z art. 79 ustawy oos, w celu zapewnienia
mozliwosci udzialu spoleczenstwa w postgpowaniu, w dniach od 16.02.2016 r. do
9.03.2016 r. podano do publicznej wiadomosci informacje o zlozeniu wniosku w sprawie
wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia,
0 przystapieniu do przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko, o zamieszczeniu
informacji o wniosku w publicznie dostepnym wykazie danych oraz o mozliwosci zapoznania
sig z dokumentacja sprawy oraz skladania uwag i wnioskéw w przedmiotowe] sprawie,
w terminie 21 dni, {j. od 17.02.2016 r. do 8.03.2016 r. r. wigcznie. Obwieszczenie w tej
sprawie zostalo udostepnione na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu, zawieszone na tablicy informacyjnej w siedzibie
tutejszego organu oraz ogloszone w sposob zwyczajowo przyjety w migjscu planowanego
przedsigwzigcia, tj. w gminach przez Ktore przebiega i na ktdre oddzialuje inwestycja: w
miescie Poznan, gminie wiejskiej Czerwonak, gminie migjsko-wigjskiej Swarzedz, gminie
migjskiej Lubon, gminie wiejskiej Suchy Las, gminie wicjskiej Komorniki, gminie wiejskiej
Rokietnica. We wskazanym w obwieszczeniu terminie do Regionalnej Dyrekeji Ochrony
Srodowiska w Poznaniu wptynely uwagi i wnioski Centrum Zréwnowazonego Transportu.
Do zgloszonych uwag organ odniost sig w dalszej czgsci decyzji.

Pismem z 15.03.2016 r. znak: DN-NS.9012.329.2016 Wielkopolski Panstwowy
Waojewodzki Inspektor Sanitarny zaopiniowal pozytywnie przedmiotowe przedsiewzigcie z
nastgpujacymi uwagami: zastosowac rozwigzania techniczne, konieczne do uwzglednienia w
projekeie budowlanym, ktore spowoduja iz inwestycja nie bedzie powodowala negatywnego
oddzialywania poza terenem do ktorego inwestor posiada tytul prawny, inwestycje nalezy
projektowac z uwzglednieniem art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz.U.
z 2016 r. poz. 290) oraz nalezy przestrzega¢ przedstawionych w raporcie zalozen
technologicznych i organizacyjnych oraz zapewni¢ wlasciwy stan sanitarny oraz
minimalizacj¢ potencjalnych negatywnych oddzialywan, w aspektach normowanych
przepisami prawa. Wskazane w niniejszej decyzji warunki realizacji przedsiewzigcia maja na
celu ograniczenie negatywnego oddzialywania inwestycji na poszezegdlne komponenty
$rodowiska. Ponadto inwestor przy realizacji przedsiewziecia musi przestrzegaé rowniez
przepisow prawa. W zwiazku z powyzszym organ nie przepisal wprost zapiséw opinii
Wielkopolski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny.

Na podstawie art. 10 § 1 ustawy k.p.a. zawiadomieniem z 18.04.2016 r. znak: WOO-
11.4201.6.2014.JC.25, poinformowano strony postepowania o mozliwosci zapoznania si¢ i
wypowiedzenia co do zabranych dowodéw i materialow w sprawie, w terminie 7 dni od
dorgczenia zawiadomienia. Zawiadomienie zostalo obwieszczone na tablicy ogloszen i na
stronie internetowej Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Poznaniu oraz publicznie
ogloszone w sposéb zwyczajowo przyjety w gminach, przez ktore przebiega inwestycja i na
ktore oddzialuje tj.: w miescie Poznan, gminie wigjskiej Czerwonak, gminie miejsko-
wiejskiej Swarzedz, gminie miejskiej Lubon, gminie wigjskiej Suchy Las, gminie wiejskiej
Komorniki, gminie wiejskiej Rokietnica. W wyznaczonym terminie nie wplynely uwagi stron
postepowania.

W toku postgpowania, z uwagi na zlozono$¢ sprawy i koniecznosé uzupetniania
przedlozonej dokumentacji przez petnomocnika inwestora, kilkukrotnie okreslano nowy
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termin wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, informujac za kazdym razem
strony postgpowania poprzez zawiadomienia obwieszczane i publicznie oglaszane w taki sam
sposob jak pozostale zawiadomienia.

Planowane przedsigwzigcie polega na modernizacji linii kolejowych wehodzacych w
sklad Poznanskiego Wezta Kolejowego (PWK). Poznanski Wezel Kolejowy zlokalizowany
Jest glownie na obszarze miasta Poznan oraz czgsciowo w granicach oSciennych miast i gmin,
tj.. w miescie Poznan, gminie Komorniki, gminie Swarzedz, gminie Rokietnica, miescie
Lubon, gminie Suchy Las. Zakres opracowania obejmuje linie: nr 3 Swarzedz — Poznan
Junikowo od km 290,340 do km 312,092, nr 272 Poznan Krzesiny — Poznan Glowny ok. km
190,900 do km 201,361, nr 352 Swarzedz — Poznan Staroleka od km -0,873 do km 11,798, nr
353 Poznan wschod — Kobylnica od km -0,910 do km 9,044, nr 394 Poznan Krzesiny —
Kobylnica od km -0,005 do km 15,979, nr 395 Zieliniec — Kiekrz od km 0,000 do km 20,886,
nr 801 Poznan Starolgka — Poznan Gorczyn od km 0,002 do km 4,126, nr 802 Poznan
Starolgka — Lubon od km 0,000 do km 4,453, nr 803 Poznan Pigtkowo — Suchy Las od km -
1,055 do km 1,145, nr 804 Poznan Antoninek — Nowa Wie$ Poznanska od km 0,311 do km
1,822, nr 805 Swarzedz — Stary Miyn od km 0,000 do km 1,435, nr 806 Poznan Franowo PFD
— Nowa Wie$ Poznaniska od km 0,000 do km 4,082, nr 823 Poznan Franowo PFD — Stary
Miyn od km 0,000 do km 4,714, nr 824 Pokrzywno — Poznan Franowo PFD od km -0,052 do
km 2,481, nr 984 Poznan Franowo PFB — Poznan Franowo PFA od km 0,000 do km 2.680.
Linianr 3, a takze linia nr 272 zaliczone sa do linii magistralnych, ponadto stanowig fragment
ciagu komunikacyjnego ujgtego w umowie migdzynarodowej AGC (,,Umowa Europejska o
Glownych Migdzynarodowych Liniach Kolejowych™ i AGTC (,Umowa Europejska o
waznych — migdzynarodowych  liniach  transportu  kombinowanego i  obiektach
towarzyszacych”). Przedsigwzigeie realizowane bedzie w wariancie Opcja 3. W ramach
przedsigwzigcia przewidziano wykonanie prac na trasie linii w zakresie ukladu torowego,
obiektow inzynieryjnych, przejazdow kolejowych, obicktow kubaturowych, obicktow obslugi
podroznych, sieci trakcyjnej, wykonanie linii potrzeb nieatrakcyjnych a takze elementdow
elektroenergetyki do 1 KV, przebudowe/budowg tras kablowych przewidzianych dla kontroli
ruchu i nadzoru wraz z systemem sygnalizacji (urzadzenia SRK, DSAT, ERTMS/ECTS),
wykonanie systemu iacznosci i przesylania danych, wycinke zieleni oraz przebudowe sieci
instalacyjnych i kablowych na etapie likwidacji kolizji i przygotowania terenu oraz rozbiorke
istnigjacego zagospodarowania terenu pozostajacego w kolizji z zakresem przedsiewziecia.

W raporcie cos opisano 3 warianty realizacji przedsigwzigcia: Opcje 1, Opcje 2 i Opcje
3. Opcja 1 (tzw. opcja ,minimum”) obejmuje przeprowadzenie remontu — kompleksowe;
naprawy glownej w celu doprowadzenia do pierwotnych parametréw techniczno -
eksploatacyjnych (tzw. rewitalizacja istnicjacych linii). Zachowane zostana parametry
techniczne wynikajace z istniejacego ukladu geometrycznego linii réwniez usunigcie
wystepujacych ograniczen stalych wynikajacych z dekapitalizacji istniejacej infrastruktury
technicznej. W ramach tej opeji inwestor przewidzial prace na 124 obiektach inzynierskich w
tym: remont 92 obiektéw, przebudowg 12 obiektow, biezgce utrzymanie 14 obiektow i
likwidacje 6 obiektow,

Opcja 2 (tzw. opcja ,,maksimum”) zaklada modernizacje istniejacej lub budowe nowe;
infrastruktury kolejowej (w tym budowe lub przebudowe obiektow i stacji, modernizacjg
istniejacych odeinkow linii kolejowych). W ramach tej opcji inwestor przewidziat prace na
129 obiektach inzynierskich w tym: remont 85 obiektow, przebudowe 19 obiektow, biezace
utrzymanie 13 obiektow, likwidacjg 7 obiektéw a takze budowe 5 nowych obicktow.,

Opcja 3 - preferowana jest opcja posrednia migdzy Opcja 1 i 2. Zaklada uzupelnienie
Opcji 1 o wybrane elementy opecji modernizacyjnej w celu zapewnienia maksymalnych
korzysci w stosunku do poniesionych nakladéw. W ramach tej opcji zostang przywrocone
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pierwotne parametry techniczno-funkcjonalno infrastruktury kolejowej, nastapi modernizacja
stacji i przystankéw w celu poprawy obstugi podroznych, zlikwidowane zostana waskie
gardia ograniczajace funkcjonalnos$¢ Poznanskiego Wezla Kolejowego.

Zadna z Opgji nie przewiduje budowy nowych linii kolejowych.

W raporcie oos przeprowadzono analize wielokryterialna, w ramach ktérej poréwnano
ww. opcje pod wzgledem wplywu na: jakos¢ wod podziemnych, i powierzchniowych,
powierzchnig ziemi, szatg roslina. zwierzeta, obszary chronione w tym obszary Natura 2000,
walory Kulturowe i krajobraz, jako$¢ powietrza, klimat akustyczny, wytwarzanie odpadow,
promieniowanie elektromagnetyczne, konflikty spoleczne i ryzyko wystapienia awarii. 7
przeprowadzonej oceny wynika, Ze najkorzystnicjszymi do realizacji ze Srodowiskowego
punktu widzenia. jest opcja 1, obejmujaca przeprowadzenie remontu linii (kompleksowej
naprawy glownej) i preferowana opcja 3, zakladajaca uzupelnienie opeji 1 o wybrane
elementy opgji 2. Opcja 2 ze wzgledu na szeroka modernizacje istniejacej lub budowe nowej
infrastruktury kolejowej, w tym podtorza, sieci trakcyjnej, obiektéw inzynieryjnych,
przejazdow, sieci telefonii GSM-R, charakteryzowala si¢ najwigkszg ingerencj¢ w $rodowisko
przyrodnicze i kulturowe. Na podstawie przeprowadzonej analizy wielokryterialngj
stwierdzono, ze rozwiazaniami najbardziej korzystnymi do realizacji ze $rodowiskowego
punktu widzenia sa Opcje 1 i 3. O wyborze opcji realizacyjnej zadecydowaly inne czynniki
niz srodowiskowe, w tym przypadku uwzgledniajace korzysci wynikajace z szerszego zakresu
prac remontowo-budowlanych.

W raporcie oos opisano budowg geologiczna rejonu Poznanskiego Wezta Kolejowego
w Ktorej wyrozni¢ nalezy: holocenskie osady antropogeniczne zwigzane z dziatalnoscia
cztowieka — przede wszystkim wszelkiego rodzaju dawne nasypy ,miejskie” zwiazane z
historycznym rozwojem Poznania i dawnych jednostek osadniczych, osiagajace miazszo$¢ do
kilku metrdw oraz nasypy wspolczesne, zwiazane z budowg drog i linii kolejowych,
holocenskie osady rzeczne — piaski rzeczne osadzajace si¢ w korytach rzek w srodowisku
ptyngcej wody oraz namuly, torfy, gytie osadzajace si¢ w starorzeczach i bezodplywowych
zaglgbieniach terenu (doliny Warty, Cybiny, Giéwnej, Bogdanki, Samicy i innych
niewielkich ciekdw), plejstocenskie osady preglacjalne — pokrywowe piaski eluwialne, bedace
produktem rozmycia stropu terenu oraz piaski tarasow rzecznych nadzalewowych oraz
plejstocenskie osady zlodowacenia patnocnopolskiego.

Glownymi formami rzezby wystepujacymi w granicach objgtych opracowaniem sa:
wysoczyzna morenowa plaska o wysokosciach wzglednych siggajacych od 2 do 5 m, dolina
Warty o przebiegu z poinocy na poludnie, weigta w poziom wysoczyzny ye zmienna
glgbokos¢ 20 - 40 m, o szerokosci 1.5 - 3 km, rynny glacjalne, po zachodniej stronie Warty
majace kierunek NW-SE, doliny boczne, rozcinajace obszar wysoczyznowy lezacy po
obydwu stronach Warty. Dodatkowo, w rzezbie Poznania i okolic wystepuje duze
nagromadzenie antropogenicznych form rzezby, do ktorych w pierwszej kolejnosci zaliczy¢
nalezy: nasypy podwyzszajace poziom fragmentow taraséw rzecznych w rejonie starego
miasta, nasypy pod fortyfikacjami, nasypy kolejowe i drogowe, glinianki.

Sposrdd linii kolejowych wchodzacych w sktad Poznanskiego Wezla Kolejowego
jedynie odeinki linii nr 3, 352, 353 i1 805 przecinajg czwartorzgdowy Glowny Zbiornik Wod
Podziemnych GZWP nr 144 Dolina Kopalna Wiclkopolska lub leza w jego sasiedztwie.
Zgodnie z informacjami zawartymi w raporcie o0o$ linia kolejowa nr 272 przebiega w
sgsiedztwie ujgcia wody Debina, dla ktorego zostala utworzona strefa ochrony bezposredniej i
posredniej. Ponadto, w odleglosci ok. 0,5 km (stacja Kobylnica) od linii nr 353 polozone jest
ujgcie wody w Gruszczynie, dla ktérego wyznaczono tylko stref¢ ochrony bezposredniej.
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Analiza dokumentacji wykazata, ze odwodnienie torowiska realizowane bedzie z
wykorzystaniem urzadzen w postaci rowow przytorowych trawiastych i umocnionych, drenéw
i drenokolektorow, zbieraczy, studni chlonnych. W miejscu przejscia przez rejon strefy
ochronnej Uj¢cie Debina wykonany zostanie szczelny system odwodnienia uktadu torowego, W
ramach inwestycji zostana wykonane obustronne szczelne rowy, na koficu ktorych zostang
wykonane osadniki, ktérych zadaniem bgdzie zminimalizowanie ladunku zawiesiny ogolne;.
Nastepnie podczyszezone wody kierowane beda do rzeki Warty. Powyzsze zapisy znalazly
swoje odzwierciedlenie w nalozonych warunkach. Ponadto, wskazane rozwiazania sq zgodne z
rozporzgdzeniem Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Poznaniu z dnia 30
pazdziernika 2015 r. w sprawie ustanowienia strefy ochronnej ujecia wody ,Debina” w
Poznaniu.

Z uwagi na to, ze prawidlowe funkcjonowanie systemu odwodnienia uzaleznione jest
scidle od utrzymywania go w jak najlepszym stanie technicznym, nalozono warunek
przeprowadzania na etapie eksploatacji przedsiewzigeia systematycznej kontroli stanu
technicznego urzadzen podczyszezajacych oraz oczyszezania i udrazniania rowow i wylotow
do odbiornikéw celem zapewnienia stalego odptywu wody. Czynnosci te zapewnia
wymagana droznos¢ oraz zgodne 2z przeznaczeniem funkcjonowanie  systemu
odwadniajacego.

Prace budowlane wykonywane na linii kolejowej moga stanowi¢ potencjalne zagrozenie
dia jakosci wod na skutek: zamulenia, zanieczyszczen mechanicznych podczas wykonywania
prac na obiektach bezposrednio nad ciekami, wyplukiwania zanieczyszczen z materialow
odpadowych oraz materialow stosowanych podczas modernizacji, przenikania do wod
powierzchniowych substancji chemicznych z pracujacych maszyn, urzadzen budowlanych i
pojazdéw (np. w wyniku awarii), czy tez przedostania si¢ do gruntu sciekéw bytowych z
zaplecza budowy. Istotnym dziataniem ograniczajacym przedostawanie si¢ zanieczyszczen do
wad lub do ziemi bedzie odpowiednia organizacja robét i placu budowy. W tym celu inwestor
winien prawidlowo zaprojektowac i zabezpieczyé miejsca do magazynowania materialow,
odpadow 1 migjsca parkowania cigzkiego sprzgtu budowlanego. Konieczne jest odpowiednie
uszczelnienie | wzmocnienie podloza w migjscach przeznaczonych do parkowania, zaladunku
i manewrowania sprz¢tu budowlanego. Place magazynowe, parkingowe zostang
zaprojektowane w taki sposob, aby w jak najwiekszym stopniu wykorzystaé istniejace
zagospodarowanie terenu tj. utwardzone drogi dojazdowe, parkingi, tereny przeksztalcone
antropogenicznie. Inwestor winien unika¢ przeksztalcania terendw biologicznie czynnych pod
organizacje terendw i miejsc magazynowania odpadow, materialow i sprzetu budowlanego.
Ponadto, miejsca poruszania sig sprzetu budowlanego powinny byé odpowiednio utwardzone,
aby zmniejszy¢ ryzyko degradacji mechanicznej przypowierzchniowych warstw gleby, a tym
samym ograniczy¢ ryzyko przedostawania si¢ zanieczyszczen do wod powierzehniowych i
infiltracj¢ do warstw l-go poziomu wodonosnego. W zwiazku z powyzszym, okreslono
warunki dotyczace wykorzystania terenu w trakcie realizacji inwestycji, ktorych nadrzednym
celem jest ograniczenie ryzyka zanieczyszczenia gruntéw substancjami i plynami
cksploatacyjnymi.

W przypadku konieczno$ci usunigcia roslinnosci z nasypow kolejowych, zobowigzano
inwestora do stosowania biodegradowalnych substancji. Wykluczy to przedostawanie si¢
srodkéw chemicznych do ekosysteméw przylegajacych do modernizowanej linii, co jest
niezwykle istotne zwlaszcza dla siedlisk wodno-blotnych. Ponadto, zastosowane srodki winne
by¢ dopuszczone do obrotu na terenie kraju,

Z uwagi na koniecznos¢ wykonania nowych oraz przeprowadzenia przebudowy
i remontu istniejacych mostéw i wiaduktow, w decyzji zawarto warunek prowadzenia prac w
sposob ograniczajacy wprowadzanie sprzgtu ciezkiego w koryta ciekdw.
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W celu zapewnienia bezpiecznego dla srodowiska gruntowo-wodnego i wodnego
zagospodarowania sciekow bytowych powstajacych na etapie realizacji inwestycji nalozono
warunek zastosowania bezodplywowych zbiornikow oraz ich oproznianie przez uprawnione
do prowadzenia tego rodzaju dzialalnosci podmioty w przypadku braku dostgpu do
kanalizacji sanitarnej.

Przy spelnieniu i dotrzymaniu warunkéw okreslonych w decyzji oraz w zalaczonej
dokumentacji realizacja i eksploatacja przedsigwzigcia nie bedzie wigzala si¢ z negatywnym
oddzialywaniem na stan $rodowiska wodnego. Przyjgte przez inwestora rozwigzania
techniczne i technologiczne pozwolg na funkcjonowanic przedsiewzigcia w  sposdb
niestwarzajacy zagrozenia dla wod.

Poznanski  Wezel Kolejowy przecina nastgpujace  jednolite czesci  wod
powierzchniowych, dalej jowp: Potok Junikowski PLRW60001718576, Bogdanka
PLRW60001718578, Warta od Cybiny do Rozanego Potoku PLRW600021185933, Cybina
PLRW600017185899, Gioéwna od zlewni zb. Kowalskiego do ujscia PLRW600001859299,
Warta od Kopli do Cybiny PLRW60002118579, Warta od Rézanego Potoku do dopltywu z
Uchorowa PLRW600021185991, Samica Kierska PLRW6000231871299, Kopel do
Gluszynki PLRW600016185747. Zgodnie z zapisami planu gospodarowania wodami
dorzecza Odry, jowp: Warta od Kopli do Cybiny oraz Warta od Cybiny do Rézanego Potoku
zostata okres$lona jako posiadajaca staby stan wod, pozostale jewp maja zly stan.
Jednoczesnie, wszystkie one s3 zagroZone ryzykiem nieosiagnigcia dobrego stanu. Dla
wszystkich wskazanych powyzej jewp wyznaczano derogacje czasowe w zwiazku z brakiem
mozliwosci technicznych oraz dysproporcjonalnych kosztéw. Ponadto, linia przebiega przez
Jednolita Czgs¢ Wod Podziemnych, dalej JCWPA nr 62 (PLGW6350062) o dobrym stanie
ilosciowym i chemicznym i niezagrozonej nieosiagnigciem celéw $rodowiskowych.

Zgodnie z art. 81 ust. 3 wstawy oo§ przeanalizowano wplyw przedmiotowego
przedsiewzigcia na cele srodowiskowe zawarte w Planie gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Odry. Analiza dokumentacji wykazala, ze przedmiotowa inwestycja nie bedzie
stanowi¢ przedsigwzigcia, mogacego spowodowaé nieosiagniecie celow srodowiskowych.
Przedmiotowe linie kolejowe istnicja i sa eksploatowane od wielu lat i trwale wpisaty sig w
krajobraz. Przedmiotowe przedsigwzigcie ukierunkowane jest na przywrocenie im utraconej
zdolnosci techniczno-eksploatacyjnej oraz dostosowanie analizowanych odcinkow linii do
wymagan ispecyfikacji dotyczacych migdzynarodowych korytarzy transportowych, ktére
powstaly w ostatnich latach. Planowane prace nie wplyng w sposob negatywny na stan
Jjakosciowy i ilosciowy wod powierzchniowych. Nie dojdzie do przeksztalcen charakterystyk
hydromorfologicznych  ciekéw,  biologicznych 1 fizykochemicznych.  Realizacja
przedsiewzigcia nie naruszy istniejacego stanu/potencjalu ekologicznego analizowanych
JCWP, ani nie spowoduje przesunigcia w czasie wyznaczonych celow érodowiskowych dla
JCWP. Zaplanowany zakres prac przewiduje rozwigzania majace na celu ochrone wod
powierzchniowych w zakresie m.in. instalacji osadnikdw, budowy/udrazniania systemow
odwodnienia torowiska i stacji.

Na etapie prac budowlanych moze nastapi¢ zwigkszona emisja substancji do powietrza.
Bedzie ona zwiazana z powstawaniem pylow, w zwiazku z prowadzeniem robot ziemnych
oraz przemieszczaniem mas ziemnych. Ponadto, Zrodtem emisji substancji do powietrza beda
takze procesy spalania paliw w silnikach maszyn i urzadzen pracujacych na budowie. Z uwagi
na fakt, iz emisje te beda mialy charakter miejscowy i okresowy i ustana po zakonczeniu prac
budowlanych, nalezy uznac je za pomijalne.

Linie kolejowe na analizowanym odcinku bgda zelektryfikowane, jednakze bedzie
prowadzony po nich takze ruch pojazdow spalinowych bedacych zrédlem substancji do
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powietrza. Wedlug danych zawartych w raporcie oos udzial ruchu spalinowego w ogélnym
ruchu jest niewielki i waha si¢ maksymalnie od kilkunastu do kilku przejazdow na dobg. W
zwigzku z czym uznano, iz emisj¢ powstajaca podczas eksploatacji linii kolejowej mozna
uznac za pomijalna, tym bardziej, iz jest to emisja ktora powstaje w sposob niezorganizowany
i trudno jg oszacowac.

Planowane przedsigwzigcie nie bgdzie znaczaco wplywac na klimat. Najwiekszy wplyw
na zmiany klimatu wynikaja z emisji gazow cieplarnianych. Modernizacja Poznanskiego
Wezla Kolejowego poprzez przebudowg podtorza i torowiska, wymiang sieci trakcyjnych czy
poprawg geometrii torow przyczyni si¢ do ograniczenia zuzycia energii elekirycznej i oleju
napgdowego, co ograniczy emisje do powietrza.

W zasi¢gu oddzialywania akustycznego planowanego przedsigwzigcia znajdg sig tereny,
dla ktorych zgodnie z art. 113, ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U. z 2016 r. poz. 672) oraz rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwcea 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow halasu w srodowisku (Dz. U, z 2014 r.
poz. 112) obowiazuja dopuszczalne poziomy hatasu. Kwalifikacje terenéw chronionych
akustycznie do rodzajow terenéw zdefiniowanych w ww. rozporzadzeniu, dla ktérych okresla
si¢ rozne wartosci dopuszezalnego poziomu hatasu, ustalono na podstawie informacji z
wilasciwych jednostek samorzadu terytorialnego o faktycznym zagospodarowaniu terenu,
wystgpujacego wzdhuz linii kolejowych bgdacych przedmiotem wniosku o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach.

W celu zachowania akustycznych standardow jakosci srodowiska na ww. terenach.
ustalono obowiazek zastosowania odpowiednich rozwiazan technicznych ograniczajacych
negatywny wplyw przedsigwzigcia na srodowisko. W przypadku prognozowanych znacznych
przekroczen dopuszczalnego poziomu halasu, zainstalowane zostana ekrany akustyczne,
ograniczajace emisj¢ hatasu pochodzacego od linii kolejowej, o 4cisle okreslonych
parametrach geometrycznych i akustycznych, tj. dlugosci, wysokosci, lokalizacji okreslonej
kilometrazem linii kolejowej. W przypadku prognozowanych mniejszych przekroczen
dopuszczalnego poziomu hatasu zastosowane zostang tlumiki torowe. Jest to rozwiazanie
rozsadniejsze, bowiem nie ingeruje w przestrzen wzdluz linii kolejowej. Ekrany akustyczne
zostaly wskazane na odcinkach linii kolejowej, dla ktérych stosowane obecnie tlumiki torowe
nie bylyby skuteczne. W niniejszej decyzji okreslono minimalne parametry zabezpieczen
akustycznych, ktore zagwarantuja dotrzymanie na terenach przez nie chronionych
akustycznych standardow jakosci srodowiska.

W przypadku ekranow akustycznych, wazne jest, aby w trakcie ich montazu nie
pozostawi¢ szczelin na taczeniu poszezegdlnych modutow, faczeniu ekranu z podlozem, oraz
moduiow z konstrukcjg stalowg. Jakakolwiek szczelina, przezroczysta dla fali akustycznej,
zdegraduje jego skutecznosé.

W przypadku ekranu E4 organ wskazal inna lokalizacj¢ poczatku tego ekranu, niz
zostalo 10 wskazane w raporcie oos. Z przebiegu izolinii poziomu hatasu, wyrysowanej dla
sytuacji po zastosowaniu ekranu, zaproponowanego przez wnioskodawee wynika, iz izolinia
o0 poziomie dopuszczalnym, wchodzi na teren chroniony akustycznie. Organ przeanalizowal,
iz w celu zapewnienia akustycznych standardow jakosci $rodowiska na tym terenie,
konieczne jest przedluzenie tego ekranu o 20 m, w stosunku do dlugosci zaproponowanej
przez wnioskodawcg, {j. przesunigeie lokalizacji poczatku ekranu w km 11,650 linii kolejowej
nr 394, bez zmiany lokalizacji jego konca.

Przy zakladanych parametrach eksploatacyjnych przedsigwzigcia, ti. natezeniu i
strukturze ruchu, w wyniku realizacji zabezpieczen akustycznych, dotrzymane zostana
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akustyczne standardy jakosci srodowiska na terenach wymagajacych ochrony przed halasem,
polozonych w zasiggu oddzialywania przedsigwzigcia.

Linie kolejowe bedace przedmiotem wniosku przebiegaja po terenie, charakteryzujacym
sig gesta siecia drogowa i kolejowa. Taki przebieg powoduje, iz w miegjscach kolizji
dochodzi¢ bedzie do skumulowanego oddzialywania przedmiotowego przedsiewziecia z
oddzialywaniem innych przedsigwzigé, o charakterze liniowym: przede wszystkim drog, ale
takze innych linii kolejowych nie bgdacych przedmiotem wniosku o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach. W raporcie oos dokonano oceny skumulowanego
oddzialywania planowanego przedsigwzigcia na $rodowisko. Z oceny tej wynika, iz w
wigkszoscei przypadkéw, po wprowadzeniu zabezpieczen akustycznych, linie kolejowe bedace
przedmiotem wniosku nie beda znaczacym zZrodlem hatasu, w miejscu ich kolizji z
istniejacych ukladem komunikacyjnym lub w miegjscach, w ktorych przebiegi sa rownolegle.
Sporadycznie moga wystapi¢ sytuacje, w ktdrych planowane do modernizacji linii kolejowe
oraz istnigjaca infrastruktura komunikacyjna begda Zrodlem hatasu o poréwnywalnych
poziomach, odrebnie nie beda powodowac przekroczen dopuszczalnego poziomu halasu, a po
zsumowaniu pozioméw przekroczenia bedg wystgpowac. Wielkos¢ tych przekroczen nie
bedzie duza i moze wynies¢ maksymalnie 3 dB. W wigkszosci przypadkéw, w migjscach
kolizji ewentualne przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu, na terenach chronionych
beda powodowane przez inne przedsigwzigcia.

W zwiazku z tym, iz w fazie realizacji przedsigwzigcia wystgpowaé beda znaczne
uciazliwosci zwigzane z praca sprz¢tu budowlanego okreslono warunek wykonywania robot
budowlanych w rejonie terenow chronionych akustycznie gléwnie w porze dziennej, tj. w
godzinach migdzy 6:00, a 22:00. W porze dzienngj, ze wzglgdu na duzo wiekszy poziom tla
akustycznego roboty budowlane nie bgda odczuwane jako uciazliwe. Z uwagi jednak na
realizacje przedsigwzigcia w miejscu istniejacej linii kolejowej, uwzgledniajac konieczno$é
jej funkcjonowania, dopuszezono realizacjg przedsigwzigcia w porze nocnej pod warunkiem,
iz na terenach chronionych akustycznie zostana dotrzymane dopuszczalne poziomy halasu.
Uciazliwosci zwiazane z realizacja przedsigwzigcia ustapia catkowicie w momencie
ukonczenia robot budowlanych

W celu weryfikacji przyjetych zalozen i okreslenia rzeczywistej skutecznosci
zastosowanych zabezpieczen akustycznych ustalono obowigzek sporzadzenia analizy
porealizacyjnej, w ramach ktorej nalezy wykona¢ pomiary poziomu halasu na terenach
wymagajacych ochrony akustycznej. Pomiary powinny by¢ wykonane tak, aby pozwolity na
okreslenie skutecznosci zastosowanych dzialan przeciwhalasowych, okreslity rzeczywista
wartos¢ rownowaznego poziomu dzwigku w srodowisku oraz zweryfikowaly zalozenia
przyjete na etapie projektu. Wskazano, aby dla kazdego odcinka jednorodnego pod wzgledem
nat¢zenia ruchu oraz uksztalitowania terenu zlokalizowac co najmniej jeden punkt pomiarowy:
po stronie zabudowy mieszkaniowej za ekranami akustycznymi, na wysokosci odcinkéw linii
kolejowej, dla ktérych zastosowano tlumiki akustyczne oraz na terenach z zabudowa
mieszkaniowa, dla ktérej nie przewidziano potrzeby stosowania zabezpicczen. Pomiary
hatasu w tych punktach potwierdza prawidlowos¢ przyjgtych parametrow ruchu, dokladno$é
oceny srodowiskowej, zastosowanych zabezpieczen przeciwhalasowych oraz zweryfikuja
przyjety model obliczeniowy.

Linie kolejowe bedace przedmiotem analizy usytuowane sa w granicach aglomeracji
poznanskiej, gdzie dominujacym typem krajobrazu jest krajobraz zurbanizowany. Omawiane
linie stanowia czesciowo element krajobrazu w szczegolnosei w strukturze miasta gdzie
mosty, wiadukty, zabudowania stacyjne moga miec charakter zabytkowy. Najwigkszy wplyw
moga mie¢ zaproponowane srodki minimalizujace hatas kolejowy w postaci ekranéw
akustycznych. W toku postgpowania organ wzywal inwestora do minimalizacji liczby
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ekrandw akustycznych, na rzecz innych rozwiazan przeciwhalasowych, Zastosowanie
thumikow torowych, nie ingerujacych w zaden sposob w krajobraz i $rodowisko, pozwolilo na
szesciokrotnie zmniejszenie pierwotnie zaproponowanej przez inwestora catkowitej dlugosci
ekranow. Nalezy takze dodaé, iz czgs¢ tych ekrandw stanowi¢ begdzie uzupelnienie juz
istniejacych zabezpieczen akustycznych w rejonie Swarzedza, Gorczyna i Junikowa.

W zwiazku z realizacja przedmiotowego przedsigwzigcia beda wytwarzane odpady
zarowno niebezpieczne jak i inne niz niebezpieczne. W raporcie oo przedstawiono sposdb
gospodarowania odpadami na poszczegdlnych etapach inwestycji (). realizacji, eksploatacji i
likwidacji. Czes¢ odpaddéw moze by¢ wytwarzana przez firmy swiadczace ushugi w mysl
definicji okreslonej w art. 3 ust. 1 pkt 32 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U.
22013 1. poz. 21, z pézn. zm.). Na etapie realizacji przedsigwzigcia beda powstawaé odpady
zwiazane z przebudowa sieci instalacyjnych 1 kablowych, rozbiorks istniejacego
zagospodarowania terenu w tym np.. rozbiorka nawierzchni, rozbiorka obiektow
kubaturowych, rozbiérka perondw, rozhiorka przejazdow i malej architektury, wycinka
kolidujacej roslinnosci. rozbiorka i przebudows odcinkow linii kolejowych w rejonie wiaczen
w istniejacy uklad komunikacyjny, funkcjonowaniem zaplecza techniczno-socjalnego
budowy. Na etapie eksploatacji inwestycji przewiduje si¢ powstawanie gidwnie odpadéw
komunalnych, zwiazanych z biezaca eksploatacija linii kolejowych.

Jednym z powstajgcych odpadow beda drewniane podkiady kolejowe oraz tluczei
kolejowy. Biorge pod uwage, iz materialy te moga by¢ zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi, natozono obowiazek poddania ich badaniom na zawarto$¢ tych substancji,
co pozwoli na prawidlowe zakwalifikowanie odpadow i ich wlasciwe zagospodarowanie.

Aby zapewni¢ wiasciwg gospodarke odpadami nalozono obowiazek selektywnego
magazynowania wszystkich wytwarzanych na poszezegolnych etapach inwestycji odpadow,
w wydzielonych miejscach. Ponadto, nalozono warunek odpowiedniego magazynowania
odpaddw niebezpiecznych. Odpady winny by¢ magazynowane w sposob zabezpieczajacy
przed opadami atmosferycznymi i dostgpem osob postronnych czy zwierzat. Ponadto
pojemniki, w ktorych przechowywane beda materialy winny by¢ szczelne, odpowiednio
oznakowane oraz odporne na drziatanie skiadnikow umieszczonych w nim odpadow. W
przypadku magazynowania odpadéw niebezpiecznych, typu podklady kolejowe nalozono na
inwestora obowiazek magazynowania ich na folii lub innym materiale nieprzepuszczalnym
uniemozliwigjacym bezposredni kontakt odpadéw z gruntem. Odpady winny by¢
przekazywane podmiotom posiadajacym wymagane prawem zezwolenia w zakresie
gospodarowania odpadami. Powyzsze dzialania przyczynia si¢ do ograniczenia oddziatywania
odpadow na warunku gruntowo-wodne.

W granicach Poznanskiego Wezla Kolejowego rozpoznano tacznie 19 obiektow, ktore z
racji swojej lokalizacji i posiadanych parametréw pelnia funkcje przejsé dla roznych grup
zwierzat. W ramach przedmiotowej inwestycji zaplanowano podjecie dzialan poprawiajacych
funkcjonalnos¢ jednego sposrod ww. 19 obiektéw, tj. mostu na linii nr 395 w km 13,273,
Przedmiotowe przedsiewzigcie wiaze si¢ z usunigciem drzew i krzewow z powierzchni okolo
58 ha.

Przedmiotowa inwestycja polozona jest czgsciowo na terenie obszaru chronionego
krajobrazu ,Dolina Cybiny w Poznaniu™ (linia nr 3 od km 293,940 do km 293,970, linia nr
394 od km 10,130 do km 10,250 i od km 10,450 do km 10,750, linia nr 805 od km 1,335 do
km 1,435, linia nr 823 od km 4,580 do km 4,700), na terenie ktorego obowiazuja zakazy
wprowadzone rozporzadzeniem Nr 22/08 Wojewody Wielkopolskiego z dnia 4 wrzesnia 2008
r. w sprawie ustanowienia obszaru chronionego krajobrazu "Dolina Cybiny w Poznaniu"
(Dz. Urz. Woj. Wlkp. Nr 168, poz. 2813). Na podstawie art. 24 ust. 2 ustawy z dnia 16
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kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2015 1. poz. 1651 z p6ézn. zm.) ww. zakazy nie
dotycza realizacji inwestycji celu publicznego, w zwiazku z czym, w przypadku analizowanej
inwestycji, zakazy zawarte w ww. rozporzadzeniu nie maja zastosowania. Dolina Cybiny
pelni rowniez wazna rolg korytarza ekologicznego, umozliwiajacego migracje zwierzat
i roslin, zapewniajac ciaglosé¢ ich wystgpowania i mozliwo$¢ wymiany puli genowej. Ponadto,
w bezposrednim sasiedztwie analizowanej inwestycji znajduje si¢ ..Pawlowicko-Sobocki”
obszar chronionego krajobrazu, w odleglosci okote 30 m znajduje si¢ obszar majacy
znaczenie dla Wspélnoty Fortyfikacje w Poznaniu PLH300005, w odleglosci okoto 30 m —
obszar specjalnej ochrony ptakéw Dolina Samicy PLB300013, w odleglo$ci okoto 200 m —
obszar majacy znaczenie dla Wspdlnoty Dolina Cybiny PLH300038, w odleglosci okoto 20 m
— uzytek ekologiczny ,.Debina 117, w odleglosci okolo 150 m — uzytek ekologiczny ,,Debina
[”, w odleglosci okolo 250 m — uzytek ekologiczny ,,Strzeszyn™ oraz w odleglosci okoto 450
m — rezerwat przyrody ., Zurawiniec”.

Obszar majacy znaczenie dla Wspolnoty Fortyfikacje w Poznaniu PLH300003
obejmuje kompleks XIX-wiecznych budowli fortecznych (Forty: F 1, F la, F I1, F Ila, F 11, F
lila, FIV, F IVa, F V., F Va, F VL, F Vla, F VII, F Vlla, F VIII, F VIlla, F IX, F [Xa oraz
Cytadelg, bunkier na Sotaczu, bunkier na al. Wojska Polskiego, bunkier na ul. Mazowieckiej
~ lacznie 22 obiekty), rozmieszczonych giéwnie posrod terendw zieleni Poznania, Ponad
polowa z tych pojedynczych obiektow znajduje si¢ na liscie 120 najwiekszych zimowisk
nictoperzy w Polsce. W systemie Fortyfikacji stanowiacych zimowiska nictoperzy
stwierdzono wystgpowanie 4 gatunkéw z Zalacznika I1 Dyrektywy Rady 92/43/EWG, w tym
stabilne populacje nocka duzego Myoris myotis i mopka Barbastella barbastellus. Zgodnie ze
Standardowym  Formularzem Danych umieszczonym na  stronie internetowe;j
www.natura2000.gdos.gov.pl (data dostepu 08.04.2015 r.), te dwa gatunki stanowia
przedmioty ochrony obszaru majacego znaczenie dla Wspélnoty Fortyfikacje w Poznaniu
PLH300005. Zagrozeniami dla nietoperzy sa wszelkie czynniki powodujace ich
niespontaniczne budzenie sig. Sa to miedzy innymi: halas, wibracje. oswietlanie pomieszczen,
nickontrolowana penetracja pomieszczen fortecznyeh przez ludzi, zmiany mikroklimatu,
w szczegdlnosci zmiany temperatury 1 wilgotnosci.

Przedmiotami ochrony obszaru specjalnej ochrony ptakéw Dolina Samicy PLB300013
(zgodnie ze Standardowym Formularzem Danych znajdujacym si¢ na stronie internetowej
www.natura2000.gdos.gov.pl — data dostgpu 08.04.2015 r.) jest jeden gatunek ptaka z
zatgcznika 1 Dyrektywy Ptasiej — baczek Ixobrychus minutus oraz dwa gatunki ptakow
migrujacych niewymienione w zataczniku I Dyrektywy Ptasiej: ges$ bialoczelna Anser
albifrons i ggs zbozowa Anser fabalis. Do glownych zagrozen obszaru nalezy: zaniechanie
dotychezasowego uzytkowania rolnego, intensyfikacja gospodarki stawowej (usuwanie
roslinnosci z brzegéw itoni stawow, zmiana tradycyjnego rytmu napelniania stawow,
usuwanie krzewow 1 drzew z brzegow, budowa nowych stawow) jak rowniez niedostosowane
do biologii ptakow terminy prowadzenia zabiegéw, zabudowywanie terendw
niezabudowanych, penetrowanie siedlisk przez ludzi izwierzeta domowe oraz rozbudowa
osiedli turystycznych.

Zgodnie z informacjami zawartymi w Standardowym Formularzu Danych dostepnym
na stronie internetowej www.natura2000.gdos.gov.pl (data dostepu 08.04.2015 r.),
przedmiotami ochrony obszaru majacego znaczenie dla Wspélnoty Dolina Cybiny
PLH300038 sa nastgpujace siedliska przyrodnicze: 3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne
zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nymphaeion, Potamion, 3260 Nizinne i podgorskie rzeki
ze zbiorowiskami wilosienicznikow Ranunculion fluitantis, 3270 Zalewane muliste brzegi
rzek z roslinnoscia Chenapodion rubri p.p. i Bidention p.p., 6120 Cieplolubne, $rodladowe
murawy napiaskowe (Koelerion glaucae), 6210 Murawy kserotermiczne (Festuco-Brometea
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i cieplolubne murawy z Asplenion septentrionalis-Festucion pallentis), 6510 Nizowe i gorskie
Swieze 1laki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris), 7140 Torfowiska
przejsciowe i trzgsawiska (przewaznie z roslinnoscia z Scheuchzerio-Caricetea), 9130 Zyzne
buczyny (Dentario  glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion), 9170 Grad
srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum), 91E0 fegi
wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albae, Populetum albae, Alnenion
glutinoso-incanae) i olsy Zrodliskowe, 91F0 Legowe lasy d¢bowo-wiazowo-jesionowe
(Ficario-Ulmetum) oraz gatunki bedace przedmiotem zainteresowania Wspolnoty: bobr
europejski Castor fiber, wydra Lutra lutra, traszka grzebieniasta Triturus cristatus, kumak
nizinny Bombina bombina, rézanka Rhodeus sericeus amarus. Zgodnie z planem zadan
ochronnych obszaru Natura 2000 Dolina Cybiny PLH300038, podstawowymi zagrozeniami
dla obszaru majacego znaczenie dla Wspolnoty Dolina Cybiny PLH300038 sa: presja
zwigzana z zabudowq domami mieszkalnymi i rekreacyjnymi terenow sasiadujacych z dolina.
Obserwuje si¢ rowniez wzmozony ruch turystyczny w dolinie i jej najblizszym sasiedztwie
i klusownictwo.  Powaznym  zagrozeniem srodowiska przyrodniczego doliny  jest
intensyfikacja rolnictwa oraz eutrofizacja naturalnych zbiornikow wodnych, a takze udzial
gatunkow obcych ekologicznie oraz wystgpowanie gatunkow inwazyjnych.

Ze wzglgdu na lokalizacj¢ przedmiotowej inwestycji poza ww. obszarami Natura 2000,
biorac pod uwage zakres prac bedacy przedmiotem wniosku o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach, a takze uwzgledniajac nalozony warunek, w ktérym
zobowiazano Wnioskodaweg do lokalizacji zaplecza budowy i baz materialowych poza
obszarami chronionymi, nie przewiduje si¢ negatywnego wplywu realizacji i eksploatacji
przedsigwzigcia na ww. obszary chronione, w tym na cele ochrony obszarow chronionego
krajobrazu, uzytkow ekologicznych, rezerwatu przyrody, a takze cele i przedmioty ochrony
obszarow Natura 2000,

Na potrzeby analizowanego przedsigwzigeia, od maja do sierpnia 2012 r.
przeprowadzono badania terenowe w celu prawidtowej oceny wplywu realizacji i eksploatacji
przedsigwzigcia na srodowisko przyrodnicze, uzupelnione w terminie: maj-pazdziernik 2013
r., kitorych wyniki przedstawiono w dokumencie stanowiacym zalacznik 5.1 do
analizowanego raportu oo Inwentaryzacja proyrodnicza do oceny oddzialywania na
Srodowisko dla inwestycji polegajqeej na przystosowaniu Poznanskiego Wezla K olejowego do
obstugi kolei duzych predkoici oraz zapewnienia jego intermodalnosci = innymi Srodkami
transportu” (M.Falkowski i in.), Warszawa 2014,

W celu rozpoznania warunkéw srodowiskowych wystepujacych w miejscu realizacji
inwestycji, tj. szaty roslinnej i fauny, w tym: ssakow, ptakow, plazow, gadow, ryb, minogow
i owadow, dokonano od kilku do kilkunastokrotnych lustracji terenowych, uwzgledniajac
okres wegetacyjny roslin i sezon legowy ptakéw. W celu prawidiowej weryfikacji
wystepowania w obrebie Poznanskiego Wezla Kolejowego nictoperzy, wykorzystano wyniki
badan terenowych i monitoringowych nietoperzy zimujacych na terenie Poznania,
wykonanych przez Pana Radoslawa Jarosa, wspotautora dokumentu stanowiacego zalacznik
6.1 do raportu oos: .Ocena oddziatywania inwestycji polegajacej na przysiosowaniu
Poznanskiego Wezta Kolejowego do obstugi kolei duzych predkosci oraz =apewnienia Jego
intermodalnosci = innymi srodkami transportu na obszary Natura 2000",

W wyniku przeprowadzonych wizji terenowych stwierdzono, ze w sasiedztwie linii
wechodzacych w sktad PWK  dominuje roslinno$¢  pochodzenia antropogenicznego
iseminaturalnego. Wystepuja réwniez grupy zadrzewien, w wigkszosci zlozone
z kilkunastoletnich drzew lekko nasiennych (wierzby i osiki) oraz zarosla budowane z glogu
ijezyny. Na niewielu odcinkach wystgpuja pojedyncze grusze. Siedlisko przyrodnicze
stwierdzone w najblizszej odleglosci od PWK (170 m i 800 m) stanowia jeziora:
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Strzeszynskie 1 Kierskie, zakwalifikowane jako 3150 Starorzecza i naturalne cutroficzne
zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nymphaeion i Potamion. Na obszarze objetym analiza
stwierdzono wystgpowanie 6 chronionych gatunkéw roélin, w tym objgtego ochrong $cista
kruszczyka blotnego Epipactis palustris oraz 3 objgtych ochrona czgsciowa gatunkow
mchow. Inwentaryzacja fauny wykazala wystgpowanie w sasiedztwie omawianych linii
kolejowych 17 gatunkéw ssakow, z kiorych wszystkie zaliczono do gatunkow
rozpowszechnionych w skali kraju i regionu. Sposrod ptakow, w sasiedztwie przedmiotowego
przedsigwziecia stwierdzono ponad sto lggowych lub prawdopodobnie lggowych gatunkow,
z czego do najcenniejszych zaliczono: derkacza Crex crex, dzigeiola czarnego Dryocopus
martius, dzigciola sredniego Leiopicus medius i gasiorka Lanius collurio. Sposrdd plazow, w
sasiedztwie planowanej inwestycji stwierdzono wystgpowanie 9 gatunkow, w tym kumaka
nizinnego, a takze wystgpowanie 3 gatunkéw gadow. W zasiegu oddzialywania PWK
stwierdzono ogélem 31 gatunkéw ryb. W wyniku inwentaryzacji entomologicznej,
stwierdzono 23 gatunki motyli dziennych, 5 gatunkéw wazek oraz 2 gatunki chrzaszezy
zrodzaju Carabus objgtych ochrona $cista: Carabus nemoralis 1 Carabus hortensis. W
trakcie inwentaryzacji nietoperzy stwierdzono 6 gatunkow: nocek rudy Myotis daubentonii,
nocek Natterera Myotis nattereri, karlik malutki Pipistrellus pipistrellus, karlik wigkszy
Pipistrellus nathusii, borowiec wielki Nyctalus noctula i mroczek pdiny Eptesicus serotinus.
Najblizej polozonymi elementami fortecznymi wchodzacymi w skiad obszaru Natura 2000
Fortyfikacje w Poznaniu PLH300005 sa: Fort Winiary - oddzieclony od linii kolejowej
ruchliwg ulica Armii Poznan oraz Fort IXa — polozony w odlegloéci okolo 30 m, jeden z
mnigj istotnych elementow systemu poznanskich zimowisk. Biorac powyzsze pod uwage, a
takze uwzgledniajac modernizacj¢ istnicjacej linii kolejowej, co generuje mniejsze
oddziatywanie na $rodowisko przyrodnicze niz budowa nowych elementéw liniowych
stwierdzono, ze dzialania bg¢dace przedmiotem wniosku nie spowoduja pogorszenia stanu
przedmiotow ochrony obszaru Natura 2000 Fortyfikacje w Poznaniu PLH300005. W wyniku
realizacji przedsigwzigcia, nie przewiduje si¢ kolizji prowadzonych prac budowlanych ze
stwierdzonymi chronionymi gatunkami roslin i mchéw oraz siedliskiem przyrodniczym 3150
Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nymphaeion i
Potamion.

W ramach inwestycji zaplanowano usunigcie drzew i krzewdw z powierzchni okoto 58
ha, w obrgbie pasa kolejowego oraz w promieniu 15 m od linii kolejowej. Do wycinki
zakwalifikowano glownie samosiewy, drzewa kilku i kilkunastoletnie, a takze zarosla wierzby
Salix sp., glogu Crataegus sp. 1 jezyny Rubus sp. Podczas przeprowadzone] inwentaryzacji,
nie stwierdzono wystgpowania drzew stanowigcych potencjalne siedliska bytowania
chronionych gatunkow bezkregowcow, a takze wystepowania dziupli i prochnowisk. Jak
wynika z informacji przedstawionych w raporcie oo§ i jego uzupelnieniu, teren pasa
kolejowego nie stanowi atrakcyjnego siedliska bytowania i gniazdowania ptakow. Jednakze,
zgodnie z zasada przezornosci nalozono warunek, aby planowana wycinkg przeprowadzi¢
poza sezonem lggowym ptakow, tj. poza okresem od 15 marca do 15 lipca. W odniesieniu do
drzew, ktore nie sa przeznaczone do wycinki, w celu minimalizacji ewentualnego
negatywnego oddzialywania robot prowadzonych w ich bezposrednim sasiedztwie, nalozono
warunek, aby je odpowiednio zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi,
a odstonigte systemy Kkorzeniowe zabezpieczy¢ przed przesuszeniem. Ponadto, przed
planowana wycinka, nalezy przeprowadzic kontrole drzewostanu izakrzewien
przeznaczonych do wycinki pod katem wystgpowania gatunkéw zwierzat objetych ochrona.
Dopuszczono mozliwos¢ wycinki w okresie od 15 marca do 15 lipca po stwierdzeniu, ze
w miegjscu jej wykonania nie wystgpuja gatunki zwierzat objete ochrona lub po uzyskaniu
zezwolenia wiasciwego organu na odstepstwa od zakazow obowiazujacych w stosunku do
zwierzat objetych ochrona.
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W raporcie oo$§ wskazano istnienie w zasiggu realizacji inwestycji 19 obiektow
inzynieryjnych mogacych pelni¢ funkcje przejs¢ dla zwierzat. Ze wzgledu na posiadane przez
nie parametry oraz ich lokalizacje, uznano, Ze stwarzaja warunki do swobodnego
przemieszczania si¢ zwierzat. Biorac pod uwage uwarunkowania $rodowiskowo-
topograficzne i stan liczebnosci fauny, nie stwierdzono koniecznosci budowy nowych przejsé
dla duzych zwierzat. Ze wzgledu na niewystarczajaca wysokos¢ suchego tarasu na moscie w
km 13,273, pelniacym funkcje przejscia dla zwierzat oraz obecnosé w odlegtosci okolo 35 m,
po lewej stronie linii kolejowej, siedliska zaby moczarowej i zaby wodnej, w celu poprawy
funkcjonalnosci przejscia nalozono warunek, aby wynies¢ istniejacy suchy taras na wysokosé
minimalng 30 cm w stosunku do staniu istniejacego oraz lagodnie wyprofilowaé jego
polaczenie ze skarpami nasypul.

Modernizowane linie kelejowe czgsciowo przebiegaja przez obszary chronione oraz
w sasiedztwie obszarow chronionych, a takZe przebiegaja przez cieki wodne, tereny
podmokle i kompleksy lesne. W celu ograniczenia negatywnego wplywu prac zwiazanych
z realizacja planowanego przedsiewzigcia na cel i przedmioty ochrony obszaréw chronionych,
a takze mozliwosci zanieczyszczenia $rodowiska przyrodniczego nalozono warunek, aby
zaplecza budowy i bazy materialowe lokalizowa¢ poza obszarami chronionymi, kompleksami
lesnymi, ciekami wodnymi i podmoklymi dolinami.

Z uwagi na fakt, ze realizacja inwestycji wiaza¢ si¢ bedzie z m.in. z prowadzeniem
robot ziemnych w wyniku ktoérych moga powstawac zaglgbienia terenu z gromadzacy sie w
nich woda, tworzac w ten sposob potencjalne siedliska wykorzystywane przez plazy do
rozrodu, natozono warunki realizacji przedsigwzigeia dotyczace zakrywania wykopow
istosowania barier zapobiegajacych przedostawaniu si¢ plazow na teren inwestycji. W
przypadku gdy realizacja inwestycji wiazaé si¢ bedzie z koniecznoscia naruszania zakazow
dotyczacych ochrony gatunkowej zwierzat, niezbgdne jest uzyskanie przez inwestora
zezwolenia wiasciwego organu na odstgpstwa od zakazow obowiazujacych w stosunku do
zwierzat chronionych. W celu eliminacji potencjalnego negatywnego oddzialywania prac
budowlanych prowadzonych w sasiedztwie zbiornikow wodnych stanowigcych siedlisko
wystgpowania ptazow, nalozono warunek, aby w przypadku prowadzenia prac w okresie
migracji plazdw, stosowa¢ plotki uniemozliwiajace przedostawanie si¢ migrujacych
osobnikow na teren objety pracami budowlanymi.

Aby wykluczy¢ uwigzienie malych zwierzat (glownie plazow) w obiektach
infrastruktury odwadniajacej okreslono warunek, aby wzdtuz linii, gdzie zastosowano korytka
typu krakowskiego, wybudowac co ok. 50 cm obustronne pochylenia, ktére umozliwia im
swobodng migracje. W celu wyeliminowania zagrozenia ze strony separatorow czy urzadzen
systemu odprowadzania wod, ktére moglyby stanowi¢ putapki dla drobnych zwierzat,
glownie dla plazow, nalozono warunek odpowiedniego zaprojektowania tych obiektow w
sposob zapewniajacy mozliwos¢ swobodnego wydostania si¢ zwierzat. Aby zminimalizowac
ewentualny negatywny wplyw inwestycji na cieki naturalne stanowiace siedliska zwierzat,
zalecono pozostawienie ich w niezmienionym przebiegu i prowadzenie umocnien skarp
Jjedynie w sytuacjach bezwzglednie koniecznych z wykorzystaniem metod i materialow
biologicznych (roslinnosci stabilizujacej) oraz geosyntetykow zasypanych gruntem.

Po analizie raporiu oos, uwzgledniajac zakres inwestycji i jej lokalizacje w wigkszosci
na terenie juz zagospodarowanym i przeksztalconym, w obrebie funkcjonujacych od wielu lat
linii kolejowych oraz majac na uwadze nalozone warunki realizacji przedsigwziecia uznano,
ze nie przewiduje si¢ jego negatywnego oddziatywania na srodowisko przyrodnicze, w tym na
obszary chronione, w szczegdlnosci na gatunki, siedliska gatunkow lub siedliska przyrodnicze
stanowigce przedmioty ochrony obszarow Natura 2000, pogorszenia ich integralnosci lub
powiazania z innymi obszarami. Nie przewiduje si¢ rowniez wplywu na bioréznorodnosé
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rozumiang jako liczebnos¢ i kondycje populacji wystepujacych gatunkow, w szczegdlnosci
gatunkow chronionych, rzadkich lub ginacych oraz ich siedliska, w tym utratg, fragmentacje
lub izolacje siedlisk oraz zaburzenia funkcji przez nie petnionych, a takze ekosystemy — ich
kondycje, stabilnod¢, odpornos¢ na zaburzenia, fragmentacje i pelnione funkcje w
srodowisku. Inwestycja nie powinna takze spowodowaé nadmiernej eksploatacji [ub
niewlasciwego  wykorzystania  zasobéw  przyrodniczych, czy przyczynic si¢ do
rozprzestrzeniania si¢ gatunkow obcych.

W ramach przedmiotowej inwestycji inwestor przewiduje prace remontowo-budowlane
w sasiedztwic obiektow kolejowych, ktore znajduja sig w ewidencji badz rejestrze zabytkow.
Prace te beda uzgadniane z Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkéw w Poznaniu badz
podleglymi mu urzgdami na poziomie miasta lub powiatu. Dotyczy to szczegolnie mostu na
Warcie na linii nr 3 w km 301,423, w przypadku ktorego niezbedne bedzie z racji na zly stan
techniczny rozebranie starej podpory (filaru) polozonej blizej Garbar.

Ponadto, wszelkie zmiany w dotychczasowym uzytkowaniu terenu oraz dzialania
inwestycyjne, zwiazane z robotami ziemnymi w obrebie stanowisk archeologicznych, bgda
uzgadniane z Wojewodzkim Konserwatorem Zabytkow w Poznaniu.

W trakcie prowadzonego postgpowania z udziatem spoleczenstwa wplynely uwagi 1
wnioski zlozone przez Centrum Zrownowazonego Transportu. W swoim pismie Centrum
Zrownowazonego Transportu ztozylo nastepujace uwagi:

— obowiazek podniesienia wszystkich peronow do wartosci 76 cm ponad poziom glowki
szyny.

— obowiazek lokalizacji wszystkich krawedzi peronowych w odleglosci 1675 mm od osi
toru,

- obowiazek objecia wszystkich przystankow i stacji monitoringiem telewizji
przemyslowej, obejmujacej perony i przejscia pod torami,

— nakaz stosowania na stacjach i przystankach jako podstawowego  sposobu
pokonywania roznic wysokosci dla komunikacji pieszej i rowerowej pochylni zamiast
wind. Tylko w razie braku mozliwosci budowy pochylni mozna zastgpowac, a na
stagjach z przystawaniem pociagoéw dalekobieznych uzupelnia¢ windami. Zakaz
stosowania jako urzadzei mechanicznych do pokonywania roznic poziomow
podnosnikéw dla niepetnosprawnych, nakaz stosowania wind wylacznie o napedzie
elektrycznym, nakaz stosowania wind umozliwiajacych wygodne przewozenie
rowerow . o dlugosci wewngtrznej kabiny min. 1,9 m.

Wskazane wyzej uwagi i wnioski dotycza kwestii technicznych, bezpieczenstwa i
atrakeyjnosci stacji i linii kolejowej. Nalezy zauwazy¢, ze Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska jest zwiazany zakresem wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach i nalozenie na inwestora tego typu rozwigzan stanowiloby nicuprawnione
rozszerzenie zakresu wniosku przez organ. Wobec powyzszego przedmiotowe uwagi nie
zostaly uwzglednione.

Ponadto, w swoim pismie Centrum Zrownowazonego Transportu wskazalo koniecznosé
zmiany nazwy przedsigwzigcia na  Modernizacja Poznanskiego Wezta Kolejowego™, oraz
wylaczenia z zakresu zadania linii nr 3. Nalezy zaznaczyc, iz Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska jest zwiazany zaréwno zakresem wniosku jak i jego nazwa i to od inwestora
zalezy ich brzmienie. W zwiazku z powyzszym nie uwzgledniono powyzszych uwag.

W uwagach zawarto rowniez wniosek dotyczacy zakazu uzywania okreslonych
materialdw i wyrobéw, w tym PVC. Przedmiotowa uwaga nie moze byé uwzgledniona.
Inwestor ma prawo dowolnie dobiera¢ wyroby, ktore sa dopuszczone do obrotu. Nalezy
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rowniez zauwazy¢, iz prowadzitoby to do ograniczenia konkurencyjnosci i wykraczatoby
poza zakres decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Analizowane przedsiewzigeie zlokalizowane jest w wojewddztwie wiclkopolskim w
odlegtodei pond 120 km od granicy z Niemcami. Zgodnie z posiadanym stanem wiedzy oraz
przedstawionym oddziatywaniem dotyczacym: zanieczyszczen powietrza atmosferycznego
oraz hatasu w $rodowisku, zwiazanymi z modernizacja oraz eksploatacjq Poznanskiego Wezla
Kolejowego stwierdzono, iz zasi¢g jest relatywnie niewielki i nie osiagnie granic panstwa.
Rowniez w stosunku do oddzialywan przedsiewziecia na $rodowisko waod powierzchniowych
I podziemnych, nie wystapia oddzialywania transgraniczne. Ze wzgledu na zakres
oddzialywania inwestycji oraz jego lokalizacje wzgledem granic panstwa. nie stwierdzono
koniecznosci przeprowadzenia postgpowania w sprawie transgranicznego oddzialywania na
srodowisko.

Ze wzgledu na szezegélowy opis planowanej inwestycji oraz stosowanych srodkow
majacych na celu zmnigjszenie ucigzliwosei dla srodowiska w zwigzku z planowanym
przedsigwzigciem, nie stwierdzono koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania
przedsiewzigeia na srodowisko, w ramach postgpowania w sprawic wydania decyzji, o
ktorych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1 ustawy oos, pod warunkiem jednak, ze we wniosku o
wydanie ww. decyzji nie zostang dokonane zmiany w stosunku do wymagan okreslonych w
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz w raporcie 00s.

Uwzgledniajac powyzsze, stwierdza sig, iz realizacja przedsiewziecia nie powinna
negatywnie oddzialywac na srodowisko, jesli spelnione bedq warunki okreslone w raporcie
oos oraz w ninigjszej decyzji.

Zgodnie z art. 85 ust. 3 ustawy oos organ podaje do publicznej wiadomosci informacje o
wydanej decyzji i 0 mozliwosciach zapoznania sig z jej trescia oraz z dokumentacja sprawy.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji przysluguje stronom odwotanic do Generalnego Dyrekiora
Ochrony Srodowiska wniesione za posrednictwem tut. organu w terminie 14 dni od dnia jej
dorgczenia.

Zalgczniki do decyzji:
nr 1 - charakterystyka przedsiewziecia

Zalgezono dewod wplaty oplaty skarbowej za dokonanie czynnosei urzgdowej — wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz za zlozenie dokumentu stwierdzajgeege udzielenie peliomocnicrw w kwocie adpewiednio 205 =/ i
34 =i, na podstawie art. | ust 1 pkt 1) lit. a) i pkt 2 oraz art. 5 ust. 1 ustawy z dnia 16 listopada 2006 1. o oplacie skarbowej
(Dz.U. z 2015 r. poz. 783, z pozn. zm.).

Ouzymuja:

I. Strony postgpowania, peinomocnicy:
1. Tomasz Gutkowski Sener Sp. z 0.0. al Jerozolimskie 202 02-486 Warszawa — pelnomocnik PKP PLK §.A.
2. Strony zgodnie z art. 49 Kodeksu postgpowania administracyjnego

1. Pozostali:
3. Starosta Powiat Poznanskiego, zgodnie z art. 86a ustawy oos (po stwierdzeniu ostatecznosci decyzji),
4. Prezydent Miasta Poznania, wykonujacy zadania starosty, zgodnie z art. 86a usigwy oos (po stwierdzeniu

ostatecznosci decyzji),

5. Aa

Do wiadomosci.
1. Wielkopoiski Panstwowy Wojewadzki Inspektor Sanitarny w Poznaniu, ul. Noskowskiego 23 61-705 Poznan

Regionalny Dyrekior
Qchrony Srodowiska
w Poznaniu
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Jolanta Ratajczak

Zalaeznik nr 1 do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Poznaniu, znak: WOO-11.4201.6.2014.]JC.28, z dnia 29.06.2016 .
Charakterystyka przedsigwzigcia

Charakterystyke przedsiewzigcia polegajacego na przystosowaniu Poznanskiego Wezta
Kolejowego do obslugi kolei duzych predkosci oraz zapewnienia jego intermodalnosci z
innymi $rodkami transportu, sporzadzono na podstawic przedstawionego raportu 0os i jego
uzupetnien.

Rodzaj. skala i usytuowanie przedsiewziecia.

Planowane przedsigwzigeie polega na modernizacji linii kolejowych wchodzacych w
sklad Poznanskiego Wezla Kolejowego (PWK). Poznanski Wezel Kolejowy zlokalizowany
Jjest glownie na obszarze miasta Poznai oraz cze$ciowo w granicach oSciennych miast i gmin,
tj.. w miescie Poznan, gminie Komorniki, gminie Swarzedz, gminie Rokietnica, miescie
Lubon, gminie Suchy Las. Zakres opracowania obejmuje linie: nr 3 Swarzedz — Poznan
Junikowo od km 290,340 do km 313,092, nr 272 Poznan Krzesiny — Poznan Giéwny ok. km
190,900 do km 201,361, nr 352 Swarzedz — Poznan Staroleka od km -0,873 do km 11,798, nr
353 Poznan Wschéd — Kobylnica od km -0,910 do km 9,044, nr 394 Poznan Krzesiny —
Kobylnica od km -0,005 do km 15,979, nr 395 Zieliniec — Kiekrz od km 0,000 do km 20,886,
nr 801 Poznan Starolgka — Poznan Gorczyn od km 0,002 do km 4,126, nr 802 Poznai
Staroigka — Lubon od km 0,000 do km 4,453, nr 803 Poznan Pigtkowo — Suchy Las od km -
1,055 do km 1,145, nr 804 Poznan Antoninek — Nowa Wie$ Poznafiska od km 0,311 do km
1,822, nr 805 Swarzedz — Stary Miyn od km 0,000 do km 1,435, nr 806 Poznan Franowo PFD
— Nowa Wies$ Poznanska od km 0,000 do km 4,082, nr 823 Poznan Franowo PFD — Stary
Miyn od km 0,000 do km 4,714, nr 824 Pokrzywno — Poznan Franowo PFD od km -0,052 do
km 2,481, nr 984 Poznan Franowo PFB — Poznan Franowo PFA od km 0,000 do km 2,680.
Linia nr 3 a takze linia nr 272 zaliczone sg do linii magistralnych, ponadto stanowia fragment
ciggu komunikacyjnego ujetego w umowie migdzynarcdowej AGC (,Umowa Europejska o
Glownych Migdzynarodowych Liniach Kolejowyeh™ i AGTC (,Umowa Europejska o
waznych  migdzynarodowych  liniach  transportu  kombinowanego i  obiektach
towarzyszacych”). Przedsiewzigeie realizowane bedzie w wariancie Opcja 3. W ramach
przedsigwzigcia przewidziano wykonanie prac na trasie linii w zakresie uktadu torowego,
obiektow inzynieryjnych, przejazdow kolejowych, obiektow kubaturowych, obiektow obstugi
podroznych, sieci trakcyjnej, wykonanie linii potrzeb nieatrakeyjnych a takze elementéw
elektroenergetyki do 1 KV, przebudowg/budowe tras kablowych przewidzianych dla kontroli
ruchu i nadzoru wraz z systemem sygnalizacji (urzadzenia SRK, DSAT, ERTMS/ECTS),
wykonanie systemu tacznosci i przesylania danych, wycinkg zieleni oraz przebudowe sieci
instalacyjnych i kablowych na etapie likwidacji kolizji i przygotowania terenu oraz rozbiorke
istniejacego zagospodarowania terenu pozostajacego w kolizji z zakresem przedsigwzigcia.

Rodzaj technologii

Na terenie PWK inwestor przewiduje wykonanie odwodnienia ukladu torowego, ktére
begdzie realizowane zgodnie ze standardami kolejowymi za pomocg rowéw przytorowych,
drendw, drenokolektorow, zbieraczy i kolektoréw. Poszczegdlne systemy odwodnienia beda
dobrane w zaleznosci od panujacych warunkow gruntowych w podtorzu oraz mozliwosci
technicznych ich wbudowania. Ciagi drenarskie lokalizowane beda wzdluz Scianek
peronowych oraz w migdzytorzu, w zaleznosei od rozstawu toréw i mozliwosci lokalizacji
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kolektordw poza skrajnia pozioma. Na dtugosci instalacji odwodnienia wykonane zostana
studzienki rewizyjne, wyposazone w osadniki. W miejscach, gdzie obecnie funkcjonuje
odwodnienie wglebne, zaklada si¢ remont badz przebudowe istniejacego systemu
kanalizacyjnego. W przypadku braku mozliwosei grawitacyjnego odprowadzenia wod
opadowych do odbiornika, zostang wykonane przepompownie wod deszczowych. Wody
opadowe beda odprowadzane do odbiornikow: rowow i studni chionnych, kanaiow
melioracyjnych oraz istniejacej kanalizacji deszczowej. Na linii nr 3 i 394 zostanie
przeprowadzony przeglad urzadzen odwodnienia a w razie koniecznosci - czyszczenie
osadnikéw w studzienkach oraz naprawa uszkodzonych elementow.

Zakres prac dla przedmiotowego przedsigwzigcia na poszczegélnych liniach:

1. LINIA NR 3, ODCINEK SWARZEDZ — POZNAN JUNIKOWO
Uklad torowy

Przyjeto nastgpujace zatozenia:

- Maksymalna predkos¢ pociagow pasazerskich — Vp = 80-160 km/h,
- Maksymalna predkos¢ pociagow towarowych — Vi =80 km/h,

Na stacji Swarzgdz w torach linii 3 wbudowane zostana rozjazdy, umozliwiajace zjazd
wybranych pociagéw pasazerskich w kierunku stacji Poznan Franowo z predkoscia
maksymalna 100 kmv/h. Za stacja Swarzedz do stacji Poznan Wschod nie przewiduje sig
zmiany istniejacego ukladu geometrycznego w planie i profilu, a roboty polega¢ beda na
biezacym utrzymaniu linii, pozwalajacym na prowadzenie ruchu z obecnie dopuszczalnymi
predkosciami 1 naciskami osi.

Obiekty inzynieryjne
Projektem objeto 43 obiekty inzynieryjne.

[Lp. [ Kmok. [ Rodzaj obiektu Rodzaj prac | Szczegdélowy zakres prac obejmie m.in.:

11 291,401 przepust remont czyszczenie i malowanie, wymiana wyposazenia,
2 291,581 przejscie pod torami__| remont uzupelnianie ubytkow betonu, powierzchniowe
3 292,505 sciana oporowa remont zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji
4 292,541 przepust remont i odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzen
5 292,897 wiadukt remont dylatacyjnych, wzmocnienie konstrukeji
6 293,665 przepust remont
7 293,963 most przebudowa | oczyszczenie powierzchni przesta i przyczotka od

strony Swarzgdza z rdzawych zaciekow oraz
lokalna naprawa zabezpieczenia antykorozyjnego,
przebudowa przyczotka od strony Poznania,
uporzadkowanie otoczenia

8 294,955 przejécie pod torami | biezace usunigeie powierzchniowych nieczystosci,
utrzymanie roslinnosci, muty, udroznienie przepustow,
montaz brakujacych elementéw balustrad,
barierek, schodow skarpowych

9 295313 przepust remont czyszczenie | malowanie, wymiana wyposazenia,
10| 296,687 przejscie pod torami | remont uzupetnianie ubytkow betonu, powierzchniowe
11 | 298,272 przepust remont zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji
121299042 | przejscie pod torami | remont i odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzen
13 | 299421 przepust remont dylatacyjnych, wzmocnienie konstrukeji

14 | 300,252 wiadukt remont

15 | 300,313 wiadukt biezace usunigcie powierzchniowych nieczystosci,

utrzymanie roslinnosci, mutu, udroznienie przepustow,
montaz brakujacych elementow balustrad,
barierek, schodow skarpowych.
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Projektem objgto 5 przejazdéw w poziomie szyn. Na przejazdach w km ok. 298,037, ok.
298,853 i ok. 299,660 zakres prac przewiduje rewitalizacje, natomiast w km ok. 310,393 i ok.
312,845 nastapi biezace utrzymanie.

Obiekty kubaturowe
Projektem objgto remont 2 obiektow: nastawnig POA w km ok. 305300 i Straznicg

przejazdowa nr 311 w km ok, 310,400.

Obiekty obslugi podréznych

W ramach inwestycji inwestor przewiduje rozbiérke istniejacych peronéw i budowg nowych
normatywnych o diugosci i szerokosci dostosowanej do projektowanych predkosci. Perony
wyposazone beda w wiaty, obiekty malej architektury i obiekty informacji podroznych.
Dojscia w poziomie toréw dostosowane beda do obslugi osob o ograniczonej zdolnosci
poruszania sie.

W ramach przedsigwzigcia na linii nr 3 przewiduje sie przebudowe 1 przystanku osobowego
Poznan Garbary oraz budowe 1 nowego przystanku Poznain Milostowo. Dla obiektow: stacje
Swarzedz, Poznan Wschod, Poznan Gorezyn oraz przestankow osobowych Poznan Junikowo
i Poznan Antoninek zakres prac przewiduje biezace utrzymanie.

Sie¢ trakcvina
Przewiduje sie wymiang sieci trakeyjne;j.

2. LINIANR 272, ODCINEK POZNAN KRZESINY — POZNAN GLOWNY
Uklad torowy

Przyjgto nastepujace zalozenia:

- Maksymalna predkosé pociagéw pasazerskich — Vp = 80-120 km/h,

- Maksymalna predkosé pociagdw towarowych — Vp = 80 km/h,

Na stacji Poznan Starolgka przewidziano kompleksows modernizacje z wbudowaniem
rozjazdow, ktore umozliwig jazde pociagdéw pasazerskich z kierunku stacji Poznan Franowo z
predkoscig maksymalna 100 km/h.

Obiekty inZynieryine
Projektem objgto 8 obiektow inzynieryjnych.

Lp. | Km ok. Rodzaj obiektu | Rodzaj prac Szczegolowy zakres prac obejmie m.in.:

1 192,048 | przepust biezace utrzymanie | usunigcie powierzchniowych nieczystosci,
roslinnosci, mutu, udroznienie przepustow,
montaz brakujgcych elementéw balustrad,
barierek, schodéw skarpowych

2 196,020 | przejscie pod przebudowa rozbiorka czesci lub calosci istnigjacego obiektu
torami i odbudowa

[Lp. [ Kmok. Rodzaj obiektu Rodzaj prac | Szczegélowy zakres prac obejmie m.in.:
16 | 300,700 most remont czyszczenie 1 malowanie, wymiana wyposazenia,
17 | 301,114 most remont uzupetnianie ubytkéw betonu, powierzchniowe
zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji
i odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzen
dylatacyjnych, wzmocnienie konstrukeji
18 | 301,170 wiadukt biezace usunigcie powierzchniowych nieczystoscei,
utrzymanie roslinnosci, mutu, udroznienie przepustow,
montaz brakujacych elementow balustrad,
barierek, schodow skarpowych
19 | 301.423 most przebudowa | rozbiérka nieuzytecznej podpory posredniej w
korycie rzeki, oczyszczenie konstrukcji stalowej
oraz przyczotkow z rdzawych nalotow oraz
lokalna naprawa zabezpieczenia antykorozyjnego,
naprawa umocnienia skarpy przez uzupelnienie
ubytkow betonem, uporzadkowanie otoczenia
20 | 301,521 wiadukt remont czyszczenie i malowanie, wymiana wyposazenia,
uzupelnianie ubytkow betonu, powierzchniowe
zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji
i odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzen
dylatacyjnych, wzmocnienie konstrukeji
21 301,610 przejscie pod torami | przebudowa | rozbiorka czgsci lub calosci istniejacego obiektu i
22 | 301,851 przejscie pod torami | przebudowa | odbudowa
23 302,183 | wiadukt remont czyszezenie | malowanie, wymiana wyposazenia,
24 | 302,408 wiadukt remont uzupelnianie ubytkow betonu, powierzchniowe
25 | 302,724 wiadukt remont zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji
1 odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzen
dylatacyjnych, wzmocnienie konstrukcji
26 | 302,975 wiadukt biezace usunigeie powierzchniowych nieczystosci,
utrzymanie | roslinnosci, mubu, udroznienie przepustow,
montaz brakujacych elementéw balustrad,
barierek, schodéw skarpowych
27 ] 302,985 sclana oporowa remont czyszczenie i malowanie, wymiana wyposazenia,
28 | 303,304 wiadukt remont uzupetnianie ubytkow betonu, powierzchniowe
29 [ 303,314 sciana oporowa remont zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji
1 odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzen
dylatacyjnych, wzmocenienie konstrukcji
30 | 304,639 przejscie pod torami biezace usunigcie powierzchniowych nieczystosci,
utrzymanie | roslinnosci, mulu, udroznienie przepustéw,
montaz brakujacych elementow balustrad,
barierek, schodow skarpowych
31 | 306,378 wiadukt remont czyszczenie i malowanie, wymiana wyposazenia,
32 | 306,403 wiadukt remont uzupetnianie ubytkéw betonu, powierzchniowe
33 | 307,339 wiadukt remont zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji
34 307.402 wiadukt remont i odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzen
35 307,726 wiadukt remont dylatacyjnych, wzmocnienie konstrukeji
36 307,995 wiadukt biezace usunigcie powierzchniowych nieczystosci,
utrzymanie roslinnosci, mutu, udroznienie przepustow,
montaz brakujacych elementow balustrad,
barierek, schoddw skarpowych.
37 | 308,283 przepust remont czyszczenie | malowanie, wymiana wyposazenia,
38 | 308,497 | wiadukt remont uzupetnianie ubytkow betonu, powierzchniowe
39 | 309,152 przejscie pod torami remont zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji
40 | 310,660 przepust remont i odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzen
41 311,185 przepust remont dylatacyjnych, wzmocnienie konstrukcji
| 42 | 311427 | przejscie pod torami | remont
[ 43 | 311,932 przepust remont

3 196,254 | most biezace utrzymanie | usunigcie powierzchniowych nieczystosei,
: o : roslinnosei, mutu, udroznienie przepustow,

: :gg’ggg :::gs:: :;z:z: 3::_322:: moptaz' brakujan‘:ych elementow balustrad,

: : —= - barierek, schodow skarpowych
6 197,104 wiadukt biezace utrzymanie
7 197,668 | przejscie pod nowy obiekt budowa nowego obiektu inzynieryjnego
torami
8 198,431 wiadukt likwidacja

Przejazdy kolejowe
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Przejazdy kolejowe
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Projektem objeto 7 przejazdow w poziomie szyn, z czego dia 6 przejazdéw w km ok,
191,244, ok. 191.678, ok. 192,725, ok. 193,509, ok. 194,026 i ok. 196,047 inwestor
przewiduje biezace utrzymanie natomiast przejazd w km ok. 197,664 zostanie zlikwidowany.

Obiekty kubaturowe

Projektem objgto remont trzech obiektéw: Poznan Krzesiny — nastawnia PKR w km ok.
193,372, Poznan Starolgka — Nastawnia Dysponujaca PS w km ok. 195,803, Poznan Staroleka
— Straznica przejazdowa nr 196 w km ok. 196,047,

Obiekty obstugi podroznych
W ramach przedsi¢wzigcia na linii nr 272 przewiduje sig biezace utrzymanie stacji Poznan
Krzesiny i Poznan Starol¢ka oraz przystanku osobowego Poznar Debina,

Sie¢ trakcyina
Przewiduje si¢ wymiang sieci trakcyjnej.

3. LINIANR 352, ODCINEK SWARZEDZ - POZNAN STAROLEKA
Uklad torowy

Przyjeto nastgpujace zatozenia:

- Maksymalna predkos¢ pociagow pasazerskich — Vp = 60-100 km/h,

- Maksymalna predkos¢ pociagow towarowych — Vit = 60-80 kmvh,

Na stacji Swarzedz przewidziano nieznaczne korckty w zachodniej glowicy rozjazdowej,
ktore umozliwia wjazd pociagdw z toru nr 2 linii 352 na tory glowne zasadnicze linii nr 3. Na
znacznej dlugosci linii przewiduje si¢ kompleksowa wymiane nawierzchni kolejowej, z
wbudowaniem nowych podkiadéw strunobetonowych, nowych szyn typu 60El, wraz z
oczyszezeniem i uzupelnieniem podsypki tiuczniowe;.

Obiekty inzynieryjne
Projektem objgto 9 obiektow inzynieryjnych.

Lp. | Kmok. | Rodzaj obiektu | Rodzaj prac | Szczegdlowy zakres prac obejmie m.in.:

1 3.218 przepust remont czyszczenie 1 malowanie, wymiana wyposazenia,
uzupelnianie ubytkow betonu, powierzchniowe
zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji i
odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzen dylatacyjnych,
wzmocnienie konstrukeji

Przejazdv kolejowe
Projektem objeto 7 przejazdow w poziomie szyn, w tym 6 rewitalizacji w km ok. 4,250, ok.

4,560, ok. 4,580, ok. 5,220, ok. 5,542 i ok. 8,210 oraz budoweg przejscia w km ok. 5,791.

Obiekty kubaturowe
Inwestor przewidzial remont 7 obiektow: P. Odg. Pokrzywno — nastawnia PK +

przekaznikownia km ok. 0,052, P.O. Nowa Wie§ Poznanska — Nastawnia Nwp +
przekaznikownia km ok. 2,804, Poznan Franowo — Nastawnia Dysponujaca Pfd km ok. 2,481,
Poznan Franowo — Nastawnia Dysponujaca Pfc km ok. 4.300, Poznan Franowo — Nastawnia
Dysponujaca Pfb km ok. 6,760, Poznan Franowo — Nastawnia Dysponujaca Pf2-3 km ok.
5.650, Poznan Franowo — Nastawnia Dysponujaca Pfa km ok. 4.350.

Obiekty obstugi podréznych

Inwestor przewiduje rozbiorke istnicjacych peronow i budowe nowych normatywnych o
diugosci ok. 200-300 m o szerokosci dostosowanej do projektowanych predkosci. Perony
wyposazone bgda w wiaty, obiekty malej architektury, informacji podroznych. Dojscia w
poziomie toréw dostosowane zostana do obstugi 0séb o ograniczonej zdolnosci poruszania
si¢. W ramach przedsigwzigcia przebudowana zostanie stacja Poznan Franowo oraz
wybudowany zostanie nowy przystanek osobowy w km ok. 5,791,

Wybudowana zostanie nowa sie¢ trakcyjna w torach glownych zasadniczych.

4. LINIA NR 353, ODCINEK POZNAN WSCHOD - KOBYLNICA
Ukiad torowy

Przyjeto nastgpujace zalozenia:

- Maksymalna predkos¢ pociagow pasazerskich — Vp = 100-140 km/h,
- Maksymalna predkoé¢ pociagdw towarowych — Vt= 70-80 kmv/h,

Przewiduje si¢ na linii objetej opracowaniem utrzymywanie istnigjacej predkoscei
maksymalnej, wynoszacej 140 km/h (za wyjatkiem stacji Poznan Wschod, gdzie predkosé
maksymalna wynosi 100 km/h). Przewiduje si¢ wykonywanie na linii zabiegow
utrzymaniowych, ktore umozliwig utrzymanie obecnych parametrow eksploatacyjnych.

Obiekty inzvniervine
Projektem objeto 10 obiektow inzynieryjnych.

2 3,844 wiadukt biezace usunigcie powierzchniowych nieczystosci, roslinnosci,
kolejowy utrzymanie mutu, udroznienie przepustow, montaz brakujacych
elementéw balustrad, barierek, schodéw skarpowych
4 6,240 przepust przebudowa | rozbidrka czesei lub calosci istniejacego obiektu i odbudowa
5 8.380 przepust remont czyszczenie | malowanie, wymiana wyposazenia,

uzupeinianie ubytkow betonu, powierzchniowe
zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji i
odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzen dylatacyjnych,
wzmocnienie konstrukeji

Lp. | Kmok. | Rodzaj obiektu [ Rodzaj prac | Szezegotowy zakres prac obejmie m.in:

1 0817 wiadukt kolejowy | przebudowa rozbiorka czgsci lub catosci istniejacego obiektu ij
odbudowa

2 1,212 przepust remont czyszezenie | malowanie, wymiana wyposazenia,

uzupelnianie ubytkow betonu, powierzchniowe
zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji
1 odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzen
dylatacyjnych, wzmocnienie konstrukeji

6 8.697 przepust przebudowa | rozbidrka czesci lub catosci istniejacego obiektu i odbudowa
7 8,904 przepust likwidacja

8 9,103 przepust przebudowa | rozbiorka czesci lub calosci istniejacego obiektu i odbudowa
9 9,298 przepust przebudowa

3 1,479 wiadukt kolejowy biezace usunigcie powierzchniowych nieczystosci,

utrzymanie roslinnosci, mulu, udroznienie przepustow,
montaz brakujacych elementow balustrad,

barierek, schodow skarpowych
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4 2,943 Przepust przebudowa rozbiorka czgsci lub calosci istniejacego obiektu i
odbudowa
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Lp. | Km ok. [ Rodzaj obiektu [ Rodzaj prac | Szczegdlowy zakres prac obejmie m.in.:
5 3.490 wiadukt kolejowy biezace usunigcie powierzchniowych nieczystosci,
utrzymanie roslinnosci, mutu, udroznienie przepustow,

montaz brakujacych elementéw balustrad,
barierek, schodéw skarpowych

6 3,532 przepust remont czyszczenie | malowanie, wymiana wyposazenia,
uzupeinianie ubytkow betonu, powierzchniowe
zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji
i odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzen
dylatacyjnych, wzmocnienie konstrukeji

7 4,320 wiadukt kolejowy przebudowa rozbiorka czgsci lub calosc istnigjacego obiektu i

odbudowa
8 4,900 przepust remont czyszezenie i malowanie, wymiana wyposazenia,
9 7.056 przepust remont uzupelnianie ubytkow betonu, powierzchniowe
10 | 8,893 przepust remont zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji

i odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzen
dylatacyjnych, wzmocnienie konstrukcji

Przejazdy kolejowe
Dla przejazdow w poziomie szyn zlokalizowanych w km ok. 0,252, ok. 2,724, ok. 3,119, ok.

4,639, ok. 6,225, ok. 7,532, ok. 8,714 przewidziano rewitalizacje.

Obiekty kubaturowe
Nastawnia KO + PrzekaZnikownia zostanie wyremontowana.

Obiekty obslugi podréznych

Istniejace perony zostang rozebrane i wybudowane nowe dostosowane do projektowanych
predkosci. Perony wyposazone zostang w wiaty, obiekty malej architektury, informacji
podroznych. Dojscia w poziomie toréw dostosowane do obstugi osob o ograniczonej
zdolnosei poruszania si¢. W ramach przedsiewzigcia przebudowana zostanie stacja Kobylnica
oraz przystanek osobowy Ligowiec.

Sie¢ trakcvina
Inwestor przewiduje budowg nowej sieci trakcyjnej dla torow glownych i dla przejsé
rozjazdowych,

5. LINIA NR 394, ODCINEK POZNAN KRZESINY — KOBYLNICA
Uktad torowy

Przyjeto nastgpujace zalozenia:

- Maksymalna predkos¢ pociggow pasazerskich — Vp = 80 - 120 km/h,

- Maksymalna predkosé pociagow towarowych — Vt = 80 km/h,

Prace polega¢ begda na kompleksowej wymianie nawierzehni. Roboty umozliwig
przywrocenie maksymalnej predkosci na poziomie 80 — 120 km/h za wyjatkiem stacji Poznan
Franowo, na dlugosci ktorej odcinkowo wystapi konieczno$é ograniczenia predkosci do 60
km/h oraz do 40 km/h (jazda na kierunek zwrotny rozjazdu).

Obiekty inzynieryjne
Projektem objgto 9 obiektow inzynieryjnych.

Rodzay

Rodzaj prac Szczegotowy zakres prac obejmuje m.in. —[
obiektu

Lp. 1 Km ok.
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Lp. | Kmok. Rodzaj Rodzaj prac Szezegolowy zakres prac obejmuje m.in, T

obiektu

1 2,122 przepust przebudowa rozbiorka czgsci lub calosci istniejacego obiektu i

2 9,225 | przepust przebudowa odbudowa

3 10,254 wiadukt przebudowa
kolejowy

4 10,504 most remont czyszczenie | malowanie, wymiana wyposazenia,

10,802 wiadukt remont uzupelnianie ubytkéw betonu, powierzchniowe

kolejowy zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji i

odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzen dylatacyjnych,
wzmocnienie konstrukcji

6 11,028 przepust likwidacja

7 11,522 przepust przebudowa rozbiorka czgsci lub catosei istniejacego obiektu i
8 12,066 przepust przebudowa odbudowa

9 13,354 przepust przebudowa

Przejazdy kolejowe
Projektem objgto 6 przejazdow w poziomie szyn. W km ok. 6.900 i ok. 7,060 zakres prac

przewiduje biezace utrzymanie, a w km ok. 9,726, ok. 11,326, ok. 11,928 i ok. 14,825 zakres
prac przewiduje rewitalizacjg.

Obiekty kubaturowe
W budynkach p.o. Zieliniec + Nastawnia ZI + Przekaznikownia w km ok. 12,200 oraz p. odg.

Stary Mlyn Nastawnia SM w km 10,200 przeprowadzony zostanie remont.

Sie¢ trakcyjna
Przewiduje sig budowe nowej sieci trakcyjnej dla toréw glownych.

6. LINIA NR 395 ZIELINIEC — KIEKRZ

Uktad torowy

Przyjeto nastgpujace zalozenia:

- Maksymalna predkos¢ pociagow pasazerskich — Vp =90 - 120 kn/h,
- Maksymalna predkos¢ pociagdw towarowych — Vit = 80 km/h,

Na linii 395 wykonane zostang prace rewitalizacyjne polegajace na kompleksowej wymianie
nawierzehni na znacznej dlugosci linii. Roboty umozliwia przywrocenie maksymalnej
predkosci na poziomie 90 — 120 km/h. Przewiduje si¢ takze nieznaczne korekty ukladu
geometrycznego w planie i profilu, a takze wykonanie robét zwiazanych ze wzmocnieniem
podtorza.

Obiekty inzyniervjne
Projektem objeto 25 obiektow inzynieryjnych.

Lp. | Km ok. Rodzaj Rodzaj prac Szczegotowy zakres prac obejmie m.in.:

obiektu
1 1,508 przepust remont czyszczenie i malowanie, wymiana wyposazenia,
2 2,695 most remont uzupetnianie ubytkéw betonu, powierzchniowe

zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji i
odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzen dylatacyjnych,
wzmocnienie konstrukcji

3 5,400 przepust przebudowa rozbidrka czgsci lub calosei istniejacego obiektu i odbudowa
4 5,716 wiadukt remont czyszezenie | malowanie, wymiana wyposazenia,

5 6,146 most remont | uzupetnianie ubytkéw betonu, powierzchniowe

6 7402 wiadukt | remont | zabezpieczenie antykorozyjne. wykonanie izolacji i
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Dla linii 801 przewiduje si¢ wykonanie zabiegdw rewitalizacyjnych, ktére umozliwia
kursowanie pociagow bez ograniczen predkosci i bez ograniczen maksymalnego nacisku
0siowego.

Obiekty inzynieryjne
Projektem objgto 4 obiekty inzynieryjne.

Lp. Km ok. | Rodzaj Rodzaj prac Szczegolowy zakres prac obejmie m.in.:
obiektu

1 0,910 przepust remont czyszczenie | malowanie, wymiana wyposazZenia,

2 0,997 przepust remont uzupelnianie ubytkow betonu, powierzchniowe

3 1,267 przepust remont zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji i
odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzen dylatacyjnych,
wzmocnienie konstrukcji

4 1,697 przepust przebudowa | rozbidrka czgsci lub calosci istniejacego obiektu i odbudowa

Lp. | Km ok. Rodzaj Rodzaj prac Szczegolowy zakres prac obejmie m.in.:
obiektu
7 8,179 wiadukt remont odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzen dylatacyjnych,
8 8,647 wiadukt remont wzmocnienie konstrukeji
9 8.656 wiadukt remont
10 8,672 przepust remont
11_]9.020 przepust remont
12| 9,481 przepust remont
13 10.286 przepust remont
14 11,229 przepust remont
13 13,273 most remont
16 14,038 przepust remont
17 14,478 przepust remont
18 15,403 wiadukt remont
19 15,504 przepust remont
20 15,802 wiadukt remont
21 17,025 przepust remont
22 17.467 most remont
23 19,082 most remont
24 19,640 przepust remont
25 ] 20,200 most biezace usunigcie  powierzchniowych nieczystosci, roslinnosei,
utrzymanie mulu, udroznienie przepustow, montaz brakujacych
elementow balustrad, barierek, schodéw skarpowych.

Przejazdy kolejowe

Projektem obijgto 11 przejazdéw w poziomie szyn. W km ok. 17,669 przejazd zostanie
zlikwidowany natomiast na przejazdach w km ok. 9,409, ok. 10,200, ok. 10,530, ok. 11,400,
ok. 11,788, ok. 12,640, ok. 14,707, ok. 16,500, ok. 18488, ok. 19,440 zostanie
przeprowadzona rewitalizacja.

Obiekty kubaturowe
Dla 2 budynkow lezacych przy linii 395 przewidziano remont: Kozieglowy — Nastawnia

Dysponujgca KG w km ok. 3,400 oraz Poznan Piagtkowo — Nastawnia Dysponujaca +
Przekaznikowania w km ok. 14,700.

Obiekty obstugi podréznych

W ramach przedsigwzigcia wybudowany zostanie nowy przystanek osobowy Poznan
Uniwersytet w km ok. 11,662 z peronami o diugosci i szerokosci dostosowane] do
projektowanych predkosci. Perony wyposazone beda w wiaty, obiekty malej architektury,
informacji  podréznych. DojScia w poziomie toréw dostosowane do obslugi osob o
ograniczonej zdolnosci poruszania si¢. Na stacjach Kozieglowy, Poznan Piatkowo i Kiekrz
przeprowadzone zostanie biezace utrzymanie linii.

SIEC TRAKCYINA
Przewiduje si¢ budowe nowej sieci trakcyjnej dla torow glownych i dla przejsé rozjazdowych,

7. LINIA NR 801 POZNAN STAROLEKA — POZNAN GORCZYN

Uktad torowy
- Maksymalna predko$¢ pociagdéw pasazerskich — brak ruchu pasazerskiego,
- Maksymalna predkosé pociagdw towarowych — Vi = 60 km/h,
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Przejazdy kolejowe
Projektem objeto 4 przejazdy w poziomie szyn, w km ok. 1,546 (tor nr 1), ok. 1,548 (tor nr 23,

ok. 1,991 i ok. 2,060, dla ktorych zostanie przeprowadzona rewitalizacja.

Sie¢ trakcyjna
Przewiduje si¢ budowg nowej sieci trakcyjnej.

8. LINIA NR 802 POZNAN STAROLEKA — LUBON

Uklad torowy

Przyjg¢to nastgpujace zalozenia:

- Maksymalna predkosc pociagow pasazerskich — brak ruchu pasazerskiego,
- Maksymalna predkosé pociagéw towarowych — Vit = 70-80 km/h,

Prace w torach linii polega¢ beda na kompleksowej wymianie nawierzchni na znacznej
diugosci linii ¢j. wykonanie robot rewitalizacyjnych. Roboty umozliwig przywrocenie
maksymalnej predkosci na poziomie 70 — 80 km/h. Przewiduje si¢ takze nieznaczne korekty
ukfadu geometrycznege w planie i profilu. Przewiduje sie wykonanie robot zwiazanych ze
wzmocnieniem podtorza.

Przejazdy kolejowe
W ramach inwestycji zostanie przeprowadzona rewitalizacja dwach przejazdow w poziomie
szyn w km ok. 0,728 i ok. 0,849.

Obiekty obslugi podréznvch
Zakres robot przewiduje biezace utrzymanie stacji Lubon k/Poznania.

Sie¢ trakeyina
Przewiduje si¢ budowg nowe;j sieci trakcyjnej dla torow gléwnych.

9. LINIA NR 803 POZNAN PIATKOWO — SUCHY LAS

Uklad torowy

Przyjeto nastepujace zatozenia:

- Maksymalna predkosc pociagow pasazerskich — brak ruchu pasazerskiego,
- Maksymalna predko$¢ pociagow towarowych — V t = 80 km/h,
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Przewiduje si¢ wykonanie robét rewitalizacyjnych tj. kompleksowej wymianie nawierzchni
na znacznej diugosci linii. Przewiduje si¢ wykonanie robot zwigzanych ze wzmocnieniem
podtorza.

Obiekty inzynieryjne

W ramach rewitalizacji przedmiotowej linii przewidziano remont przepustu w km ok. 1,040.

Sie¢ trakcyjna
Przewiduje si¢ budowe nowej sieci trakcyjnej dla torow gléwnych.

10.  LINIA NR 804 POZNAN ANTONINEK — NOWA WIES POZNANSKA

Uklad torowy

Przyjeto nastepujace zatozenia;

- Maksymalna predkos¢ pociagéw pasazerskich — brak ruchu pasazerskiego,
- Maksymalna predkos¢ pociagdw towarowych — Vit = 40 kmv/h,

Przewiduje si¢ wykonanie robot rewitalizacyjnych w torze linii 804. Prace polegac bedg na
kompleksowej wymianie nawierzchni i wzmocnieniu podtorza.

Przejazdy kolejowe
Przewiduje sig rewitalizacj¢ przejazdu w km ok. 0,709 linii.

Sie¢ trakeyjna
Przewiduje si¢ budowg nowej sieci trakeyjnej dla toréw gléwnych.

I'1. LINIA NR 805 SWARZEDZ - STARY MLYN

Uklad torowy

Przyjeto nastgpujace zalozenia:

- Maksymalna predkos¢ pociagdw pasazerskich — brak ruchu pasazerskiego,
- Maksymalna predkos¢ pociagow towarowych — Vt = 60 km/h,

Przewiduje si¢ wykonanie robot rewitalizacyjnych w torze linii 805. Prace polegaé¢ beda na
kompleksowej wymianie nawierzehni i wzmocnieniu podtorza.

Obiekty inzynieryjne
Projektem objeto 3 obiekty inzynieryjne.

Lp. Km ok I Rodzaj Rodzaj prac | Szczegolowy zakres prac obejmie m.in.:
| obiektu
1 0514 przepust remont czyszezenie | malowanie, wymiana wyposazenia,
2 0,641 wiadukt remont uzupetnianie ubytkéw betonu, powierzchniowe
3 0,895 wiadukt remont zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji i
odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzen dylatacyjnych,
| wzmocnienie konstrukcji

Sie¢ trakcyjna
Przewiduje si¢ budowg nowej sieci trakeyjnej dla toréw gtéwnych.

12, LINIA NR 806 POZNAN FRANOWO PFD —- NOWA WIES POZNANSKA

Uklad torowy
Przyjeto nastgpujace zalozenia:
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- Maksymalna predkos¢ pociagéw pasazerskich — brak ruchu pasazerskiego,
- Maksymalna predkosé pociagow towarowych — Vt =60 km/h,

Przewiduje si¢ wykonanie kompleksowej wymiany nawierzchni w torze linii 806 i
wzmocnienie podtorza.

Sie¢ trakcyjna
Przewiduje si¢ budowg nowej sieci trakcyjnej dla toréw gtownych.

13.  LINIA NR 823 POZNAN FRANOWO PFD - STARY MLYN

Uklad torowy

Przyj¢to nastgpujace zalozenia:

- Maksymalna predkos¢ pociagow pasazerskich — brak ruchu pasazerskiego,
- Maksymalna predkos¢ pociggow towarowych — Vi = 60 km/h,

W ramach robot rewitalizacyjnych przeprowadzone zostana prace polegajace na
kompleksowej wymianie nawierzchni. Przewiduje si¢ rowniez wykonanie robot zwiazanych
ze wzmocnieniem podtorza.

Projektem objeto 7 obiektow inzynieryjnych.

Lp. Km Rodzaj Rodzaj prac Szezegotowy zakres prac obejmie m.in.;
ok. obiektu |

1 0,453 | przepust remont czyszczenie 1 malowanie, wymiana wyposazenia, T
uzupekianie ubytkow betonu, powierzchniowe
zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolagji i
odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzen dylatacyjnych,
wzmocnienie konstrukgji

2 0,603 | przepust przebudowa rozbiérka czgsci lub catosci istnigjacego obiektu i
odbudowa

3 2,075 | przepust remont czyszezenie | malowanie, wymiana wyposazenia,

4 2,990 | wiadukt remont uzupelnianie ubytkow betonu, powierzchniowe

5 3,638 | przepust remont zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji i

6 3.956 | wiadukt remont odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzen dylatacyjnych,

7 14271 | wisdukt ] vemont wamocnienie konstrukeji

Sie¢ trakcyjna
Przewiduje si¢ budowg nowej sieci trakcyjnej dla toréw glownych.

14.  LINIA NR 824 POKRZYWNO - POZNAN FRANOWO PFD

Ukiad torow

Przyjeto nastepujace zalozenia:

- Maksymalna predkosc pociagow pasazerskich — brak ruchu pasazerskiego,
- Maksymalna predkosc pociagéw towarowych — Vi = 60 km/h,

Przewiduje si¢ wykonanie kompleksowej wymiany nawierzchni w torze linii 824, Przewiduje
si¢ wykonanie robot zwigzanych ze wzmocnieniem podtorza.

Obiekty inzynieryjne
Projektem objeto 8 obiekty inzynieryjne.
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Lp. Km ok. | Rodzaj Rodzaj prac Szczegotowy zakres prac obejmie m.in.
| obiektu
1 0315 przepust remont czyszczenie i malowanie, wymiana wyposazenia,
uzupetnianie ubytkow betonu, powierzchniowe
zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji i
odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzen dylatacyjnych,
wzmoenienie konstrukeji
2 0,577 przepust likwidacja
3 0.790 przepust likwidacja
4 1.008 przepust przebudowa rozbiorka czgsci lub calosci istniejacego obiektu i
odbudowa
5 1,164 przepust likwidacja
6 1425 | przepust likwidacja
7 1.603 | przepust przebudowa rozbidrka czgsci lub catosei istniejacego obiektu i
odbudowa
8 2,241 przepust biezace usunigcie powierzchniowych nieczystosci, roslinnosei,
utrzymanie mutu, udroznienie przepustéw, montaz brakujacych
| elementow balustrad, barierek, schodéw skarpowych
Przejazdy kolejowe

Zakres prac obejmuje rewitalizacje przejazdow w km ok. 0,550, ok. 2,250 oraz ok. 2.354 a
takze modernizacje przejazdu w km ok.0,060.

Sie¢ trakcyina
Przewiduje si¢ budowe nowej sieci trakeyjnej dla torow gléwnych,

15.  LINIA NR 984 POZNAN FRANOWO PFB - POZNAN FRANOWO PFA

Uklad torowy

Przyjeto nastgpujace zalozenia:

- Maksymalna predkos¢ pociagéw pasazerskich — brak ruchu pasazerskiego,
- Maksymalna predkos¢ pociagow towarowych — Vi = 60 km/h,

Przewiduje si¢ wykonanie robot rewitalizacyjnych w torze linii 984. Prace polegac beda na
kompleksowej wymianie nawierzchni. Przewiduje si¢ wykonanie robét zwiazanych ze
wzmocnieniem podtorza.

Przejazdy kolejowe
Projektem objgto  przeprowadzenie rewitalizacji 3 przejazdéw w  poziomie sZyn

zlokalizowanych w km ok. 0,2920, ok. 1,470 i ok. 1,820.

Siec trakevina
Przewiduje si¢ budowe nowe;j sieci trakcyjnej dla tordw gléwnych.

16.  POZOSTALE BRANZE

W ramach opcji preferowanej dla wszystkich odcinkéw linii kolejowych objetych zakresem
przedsigwzigcia inwestor przewidzial wykonanie nastepujacych prac prowadzonych w
obrgbie terenu kolejowego zamknigtego.

Linie potrzeb nietrakevinych
W ramach modernizacji przyjeto:
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- wymiang odcinkéw bedacych w zlym stanie technicznym. Wymianie podlega¢ beda
konstrukcje slupowe bedgce w zlym stanie technicznym, przewody wykazujace zuzycie i
ubytki mechaniczne oraz stupowe stacje transformatorowe ze zniszczonymi konstrukcjami
wsporczymi i transformatorami generujacymi duze straty przesylowe.

- budowg kablowych odcinkéw LPN w obrgbie modernizowanych przystankow i stacji
kolejowych. W zakresic objetym budowa kablowych odcinkéw LPN planuje sie rowniez
wymiang (lub zabudowe nowych) stacji transformatorowych.

Elektroenergetyka do 1 kV
W ramach prac przyjeto:

— wymiang urzadzen 1 przylaczy bedacych w ztym stanie technicznym. Wymianie
podlegal beda zewngtrzne rozdzielnice wykazujace rozszezelnienia konstrukcji badz
wykazujace posigpujaca korozjg: przylacza kablowe badz napowietrzne generujace duze
straty przesylowe oraz wymagajace duzych nakladow eksploatacyjnych. Wymiang
objete sa rowniez uklady pomiaru zuzycia energii clektrycznej, ktérych okres
prawidlowej pracy dobiega koiica. Wymianie poddane beda rowniez rtgciowe Zrodia
Swiatta oraz latarnic z bardzo zlym stanie technicznym zabudowane na peronach i
terenach zewngtrznych.

- demontaz istniejacych i budowe nowych urzadzen w obrebie modernizowanych stacji i
przystankow kolejowych oraz zlokalizowanych w bezposrednim ich sasiedztwie
przejazdow kolejowych.

Kontrola ruchu i nadzér wraz z systemem sygnalizacji (urzadzenia SRK._ DSAT. ERTMS /
ECTS)
W ramach modernizacji przewiduje sig:

— wymiang urzadzen przytorowych i zaleznodciowych bedacych w ztym stanie
technicznym,

— zabudowg nowych urzadzen przytorowych w  przypadkach, gdy przebudowa
posterunku, przejazdu lub szlaku wymusza takie rozwiazanie,

— budowg lub przebudowe tras kablowych dla urzadzeii sterowania ruchem kolejowym w
przypadku, gdy przebudowa posterunku, przejazdu lub szlaku (w tym przebudowa
obiektdéw kubaturowych) wymusza takie rozwiazanie,

— budowg lub przebudowe urzadzen zaleznosciowych w przypadku, gdy przebudowa
posterunku, przejazdu lub szlaku (w tym przebudowa obiektow kubaturowych)
wymusza takie rozwiazanie.

Rozwiazania chronigce $rodowisko

System odwodnienia bedzie kontrolowany i utrzymywany w naleZytym stanie
technicznym; uszkodzenia systemu beda niezwlocznie naprawiane. Odwodnienie prowadzone
bedzie z wykorzystaniem: rowow przytorowych trawiastych i umocnionych, drenéw i
drenokolektorow, zbieraczy, studni chlonnych.

W okolicach przejscia linii kolejowej nr 272 przez obszar ochrony posredniej ujecia
wody Degbina wykonane zostang obustronne szczelne rowy, a na ich koncach wykonane
zostana urzadzenia podczyszczajace w postaci osadnikow. ‘

Przy wykonywaniu robot ziemnych warstwa urodzajna gleby zostanie odlozona w
pryzmach poza obszarem prowadzonych robot. Niezanieczyszczona gleba i inne materialy
wystepujace w stanie naturalnym wydobyte w trakcie robot budowlanych oraz materialy
pozyskane z przebudowy nasypow linii w miare mozliwosci beda wykorzystane ponownie na
terenie inwestycji.
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Podezas remontu i przebudowy mostéw, w szczegdlnosei podezas prac rozbiorkowych,
inwestor bedzie unika¢ wprowadzenia cigzkiego sprzetu w koryto rzeki.

Do konserwacji rozjazdéw oraz do odchwaszezania torowiska stosowane beda
substancje biodegradowalne.

Wytwarzane odpady bgda magazynowane selektywnie w wydzielonych miejscach.

Odpady niebezpieczne matogabarytowe i cickle magazynowane bgda w zamknigtych,
szezelnych 1 oznakowanych pojemnikach odpornych na dziatanie sktadnikow umieszczonych
w nim odpadéw, w sposob zabezpieczajacy przed wplywem warunkow atmosferycznych oraz
zabezpieczajacy przed dostgpem os6b nieupowaznionych i zwierzat,

Odpady nicbezpieczne wielkogabarytowe magazynowane beda w  sposob
uniemozliwiajacy bezposredni kontakt z gruntem np. na nieprzepuszczalnej folii.

Drewniane podktady kolejowe oraz tluczen torowy, ktére uznane zostang za odpady,
poddawane bgda badaniom na zawartosé substancji niebezpiecznych.

Drzewa i krzewy zostana usunigte poza sezonem legowym ptakow, tj. poza okresem od
15 marca do 15 lipca, a w przypadku koniecznosci wykonania wycinki w tym terminie,
realizowana bedzie po stwierdzeniu, ze w miejscu jej wykonania nie wystgpuja gatunki
ptakow objete ochrong lub po uzyskaniu zezwolenia wlasciwego organu na odstepstwa od
zakazow obowiazujacych w stosunku do zwierzat objetych ochrona,

Nieprzeznaczone do wycinki drzewa w sasiedztwie ktorych beda prowadzone roboty
budowlane, na czas prowadzenia robot, zostana odpowiednio zabezpieczone przed
uszkodzeniami mechanicznymi np. poprzez otulenie pni matami stomianymi. Odstoniete
systemy korzeniowe drzew zostana zabezpieczone przed przesuszaniem.

Przed wycinka drzew i krzewow, przeprowadzona zostanie kontrola drzewostanu
i zakrzewien przeznaczonych do wycinki pod katem wystepowania gatunkow zwierzat
objetych ochrona.

Miejsca postoju srodkow transportu, maszyn i sprz¢tu budowlanego beda lokalizowane
na terenach o utwardzonej nawierzehni lub zabezpieczonych przed przenikaniem substancji
szkodliwych do srodowiska gruntowo — wodnego.

Tankowanie srodkéw transportu, maszyn i sprzetu budowlanego a takze uzupeinianie
plynéw eksploatacyjnych prowadzone bedzie poza placem budowy, w miejscach do tego
wyznaczonych i zabezpieczonych przed przenikaniem zanieczyszezen do gruntu.

W przypadku braku mozliwoéci zapewnienia wezla sanitarnego podiaczonego do
kanalizacji sanitarnej zaplecze budowy wyposazone zostanie w szczelne systemy sanitarne
wraz z serwisem obslugi.

Plac budowy, zaplecze budowy, migjsca postoju maszyn oraz obszary baz
materiatowych wyposazone zostana w sorbenty do chemicznego stracania i unieszkodliwiania
substancji niebezpiecznych dla srodowiska gruntowo-wodnego. W przypadku wystapienia
wycieku bedzie on natychmiast neutralizowany.

Dojazd do placu budowy bedzie realizowany w pierwszej kolejnosci z wykorzystaniem
istniejacych drog.

Zaplecza budowy oraz inne punkty obslugi technicznej nie beda lokalizowane: na
terenie obszaréw chronionych na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody. w sasiedztwie ciekdw i podmoklych dolin, w sasiedztwie kompleksow lesnych.

W przypadku lokalizacji zaplecza budowy na terenie nie utwardzonym, teren zostanie
przywrdcony do stanu pierwotnego.

Wykopy, doly 1 inne miejsca mogace stanowi¢ putapke dla zwierzat beda zakrywane
lub bgda stosowane tymczasowe bariery ograniczajace wchodzenie w ich obrgb zwierzat.
Miejsca te bgda kontrolowane pod katem wystgpowania zwierzat, a w przypadku stwierdzenia
ich obecnosci, wylapywane i wypuszezane w odpowiednim dla nich siedlisku, poza terenem
budowy.
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W przypadku prowadzenia prac ziemnych w okresie od 1 marca do | pazdziernika na
wybranych odcinkach, wzdluz nasypu kolejowego zastosowane zostana plotki odgradzajace
miejsce realizacji inwestycji, ktore uniemozliwiag migracje plazow i gadow na teren objgty
dziataniem inwestycyjnym.

Most w km 13,273 linii nr 395 dostosowany zostanie do pelnienia funkeji przejscia dla
zwierzat malych poprzez wyniesicnie istniejacego suchego tarasu w stosunku do stanu
istniejacego oraz tagodne wyprofilowanie jego polaczen ze skarpami nasypu.

Rowy umocnione zlokalizowane wzdtuz linii nr 272 od km 194,05 do km 196,000 i linii
nr 394 od km 11,750 do km 12,010, gdzie zastosowano tzw. korytka krakowskie, zostana
dostosowane do stanu umozliwiajacego pokonywanie ich przez plazy | inne male zwierzeta,
poprzez wbudowanie dwustronnych pochylen umozliwiajacych migracje plazéw i drobnych
zwierzat.

Wszelkie urzadzenia mogace stanowié pulapki dla drobnych zwierzat, takie jak
separatory, czy urzadzenia zwiazane z odprowadzaniem wod, zostang zaprojektowane w
$posob zapewniajgcy mozliwosc wydostania sig z nich zwierzat.

Cieki naturalne beda pozostawione w niezmienionym przebiegu, a wszelkie umocnienia
(ubezpieczenia) skarp beda wykonywane tylko w sytuacjach bezwzglednie koniecznych.

Przy wykonywaniu umocnienien w pierwszej kolejnosci beda rozwazane metedy |
materialy biologiczne takie jak: roslinnosci stabilizujaca, faszyny oraz geosyntetyki zasypane
gruntem.

W celu zachowania akustycznych standardow jakosci $rodowiska na terenach
wymagajacych ochrony akustycznej, beda stosowane ekrany akustyczne i tlumiki torowe o
najlepszej, dostgpnej skutecznosci akustycznej

Polaczenia ekranow akustycznych z podiozem, na ktorym beda wybudowane oraz
pomigdzy elementami konstrukeji bedg wykonane jako szczelne.

Roboty budowlane w rejonie terenow chronionych akustycznie prowadzone beda w
porze dziennej, tj. w godzinach od 6:00 do 22:00. W wyjatkowych przypadkach,
uzasadnionych technologicznie i organizacyjnie. prace beda prowadzone w porze nocnej 1. w
godzinach od 22:00 do 6:00. Majg by¢ tak prowadzone, aby nie powodowac przekroczen
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku.

Regionalny Dyrektor
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