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| Wykaz skrotow

B(a)P benzo(a)piren

BEiS Strategia Bezpieczerstwo Energetyczne i Srodowisko — perspektywa do 2020 r.
GIOS Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie

GUS Gtéwny Urzad Statystyczny

JCW jednolita cze$¢ wad

JCWP jednolita cze$¢ wdd powierzchniowych

JCWPd jednolita cze$¢ wdd podziemnych

KPOSK Krajowy Program Oczyszczania Sciekéw Komunalnych

KW PSP Komenda Wojewddzka Panstwowej Strazy Pozarnej

KZGW Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej

LAeq D réwnowazny poziom dzwieku a dla pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu
od godz. 6.00 do godz. 22.00)

LAeq N rownowazny poziom dzwieku a dla pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu
od godz. 22.00 do godz. 6.00)

LDWN dtugookresowy sredni poziom dzwieku a wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 6.00 do godz. 18.00), pory wieczoru (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00) oraz pory nocy (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00)

LN dtugookresowy sredni poziom dzwieku a wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich por nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz.
2200 do godz. 600)
MOF Miejski Obszar Funkcjonalny Poznania
OZE odnawialne zrddta energii
PEM pola elektromagnetyczne
PMS Panstwowy Monitoring Srodowiska

PM10 pyty o srednicy aerodynamicznej do 10 pm,

PM2,5 pyty o srednicy aerodynamicznej do 2,5 um,

PZMM Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

RZGW Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej

SPA 2020 Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu

do roku 2020 z perspektywg do roku 2030

WIOS w Poznaniu

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu

ZDR zaktad duzego ryzyka wystapienia awarii przemystowej
ZIT Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
ZZR zaktad zwiekszonego ryzyka wystgpienia awarii przemystowe;j
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1. Streszczenie prognozy w jezyku niespecjalistycznym

Wstep i informacje o projekcie dokumentu

Przedmiotem prognozy oddziatywania na srodowisko jest projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania na lata 2016-2025 (zwanego dalej
»Planem” lub ,PZMM”). Celem opracowania prognozy oddziatywania na srodowisko projektu Planu,
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i uzgodnieniami, jest kompleksowa analiza mozliwego
oddziatywania na poszczegdlne elementy sSrodowiska przewidzianych do realizacji w ramach
dokumentu w odniesieniu do poszczegdlnych komponentéw S$rodowiska przyrodniczego, ocena
wystepowania oddziatywan skumulowanych i analiza mozliwosci zastosowania rozwigzan
alternatywnych oraz potrzeby dziatan kompensacyjnych.

Prognoza zostata opracowana w taki sposdb, aby wnioski z przeprowadzonych analiz, propozycje
tagodzenia potencjalnych oddziatywan negatywnych, a takze rekomendacje byty przydatne na
wszystkich szczeblach wdrazania projektu Planu.

Podstawy prawne i zakres prognozy

Podstawg prawng opracowania prognozy oddziatywania na srodowisko ustalen projektu Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania na lata
2016-2025 jest ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. 2016 poz. 353 z pdin. zm.), ktéra zawiera transpozycje do prawodawstwa polskiego
Dyrektywy 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny
wptywu niektorych plandéw i programoéw na Srodowisko.

Przy opracowywaniu Prognozy przeanalizowano, zgodnie z przepisami i uzgodnieniami,
oddziatywania na wszystkie elementy sSrodowiska, w tym, m.in. na: réznorodnos¢ biologiczng,
zwierzeta, rosliny, integralnos¢ obszaréw chronionych, wode, powietrze, ludzi, powierzchnie ziemi,
krajobraz, klimat akustyczny, zasoby naturalne, zabytki, dobra materialne z uwzglednieniem
zaleznosci miedzy tymi elementami $rodowiska i miedzy oddziatywaniami na te elementy
identyfikujac stopien i rodzaj oddziatywan. W szczegdlnosci przeanalizowany zostat wptyw Planu na
obszary chronione, w tym objete siecig Natura 2000 i ich integralnosc.

Opracowana Prognoza jest zgodna z uzgodnionym zakresem z Regionalnym Dyrektorem Ochrony
Srodowiska w Poznaniu oraz Wielkopolskim Paristwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym.

Analiza i ocena istniejgcego stanu Srodowiska

W oparciu o dostepne materiaty zidentyfikowano gtéwne problemy i zagrozenia s$rodowiska
w obszarze objetym Planem, tj. Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania (MOF), jak réwniez
okreslono jego aktualny stan. Zjednej strony stuzy¢ to powinno takiemu ksztattowaniu Planu,
aby maksymalnie zostat wykorzystany do poprawy stanu Srodowiska, a z drugiej do umozliwienia
oceny wptywu na srodowisko i identyfikacji ewentualnych znaczgcych oddziatywan negatywnych oraz
zaproponowania dziatan minimalizujgcych ten wptyw, wskazania dziatan alternatywnych
i ewentualnie kompensujacych. Analizg stanu S$rodowiska objeto wszystkie jego elementy,
a w szczegolnosci: istniejgcy uktad transportowy, klimat akustyczny, powietrze i klimat, wody
powierzchniowe i podziemne, gospodarke wodno-Sciekowa, ochrone przyrody, gospodarke
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odpadami, gleby, zasoby naturalne, promieniowanie elektromagnetyczne oraz powazne awarie
przemystowe.

Rekomendacje dziatarn minimalizujgcych i kompensujgcych oddziatywanie negatywne oraz inne

mozliwe warianty

W przypadku wystgpienia oddziatywan negatywnych danego dziatania na $rodowisko
zaproponowano sposoby ich zapobiegania i ograniczania. Do najczesciej pojawiajgcych sie mozemy
zaliczy¢ stosowanie nawierzchni cichych i o obnizonej hatasliwosci, stosowanie podktaddéw
pochtaniajgcych hatas oraz drgania zwitaszcza w poblizu zabudowy mieszkaniowej, wytyczanie
nowych drég poza obszarami chronionymi, zachowanie standardéw akustycznych dla zabudowy
chronionej oraz stosowanie technologii ograniczajgcych energochtonnos¢ oraz emisje zanieczyszczen.

Prognoza oddziatywania na sSrodowisko

Zgodnie z metodyka Prognozy na obszarze objetym opracowaniem oceniono szczegétowo mozliwe
oddziatywania wszystkich obszaréw wsparcia przewidzianych do realizacji w ramach Planu na
poszczegdlne elementy srodowiska.

Przy ocenie wykorzystano wypracowane kryteria oceny oddziatywania uwzgledniajgce stan
i najwieksze problemy srodowiska, mozliwe negatywne oddziatywania i charakterystyke projektow,
ktére mogg by¢ wsparte przez Plan, jak réwniez cele dokumentéw strategicznych
miedzynarodowych, krajowych i regionalnych.

Realizacja dziatan w wiekszosci bedzie miata pozytywny wptyw na srodowisko, bedy one
bezposrednio wptywaé¢ na poprawe jakosci srodowiska poprzez dziatania z zakresu rozwoju
inteligentnych systeméw transportowych (ITS) w zarzadzaniu ruchem drogowym i jego
monitorowaniu, poprawy bezpieczenstwa ruchu, podniesienia jakosci funkcjonowania punktowej
i liniowej infrastruktury komunikacyjnej, integracji publicznego transportu zbiorowego, modernizacji
i zakupu nowoczesnego proekologicznego taboru transportu publicznego iwielu innych dziatan
zaproponowanych w Planie. Zdecydowanie najwiekszy pozytywny wptyw jest prognozowany
w zakresie poprawy jakosSci powietrza, poprawy klimatu akustycznego oraz poprawy jakosci zdrowia
i bezpieczenstwa mieszkarncow MOF.

Wyznaczono takze dziatania, ktére bedg mogly mozliwie negatywnie oddziatywacé na srodowisko,
ktore zwigzane sg gtéwnie z oddziatywaniem na gleby, rosliny (w szczegdlnosci w zakresie
koniecznosci usuwania drzew i krzewéw wzdtuz remontowanych czy rozbudowywanych drég) oraz
w niewielkim stopniu na wody i powietrze.

Nie zidentyfikowano w ramach przeprowadzonej oceny znaczgco negatywnego oddziatywania na
srodowisko.

Oddziatywania na obszary chronione w tym Natura 2000

W ramach realizacji dziatan okreslonych w Planie nie przewiduje sie bezposredniego, pozytywnego
oddziatywania na walory przyrodnicze. Mozna jednak stwierdzié, iz wskazane grupy dziatan pozwolg
posrednio pozytywnie wptywac na gatunki zwierzat oraz roslin, m.in. poprzez poprawe jakosci
powietrza.

Ocena celdw oraz kierunkéw dziatan Planu wskazuje, iz potencjalne negatywne oddziatywanie

na zasoby przyrodnicze MOF oraz integralnos¢ obszaréw chronionych bedg miaty dziatania zwigzane
z budowa, rozbudowa i modernizacjg drég. Negatywne oddziatywanie w najwiekszym stopniu
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zwigzane bedzie z etapem budowy nowych inwestycji — przede wszystkim usuwaniem drzew
i krzewdw, ryzykiem zajecia stanowisk gatunkéw roslin chronionych oraz stanowisk chronionych
zwierzat, jak réwniez przerwaniem droznosci korytarzy migracyjnych zwierzat oraz ich ptoszeniem.
Majac jednak na wzglednie, iz planowane dziatania w wiekszosci bedg dotyczyty obszaréow
zurbanizowanych oraz istniejgcych ciggdw komunikacyjnych, oddziatywanie nie powinno by¢
znaczace.

Wiekszo$¢é z niekorzystnych oddziatywan na gatunki, siedliska przyrodnicze czy korytarze migracyjne
bedzie miata charakter miejscowy oraz krétkotrwaty, a przy zastosowaniu odpowiednich srodkéw
zapobiegawczych mozliwe bedzie zminimalizowanie ich negatywnego wptywu.

Informacja o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko

Zawarte w Planie zadania, bedg realizowane na obszarze Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Poznania, a ich zasieg oddziatywania na srodowisko bedzie miat przede wszystkim charakter
miejscowy i lokalny, a tylko w niektérych przypadkach regionalny. Dziatania, ktére bedg miaty
charakter regionalny beda oddalone od granicy panistwowej i nie bedg wywiera¢ znaczgcego
oddziatywania na panstwa sgsiadujgce z Polskg. Wobec tego, dokument ten nie podlega procedurze
transgranicznej oceny oddziatywania na $Srodowisko.

Ocena skutkéw w przypadku braku realizacji Planu oraz korzysci z jego realizacji

Gtéwne zatozenia dotyczace realizacji Planu dotyczg przede wszystkim osiggniecia spdjnosci
transportowej na terenie MOF. Inwestycje zaplanowane w projekcie dokumentu sg istotne nie tylko
ze wzgledu na potrzeby mieszkaricéw Metropolii w zakresie poprawy infrastruktury komunikacyjnej,
ale takze majac na uwadze jej potozenie zapewnienie spdjnej sieci pofaczen komunikacyjnych
w regionie i na poziomie krajowym.

Realizacja celéw zaktadanych w Planie, bedzie posrednio przyczyniac sie do zachowania oraz poprawy
walorow Srodowiskowych (poprawy jakosci powietrza, obnizenia emisji hatasu), a takze wptynie na
wymiar spoteczny i gospodarczy.

Najistotniejszy skutek, ktéry wynikatby z zaniechania realizacji Planu dotyczy braku alokacji sSrodkow
dla projektéow przewidzianych do wsparcia w ramach srodkdw zewnetrznych. Ponadto cze$¢
projektéw stanowi kontynuacje oraz uzupetnienie dziatan w zakresie rozwoju infrastruktury
transportowej podjetych w poprzedniej perspektywie finansowej, tj. w okresie 2007-2013. Nalezy
mie¢ na uwadze, ze zatozenia projektu Planu sg w duzej mierze zbiezne z zatozeniami Strategii ZIT dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania, a takze Planéw Gospodarki Niskoemisyjnej
uchwalonych przez poszczegdlne Gminy i powiaty objete opracowaniem.

W przypadku rezygnacji z wdrozenia Planu, nie bedzie mozliwe osiggniecie nastepujacych zatozen:

— usprawnienie powigzan uktadu regionalnego z siecig transportowg MOF;

— poprawa dostepnosci osrodkdw miejskich oraz osrodkéw przemystowych stanowigcych
miejsca pracy mieszkaricow MOF w ich codziennych dojazdach;

— poprawa poziomu bezpieczenstwa na drogach;

— zwiekszenie funkcjonalnosci drég przez uporzadkowanie izagospodarowanie paséw
drogowych;

— zwiekszenie przepustowosci drég oraz likwidacja tzw. ,waskich gardet”;

— poprawa przepustowosci stacji kolejowych i ich dostepnosci;
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— integracja rdéinych $rodkéw transportu istworzenie zintegrowanego systemu
transportowego (multimodalnego, takze ,Park&Ride" - Parkuj ijedZ (P+R), ,Bike&Ride” -
dojazd rowerem - kontynuacja podrdzy transportem zbiorowym oraz , Kiss&Ride” — krotki
postdj i odjazd — podwiezienie do komunikacji zbiorowej (K+R).

Prezentacja wariantéw alternatywnych

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt. 3b ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczerstwa w ochronie $Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na S$rodowisko Prognoza powinna przedstawiaé rozwigzania alternatywne do
rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis
metod dokonania oceny prowadzacej do tego wyboru.

Rozwigzania alternatywne dla dziatan mogacych negatywnie oddziatywaé na srodowisko moga
dotyczyc:

innej lokalizacji (warianty lokalizacji);

innego sposobu prowadzenia inwestycji (warianty konstrukcyjne i technologiczne);

innego sposobu zarzadzania (warianty organizacyjne);

wariantu niezrealizowania inwestycji, tzw. ,,opcja zerowa”.
Proponowane rozwigzania alternatywne do dziatan przedstawionych w Planie polegajg m.in. na:

— wytyczaniu nowych drég poza obszarami chronionymi;

— zachowaniu standardéw akustycznych dla zabudowy chronionej, stosowaniu cichych
nawierzchni, podktadéw pochtaniajgcych hatas oraz drgania;

— stosowaniu mat wibroizolacyjnych dla ograniczenia nadmiernego hatasu i drgan lub innych
systemow ograniczajgcych hatas (np. szyna w otulinie);

— stosowaniu technologii ograniczajacych energochtonnos¢ oraz emisje zanieczyszczen;

— budowie elementéw infrastruktury podnoszacej bezpieczenstwo wspieranej z odnawialnych
zrédet energii (np. panele fotowoltaiczne) oraz oswietlenia automatycznie dopasowujacego
parametry dziatania do warunkéw (np. ograniczenie natezenia swiatta w przypadku braku
przechodniow).

Propozycje metod oceny skutkéw realizacji Planu

W ramach opracowania Planu wskazano harmonogram wdrazania dziatan oraz sposoby raportowania
realizacji jego zatozen. Podano takze wskaznik, ktére beda stuzy¢ monitorowaniu prowadzonych prac.
Z punktu widzenia oddziatywania realizowanego Planu na S$rodowisko najistotniejszym jest
szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych (tony ekwiwalentu CO,/rok). Ponadto efekty
wdrozenia Planu beda mozliwe dzieki poréwnaniu wielkosci emisji poszczegdlnych substancji
w powietrzu, ktére publikowane sg w rocznych ocenach jakoéci powietrza przez WIOS w Poznaniu

Whioski

Na podstawie przeprowadzonych analiz w trakcie prac nad Prognozg oddziatywania na srodowisko
mozna wyciggnac¢ nastepujgce wnioski ogdlne:

— ocena spojnosci celdw projektu Planu z celami ochrony srodowiska ustanowionymi na
szczeblu miedzynarodowym, wspélnotowym i krajowym potwierdza istnienie zbieznosci
zapisow z dokumentami wyzszych szczebli, jednak ze wzgledu na specyfike dokumentu oraz
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jego waski zakres nie wszystkie cele beda realizowane w ramach przedmiotowego
dokumentu;

— ocenia sie, ze Plan, jako cato$¢ bedzie pozytywnie oddziatywaé na srodowisko MOF,
w szczegblnosci na jakos¢ powietrza, klimat akustyczny oraz zycie i zdrowie mieszkarncéw.
W ramach realizacji projektéw zwigzanych z infrastrukturg drogowa nie mozna wykluczy¢
negatywnych oddziatywan na czes¢ komponentéw Srodowiska (gtéwnie o charakterze
posrednim, krétkotrwatych i miejscowych);

— oddziatywania negatywne okreslone w Prognozie mogg wystgpié, jednak czy do tego dojdzie
decydujaca role odgrywac bedzie ich lokalizacja, zastosowana technologia oraz doktadny
zakres inwestycji. Ograniczenie negatywnego wptywu bedzie mozliwe takie poprzez
zastosowanie odpowiednich dziatarh minimalizujgcych i kompensujgcych.

W Prognozie wskazano na liczne rozwigzania minimalizujgce, przy czym za gtdwne zasady mozna
uznac:

— przeprowadzenie oceny oddziatywania przedsiewzie¢ na srodowisko — z przedstawieniem
wariantu mozliwie najmniej obcigzajagcego sSrodowisko, a jednoczesnie ekonomicznie
uzasadnionego, zapewniajgc wysoki poziom merytoryczny oraz biorgc pod uwage wszystkie
mozliwe oddziatywania, zwtaszcza na obszary chronione;

— sprawne egzekwowanie zapisbw okreslonych w decyzjach administracyjnych
i przepisach prawnych;

— lokowanie inwestycji poza terenami przyrodniczo cennymi;

— przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej na etapie planowania konkretnego
przedsiewziecia (np. w ramach oceny oddziatywania na srodowisko);

— uwzglednianie zréwnowazonego zagospodarowania przestrzennego przy wyborze lokalizacji
i opracowywaniu projektu inwestycji (np.zachowanie lub stworzenie terendw zieleni
przydroznej) oraz zachowanie wymogow ochrony krajobrazu.

Ocena przedstawionych w projekcie Planu dziatan oraz projektéw przyjetych do realizacji wskazuje na
catosciowe, synergiczne podejscie do rozwoju transportu miejskiego na terenie MOF.

Ocena dziatan zaplanowanych do wsparcia w ramach Planu nie wskazata na wystepowanie
znaczacych negatywnych oddziatywan.
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2. Wprowadzenie

W rozdziale wskazano na cele projektowanego dokumentu, a takze zostat on scharakteryzowany.
Ponadto wprowadzenie dotyczy zatozen merytorycznych, metodycznych oraz prawnych
w odniesieniu do prognozy oddziatywania na srodowisko dla projektu PZMM.

2.1. Cel prognozy

Opracowanie prognozy oddziatywania na $rodowisko projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania na lata 2016-2025 (zwanego dalej
»Planem” lub ,,PZMM”) ma za zadanie dokonanie oceny skutkow realizacji ustaler tego dokumentu
w odniesieniu do poszczegdlnych komponentéw srodowiska, wskazanie potencjalnie ucigzliwych lub
korzystnych oddziatywan na $rodowisko oraz podawac rozwigzania minimalizujgce negatywny wptyw
(jesli zostanie zidentyfikowany), a takze wskazywac ewentualne wariant alternatywne.

Zgodnie z zapisami ustawy z dn. 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
$rodowisko® Dyrektor Stowarzyszenia Metropolia Poznari wystgpit do Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Poznaniu oraz Wielkopolskiego Paristwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego w Poznaniu o uzgodnienie zakresu i stopnia szczegdtowosci informacji wymaganych
w prognozie oddziatywania na srodowisko projektu Planu.

Zakres ten zostat uzgodniony z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Poznaniu pismem
nr WOO-I11.411.405.2016.JM.1 z dnia 20 wrzesnia 2016 r. oraz Wielkopolskim ParnAstwowym
Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym w Poznaniu pismem nr DN-NS.9012.1144.2016 z dnia
11 sierpnia 2016 r. W wyzej wymienionych pismach stwierdzono, ze prognoza powinna by¢
sporzgdzona w petnym zakresie okreslonym w art. 51 ust. 2. i art. 52 ust. 1 i 2 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

Prognoza zostata opracowana w taki sposdb, aby wnioski z przeprowadzonych analiz, propozycje
minimalizowania potencjalnych negatywnych oddziatywan a takze rekomendacje byty przydatne na
wszystkich szczeblach wdrazania Planu. Informacje zawarte w prognozie powinny by¢ wykorzystane
przez Stowarzyszenie Metropolia Poznan oraz jego cztonkdw — gminy i powiaty.

2.2. Podstawa prawna opracowania prognozy

Podstawe prawng opracowania prognozy oddziatywania na $rodowisko ustalen projektu Planu
stanowig:

— ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 353 z pdin. zm.) (zwana dalej ,ustawg 00S$”), ktdra
zawiera transpozycje do prawodawstwa polskiego Dyrektywy 2001/42/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu niektérych planéw
i programoéw na Srodowisko;

' Dz.U. 22016 . poz. 353
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ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. 2016 poz.
672 z pdin. zm.).

Zgodnie z ustawg OOS i przepisami UE, przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na

Srodowisko wymagane jest dla polityk, strategii, planéw lub programéw w dziedzinie przemystu,

energetyki, transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, lesnictwa,

rolnictwa, rybotéwstwa, turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywanych lub przyjmowanych

przez organy administracji, wyznaczajacych ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych

znaczaco oddziatywac na $rodowisko. Do takich dokumentdw nalezy wiec projekt Planu, w zwigzku

z czym organ opracowujacy projekt przedmiotowego dokumentu zobowigzany jest do sporzadzenia

Prognozy oddziatywania na srodowisko jego ustalen.

Ponadto prognoze opracowano w oparciu o nastepujgce akty prawne:

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r.
w sprawie ochrony dzikiego ptactwa;

Dyrektywa 85/337 EEC z dnia 27 czerwca 1985 r.,, w sprawie oceny skutkow niektérych
publicznych i prywatnych przedsiewzie¢ dla srodowiska;

Dyrektywa 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. o ochronie siedlisk przyrodniczych oraz dziko
zyjacej fauny i flory;

Dyrektywa Komisji Europejskiej 97/11/EC z dnia 3 marca 1997r. wnoszacej poprawki do
Dyrektywy 85/337 EEC;

Dyrektywa Rady i Parlamentu Europejskiego 2001/77/EC z dnia 27 wrzesnia 2001 r.
w sprawie promowania energii elektrycznej produkowanej z odnawialnych Zrédet energii na
wewnetrznym rynku energetycznym;

Konwencja o ochronie dzikiej fauny i flory europejskiej oraz ich siedlisk naturalnych
(Konwencja Bernenska) (Dz. U. z 1996 r. Nr 58, poz. 263, 264);

Konwencja o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat (Konwencja Boriska)
(Dz. U.z2003r., Nr2, poz. 17);

Konwencji Krajobrazowej z Florencji z dn. 20 pazdziernika 2000 r. (Dz. U. z 2006 r., Nr 14 poz.
98);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r. Nr 16 poz. 87);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw  pdl
elektromagnetycznych w Srodowisku oraz sposobdw sprawdzania dotrzymania tych
poziomdw, z dnia 30 pazdziernika 2003 r. (Dz. U. z 2003 r., Nr 192 poz. 1883);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej grzybéw (Dz. U. z 2016 r. poz. 1408);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz. U. z 2014 r., poz. 1409);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakéw (Dz. U. z 2011 r., Nr 25, poz. 133);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2014 r., poz. 1348);
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— Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkédw roslin i zwierzat, wymagajacych ochrony w formie
wyznaczenia obszaréw Natura 2000 (Dz. U. Nr 94, poz. 795);

— Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych
znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 71);

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w Srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112);

— Decyzja Wykonawcza Komisji z dnia 7 listopada 2013 r. w sprawie przyjecia siddmego
zaktualizowanego wykazu terenéw majacych znaczenie dla wspdlnoty sktadajgcych sie na
kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr C (201307358)
(2013/741/UE);

— Ustawa z dnia 3 lutego 1995 roku o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz. U. z 2013 r., poz.
1205 z pdzin. zm.);

— Ustawa z dnia 31 sierpnia 1995 r. o ratyfikacji Konwencji o réznorodnosci biologicznej
(Dz. U.z1995r. Nr 58, poz. 565);

— Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2013 r., poz. 21 z pézn. zm.);

— Ustawa o ochronie przyrody (Dz. U. z 2015 r., poz. 1651 z pdin. zm.);

— Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie (Dz.
U.z 2014 r., poz. 210).

2.3. Metody zastosowane przy sporzadzaniu prognozy

Przy sporzgdzaniu Prognozy wykorzystano nastepujgce materiaty:

— Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania
na lata 2016-2025;

— Strategie Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym
Poznania, 2015r.

— zapisy ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na Srodowisko (Dz. U. 2016 poz. 353 z pdzn. zm.) wraz z aktami wykonawczymi do tej ustawy;

— uzgodnienia z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska i Parstwowym Wojewddzkim
Inspektorem Sanitarnym w Poznaniu.

Obowigzek sporzadzenia Prognozy, a takze jej ogdlny zakres, wynika z ustawy OOS (art. 46 - 53).
Zgodnie, z ktérg prognoza powinna:

— okresla¢, analizowac i oceniac istniejgcy stan srodowiska na terenie objetym opracowaniem
oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji projektowanego
dokumentu, stan Srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym
oddziatywaniem, istniejgce problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci dotyczgce obszarow podlegajgcych ochronie na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, cele ochrony srodowiska
ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym, istotne z punktu
widzenia projektowanego dokumentu, oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy
Srodowiska zostaty uwzglednione podczas opracowywania dokumentu, przewidywane
znaczace oddziatywania, w tym oddziatywania bezposrednie, posrednie, wtdrne,
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skumulowane, krétkoterminowe, srednioterminowe i dtugoterminowe, state i chwilowe oraz
pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos$¢
tego obszaru, a takze na Srodowisko, a w szczegdlnosci na: réznorodnosé biologiczng, ludzi,
zwierzeta, rosliny, wode, powietrze, powierzchnie ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturalne,
zabytki, dobra materialne z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami srodowiska
i miedzy oddziatywaniami na te elementy;

— przedstawiaé¢ rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych oddziatywan na srodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura
2000 oraz integralnos¢ tego obszaru, a takze biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg
dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego
obszaru - rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie
wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzacej do tego
wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania napotkanych
trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki lub luk we wspdtczesnej wiedzy.

Przewidywane metody analizy realizacji postanowien projektu Planu pod katem wptywu na
srodowisko mogg sie odnosi¢ do:

— oddziatywania na srodowisko proponowanych dziatan,
— realizacji ustalen Planu.

W zakresie oddziatywania proponowanych dziatan na srodowisko:

— w odniesieniu do przedsiewzieé¢, dla ktérych wydano decyzje o uwarunkowaniach
Srodowiskowych, obowigzywac¢ bedzie monitoring Srodowiska w zakresie i metodach
okreslonych w wydanej decyzji (o ile decyzja okresla takie warunki);

— w odniesieniu do pozostatych dziatah moze to by¢ to monitoring w ramach PMS, oraz
prowadzony przez odpowiednie organy administracji panstwowej, powotane do badania
stanu Srodowiska;

— w przypadku skarg mieszkancOw na badanie skazenia $rodowiska powinien przeprowadzi¢
odpowiedni organ administracji samorzgdowej.

Propozycje dotyczagce przewidywanych metod analizy skutkéw realizacji postanowien projektu Planu:

— przeprowadzenie wstepnej oceny (screeningu) w przypadku projektéw zaliczonych do
przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko lub na obszar
Natura 2000;

— przeprowadzenie oceny oddziatywania przedsiewziecia na obszar Natura 2000
w przypadku, gdy istnieje mozliwos¢ potencjalnie znaczacego oddziatywania na cele ochrony
tego obszaru;

— przeprowadzenie petnej procedury oceny oddziatywania na srodowisko
w przypadkach, gdy projekt (zamierzenie inwestycyjne) podlega takiej procedurze;

— oceny zgodnos$¢ ze standardami jakosci srodowiska na etapie realizacji projektu oraz po jego
zakonczeniu;

— oceny zgodnosci ze standardami emisyjnymi w przypadku wystepowania emisji
do srodowiska;

— oceny warunkéw i jakosci klimatu akustycznego wykonywane jeden raz na 5 lat;
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— w zakresie monitoringu poszczegdlnych elementéw Srodowiska odpowiedzialne sg jednostki
i instytucje zwigzane z gospodarkg wodng, zarzady drdg, starostwa powiatowe, urzedy
wojewddzkie, w zakresie ochrony $rodowiska Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska,
a w zakresie ochrony przyrody organy wymienione w ustawie o ochronie przyrody zgodnie
zart. 91 oraz jednostki wspomagajace, zatrudniajgce ekspertéw w dziedzinie ochrony
Srodowiska, np. IMGW, RZGW i inne. Zgodnie z art. 10 Dyrektywy 2001/42/WE z dnia
27 czerwca 2001 r. w celu unikniecia powielania monitoringu, raporty o stanie i jakosci
poszczegdlnych elementéw srodowiska powinny byé przekazywane do gmin.

Zakres merytoryczny prognozy jest bardzo szeroki i obejmuje kompleks zagadnien zwigzanych
z problematyka ochrony i ksztattowania srodowiska przyrodniczego, ochrong zdrowia mieszkarncow
i zasobdw naturalnych, ksztattowaniem i ochrong waloréw krajobrazowych.

W trakcie opracowywania Prognozy ocenie poddano kazde przedsiewziecie, ktérego ramy realizacji
wyznacza prognozowany dokument. Dla kazdego przedsiewziecia ujetego w projekcie Planu
oszacowano potencjalne oddziatywania na srodowisko, w stopniu na jaki pozwalaty dane dostepne
na dzien przygotowywania prognozy.

Oddziatywanie na sSrodowisko przyrodnicze i krajobraz dziatan przewidzianych projektem Planu
oceniano, postugujac sie nastepujacymi kryteriami:

— charakterem zmian (bardzo korzystne, korzystne, niekorzystne, niepozadane, bez znaczenia);

— intensywnosci przeksztatcen (nieistotne, nieznaczne, zauwazalne, duze, zupetne);

— bezposredniosci oddziatywania (bezposrednie, posrednie, wtdrne, skumulowane);

— okresu trwania oddziatywania (dtugoterminowe, srednioterminowe, krétkoterminowe);

— czestotliwosci oddziatywanie (state, okresowe, epizodyczne);

— zasiegu oddziatywania (miejscowe, lokalne, ponadlokalne, regionalne, ponad-regionalne);

— trwatosci przeksztatcen (nieodwracalne, czesciowo odwracalne, odwracalne, mozliwe do
rewaloryzacji).

Przy opracowywaniu Prognozy postuzono sie réwniez modelem ,sity sprawcze — presja — stan —
wptyw — reakcja” (D-P-S-I-R)?, ktérego model zostat zaprezentowany na ponizszym schemacie.

Zgodnie z modelem D-P-S-I-R zjawiska spoteczne i gospodarcze (D) prowadzg do wywierania presji (P)
na $rodowisko. W konsekwencji, zmianie ulega stan $rodowiska (S). Srodowisko ma bezposredni
wplyw (I) na zdrowie ludzi, na ekosystemy oraz na gospodarke. Wptyw ten wyzwala z kolei spoteczng
i polityczng reakcje (R), ktéra ksztattuje posrednio lub bezposrednio poszczegdlne elementy modelu.

2 Opracowany przez OECD i rozwiniety przez Europejskq Agencje Srodowiska
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DZIALtANIA NAPRAWCZE, m. in.:

- strategie i polityki (np. strategia rozwoju kraju, polityka
energetyczna panstwa, polityka ekologiczna panstwa)

- oceny oddzialywania przedsiewziec na srodowisko, strategiczne
oceny oddziatywania na sredowisko

-programy i plany (np. programy ochrony srodowiska,
achrony przed halasem, ochrony powietrza,

gospodarki odpadami, dziatan ochrennychitp.)
-Zmiany w prawie

-edukacja ekologiczna

- system monitoringu

EFEKTY ODDZIALYWAN /SKUTKI, m. in.:
-zdrowie ludzi i zwierzat

-dobrostan Zycia cztowieka

-poziom bioréznorodnosci

-uslugi ekosystemow

-warunki ekonomiczne

-zmiany klimatyczne

- sposob gospodarowania zasobami
naturalnymi

- poziom $wiadomosci ekologicznej

CZYNNIKISPRAWCZE, m. in.:

-styl Zzycia (model konsumpcji)

-zmiany demograficzne

- czynniki ekonomiczne (np. dotacje, preferowane
warunki)

- system prawny krajowy i europe;jski
-rozwojnaukii technologii

PRESJE, m. in.:

-ilos¢ odpadow

-poziom hatasu

-pobor wody

- ZuzZycie energii

- emisje zanieczyszczen pylowych, gazowych
-ilos¢ stosowanych nawozow sztucznych
-zmiany w uzytkowaniu gruntow (np.
zabudowa)

- deforestacja

-promieniowanie elektromagnetyczne i
jonizujace

- 7Zanieczyszczenie $wiatlem

STAN SRODOWISKA, m. in.:
- jakosc powietrza
- jakoséti ilosé wod
(powierzchniowych i podziemnych)
BELGES
- przeksztatcenia rzeiby terenu
-ilos¢ surowcow mineralnych
- klimat akustyczny
- stan gatunkow roslin i zwierzat oraz stan
siedlisk

Rysunek 1. Model ,sity sprawcze — presja — stan — wptyw — reakcja” (D-P-S-I-R)

2.4. Przedmiot prognozy — cele i zawartos¢ projektu Planu

Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania na
lata 2016-2025 przedstawia jako gtéwny cel wizje stanu docelowego. Wizja stanu docelowego
mobilnosci na terenie Metropolii Poznan opiera sie na zatozeniu wzrostu mobilnosci ludzi na terenie
catej Metropolii Poznan, z uwzglednieniem zasad zréwnowazonego rozwoju, polepszenia komfortu
przemieszczania sie, a takze zwiekszenia dostepnosci i atrakcyjnosci podrézowania srodkami
transportu zbiorowego oraz podrdzowania rowerem. Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu
zbiorowego do 2025 roku zostanie osiggniete poprzez zakup nowoczesnego taboru autobusowego
i tramwajowego, rozwdj Poznanskiej Kolei Metropolitalnej oraz poprawe dostepnosci do tego srodka
komunikacji. Niezwykle istotna jest integracja transportowa na obszarze catej Metropolii.

Plan zaktada, iz w roku docelowym — 2025 Metropolia Poznan bedzie bezpiecznym i zintegrowanym
osrodkiem, z dobrze rozwinietg siecig drég rowerowych, drogowych, gdzie preferowanym w wyborze
srodka transportu, bedzie sprawnie dziatajacy system transportu publicznego.
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania na lata
2016-2025 stanowi uzupetnienie i rozwiniecie dotychczasowych zapisow w dokumentach
planistycznych i strategicznych o charakterze transportowym. Podtrzymuje on gtdwny cel polityki
transportowej dla Miasta Poznania, Powiatu Poznanskiego oraz Wojewddztwa Wielkopolskiego,
ktdrym jest takie planowanie publicznego transportu zbiorowego, aby zapewni¢ zréwnowazony
rozwdj transportu w Metropolii dla osiggniecia celéw ekologicznych, spotecznych oraz
gospodarczych. Ponadto PZMM porzadkuje i wzmacnia dziatania odnoszace sie m.in. do planowania
transportu, zarzadzania systemem transportowym oraz wyboru optymalnego srodka transportu.

Do spetnienia powyziszych zatozen wizji stanu docelowego w dziedzinie mobilnosci doprowadzi
realizacja priorytetéw oraz celdw sformutowanych w niniejszym opracowaniu.

Priorytety oraz cele PZMM:
Priorytet I: Wzrost konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego

1.1 - Wprowadzenie nowych ekologicznych srodkéw transportu publicznego wraz z infrastrukturg
towarzyszacy;

1.2 - Zwiekszenie dostepnosci i jakosci Swiadczenia ustug, w tym optymalizacja potaczen
autobusowych, kolejowych i tramwajowych;

1.3 - Stworzenie systemu zachet dla spoteczenstwa do wybierania jako sSrodka transportu komunikacji
zbiorowej;

1.4 - Rozwdj systemu transportu kolejowego poprzez dziatania modernizacyjne oraz rozwdj
Poznanskiej Kolei Metropolitalne;j.

Priorytet Il: Zwiekszenie udziatu transportu niezmotoryzowanego w podrézach mieszkancéw
2.1 - Budowa nowych ciggdéw drog rowerowych (w tym wyznaczanie drog dla rowerdw);

2.2 - Poprawa funkcjonalnosci infrastruktury towarzyszacej poprzez budowe parkingéw rowerowych
oraz rozwoj systemow roweru miejskiego;

2.3 - Budowa i modernizacja ciggdw pieszych;

2.4 - Popularyzacja przemieszczania sie pieszego oraz rowerem

Priorytet lll: Rozwdj infrastruktury drogowej

3.1 - Optymalizacja i rozwdj uktadu drogowego oraz poprawa stanu drég;

3.2 - Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym;

3.3 - Zwiekszenie funkcjonalnosci polityki parkingowej;

3.4 - Zmiany alokacji przestrzeni drogowej na potrzeby innych rodzajéw srodkéw lokomocji;

3.5 - Zwiekszenie $wiadomosci spoteczeistwa w zakresie bezpieczeistwa w ruchu drogowym oraz
energooszczednych i uzasadnionych ekonomicznie rozwigzan w transporcie;

3.6 - Poprawa systemu dostaw towarow.
Priorytet IV: Poprawa i rozwdj systemu integracji transportowej
4.1 - Zwiekszenie intermodalnosci poprzez integracje Srodkéw transportu;

4.2 - Sprawne zarzadzanie transportem i uptynnienie ruchu poprzez budowe Inteligentnych
Systemow Transportowych;
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4.3 - Poprawa dostepnosci systemu transportowego dla kazdej grupy uzytkownikéw, w tym dla oséb
0 ograniczonej mobilnosci.

Priorytet V: Poprawa jakosci srodowiska naturalnego i zapobieganie negatywnym skutkom zmian
klimatu

5.1 - Ograniczenie emisji zanieczyszczen z transportu oraz podwyzszenie efektywnosci energetycznej;

5.2 - Ochrona s$rodowiska naturalnego oraz tagodzenie ucigzliwosci wywotanych przez ruch
samochodowy.
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3. Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu
miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym, istotne
z punktu widzenia projektowanego dokumentu

W niniejszym rozdziale dokonano analizy, w jaki sposdb cele ochrony srodowiska, ktore podjeto na
poziomie Unii Europejskiej, Polski, wojewddztwa wielkopolskiego oraz gmin objetych opracowaniem,
zostaty zaimplementowane do projektu PZMM.

3.1. Dokumenty miedzynarodowe

Do gtéwnych dokumentéw strategicznych Unii Europejskiej z ktdorymi tematycznie oraz w zakresie
okreslonych celdw zwigzany jest projekt Planu naleza:

—  Strategia Europa 2020 (KOM(2010)2020 wersja ostateczna;’

— Biata Ksiega: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do
osiagniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu;*

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/29/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
zmieniajaca dyrektywe 2003/87/WE w celu usprawnienia
i rozszerzenia wspoélnotowego systemu handlu uprawnieniami do emisji gazéw
cieplarnianych (tzw. dyrektywa EU ETS);’

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdédw transportu
drogowego;®

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. ustanawiajgca
ramy wdrazania inteligentnych systemdéw transportowych w dziedzinie transportu
drogowego oraz ich interfejséw z innymi rodzajami transportu;’

— Komunikat Komisji do Rady i Parlamentu Europejskiego: Ustanowienie systemu zarzadzania
bezpieczeristwem lotniczym dla Europy;®

— Komunikat Komisji: Dziatania w celu ograniczenia hatasu kolejowego w zakresie istniejgcego
taboru COM(2008)432 wersja ostateczna;’

—  Komunikat Komisji: Ekologiczny Transport COM(2008) 433 wersja ostateczna;™

— Komunikat Komisji: Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach COM(2009) 490 wersja
ostateczna;'

— Komunikat Komisji: Plan dziatania na rzecz wdrazania inteligentnych systemow
transportowych w Europie COM(2008)8860;*

® http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?qid=1395649624365&uri=CELEX:52010DC2020

* http://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/doc/2011_white_paper/white-paper-illustrated-brochure_pl.pdf
® https://www.mos.gov.pl/g2/big/2011_03/44f45b5850936e8bd35al4ea7f945eb5.pdf

® https://www.uzp.gov.pl/__data/assets/pdf_file/0023/26654/Dyrektywa_2009_33_WE.pdf

7 http://www.nettax.pl/serwis/imgpub/duuel/2010/207/|_20720100806pl00010013.pdf

& http://www.europarl.europa.eu/meetdocs/2009_2014/documents/com/com_com(2011)0670_/com_com(2011)
0670_pl.pdf

° http://ec.europa.eu/transparency/regdoc/rep/1/2008/PL/1-2008-432-PL-F1-1.Pdf
Yhttp://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?qid=1469437712712&uri=CELEX:52008DC0433
"http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?qid=1469437712712&uri=CELEX:52009DC0490
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX:52008DC0886R(01)
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— Komunikat Komisji: Plan dziatan na rzecz logistyki transportu towarowego COM(2007) 607
wersja ostateczna;™

— Komunikat Komisji: Strategia na rzecz wdrozenia internalizacji kosztéw zewnetrznych
COM(2008) 435 wersja ostateczna;™

— Komunikat Komisji: Uwzglednianie kwestii zrownowazonego rozwoju
w polityce UE wrdinych dziedzinach: Przeglad strategii Unii Europejskiej na rzecz
zréwnowazonego rozwoju COM(2009) 400;*

— Komunikat Komisji: Zrownowazona przysztos¢ transportu: w kierunku zintegrowanego,
zaawansowanego technologicznie i przyjaznego uzytkownikowi systemu COM/2009/0279
koricowy;™

—  Program Marco Polo;"’

— Zielona Ksiega TENT: Przeglad polityki w kierunku lepiej zintegrowanej Transeuropejskiej Sieci
Transportowej w stuzbie wspdlnej polityki transportowej COM(2009) 44 wersja ostateczna;™

— Zielona Ksiega: W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie KOM (2007) 551 wersja
ostateczna.”

Zapisy tych dokumentéw sg zaimplementowane w dokumentach krajowych i regionalnych,
w zwigzku z czym zapewnienie spdjnosci Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Poznania na lata 2016-2025 z dokumentami krajowymi, regionalnymi
i lokalnymi bedzie takze wykazywato zgodnos¢ z wymienionymi wyzej dokumentami europejskimi.

3.2. Dokumenty krajowe

Analizie poddano najistotniejsze z punktu widzenia projektowanego dokumentu strategie, plany
i programy o zasiegu krajowym, ktdre wskazujg cele zawarte w projekcie PZMM.

Strategia Rozwoju Kraju 2020%°

Strategia Rozwoju Kraju to dokument strategiczny, okreslajacy cele i priorytety rozwoju spoteczno-
gospodarczego kraju w perspektywie do 2020 roku. Zawarte w strategii cele rozwojowe zwigzane
z transportem i komunikacjg zostaty opisane w ramach celu 1ll.3 Wzmocnienie mechanizméw
terytorialnego rownowazenia rozwoju oraz integracja przestrzenna dla rozwijania i pefnego
wykorzystania potencjatéw regionalnych oraz w celu 1.7 Zwiekszenie efektywnosci transportu.

Wsrdd kluczowych dziatan inwestycyjnych w obszarze transportu i komunikacji, ktére sg zgodne
z celami PZMM wymieniono:

— Budowa sieci autostrad, drég ekspresowych i obwodnic,
— Modernizacja linii kolejowych, wymiana taboru, modernizacja dworcéw,

B http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?qid=1469437876418&uri=CELEX:52007DC0607

" http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?qid=1469437914817&uri=CELEX:52008DC0435

' http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/PDF/?uri=CELEX:52009DC0400&from=PL

' http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?qid=1469437977656&uri=CELEX:52009DC0279

Y http://ec.europa.eu/transport/marcopolo/

8 http://docplayer.pl/9339333-Komisja-wspolnot-europejskich-zielona-ksiega-ten-t-przeglad-polityki.html

' http://docplayer.pl/4798073-Zielona-ksiega-w-kierunku-nowej-kultury-mobilnosci-w-miescie.html
 http://www.mrr.gov.pl/rozwoj_regionalny/Polityka_rozwoju/SRK_2020/Documents/SRK_2020_112012_1.pdf
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Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie21

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie (KSRR)
wyznacza cele polityki regionalnej wobec obszaréw miejskich i wiejskich oraz definiuje ich relacje
w odniesieniu do innych polityk publicznych o wyraznym terytorialnym ukierunkowaniu.

Przedstawiona w strategii wizja rozwoju regiondéw zakfada, ze w 2020 roku polskie regiony majg
stanowi¢ lepsze miejsce do zycia dzieki zwiekszeniu poziomu i jakosci zycia oraz przez stworzenie
takich ram gospodarczo-spotecznych i instytucjonalnych, ktére zwiekszg ich szanse rozwojowe.

Osiggniecie wizji jest planowane poprzez realizacje trzech celdw:

— Wspomaganie konkurencyjnosci regiondéw;

— Budowanie spéjnosci terytorialnej i przeciwdziatanie marginalizacji obszaréw problemowych;

— Tworzenie warunkéw dla skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji dziatarh rozwojowych
ukierunkowanych terytorialnie.

Dokument w wielu aspektach dotyka problematyki transportu i komunikacji. W kontekscie Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej najwazniejsze jest dziatanie 1.2.1 Zwiekszenie dostepnosci
komunikacyjnej wewnatrz regiondw w wyniku poprawy jakosci pofgczen centréw z zapleczem
regiondw (zarowno z miastami subregionalnymi, jak i obszarami wiejskimi), poprzez rozbudowe
infrastruktury, a takze przez rozwijanie i integrowanie systemdw transportu publicznego.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do 2030*

Koncepcja przewiduje efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie zréznicowanych
potencjatéw rozwojowych dla osiggania ogdlnych celéw rozwojowych - konkurencyjnosci gtéwnych
osrodkéw miejskich Polski oraz spdjnosci w wymiarze terytorialnym.

W kontekscie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskie] realizacje celéw wspierajg dziatania:

— 2.1.3 Wspieranie rozwoju funkcji metropolitarnych stabszych osrodkéw miejskich;

— 2.1.4 Wspomaganie procesow koncentracji urbanizacji w miastach $rednich i wybranych
matych;

— 3.1.1 Poprawa wzajemnej dostepnosci gtéwnych osrodkédw miejskich;

— 3.1.3. Poprawa dostepnosci osrodkow subregionalnych oraz obszaréw wiejskich.

Polityka Transportowa Paiistwa na lata 2006-2025>

Gtéwnym celem polityki transportowe] jest poprawa jakosci systemu transportowego i jego
rozbudowa zgodnie z zasadami zrdwnowazonego rozwoju, gdyz jakos¢ systemu transportowego jest
jednym z kluczowych czynnikdw, decydujgcych o warunkach zycia mieszkarncow i o rozwoju
gospodarczym kraju i regiondéw.

Cel gtéwny polityki transportowej zostanie osiggniety poprzez realizacje szesciu celéw
szczegodtowych:

1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu jako czynnika poprawy
warunkdéw zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki;

2. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej jako kluczowego instrumentu rozwoju
gospodarczego;

*! http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServiet?id=WMP20110360423
* http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WMP20120000252
 https://www.funduszestrukturalne.gov.pl/informator/npr2/dokumenty%20strategiczne/transport.pdf
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3. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego;

4. Integracja systemu transportowego — w ukfadzie gateziowym i terytorialnym;

5. Poprawa bezpieczeistwa prowadzgca do radykalnej redukcji liczby wypadkéw
i ograniczenia ich skutkédw oraz do poprawy bezpieczedstwa osobistego uzytkownikéw
transportu i ochrony fadunkoéw;

6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko i warunki zycia.

Krajowa polityka transportowa uwzglednia 10 priorytetéw:

— radykalna poprawa stanu drog wszystkich kategorii (rehabilitacja i wzmocnienie
nawierzchni), rozwdj sieci autostrad i drég ekspresowych na najbardziej obcigzonych
kierunkach i powigzaniach z siecig transeuropejska;

— unowoczesnienie kolei poprzez rozszerzenie zakresu konkurencji miedzy operatorami
(w ruchu pasazerskim i towarowym) dla dostosowania tego podsystemu do potrzeb rynku
i utrzymania roli w przewozach przy réwnoczesnej poprawie efektywnosci; radykalna
poprawa stanu infrastruktury przy jednoczesnym ograniczaniu kosztow dostepu do niej;

— poprawa bezpieczenstwa w transporcie, w tym radykalne obnizenie liczby smiertelnych ofiar
w wypadkach;

— poprawa jakosci transportu w miastach, w tym poprzez poprawienie konkurencyjnosci
transportu publicznego wobec indywidualnego, poprawe warunkéw ruchu pieszego
i rowerowego, ze szczegdlnym uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych;

— poprawa jakosci i konkurencyjnosci transportu publicznego w obszarach metropolitarnych
i regionach, w tym przez wprowadzanie utatwien i zachet (wspotfinansowanie) dla
organizowania sieci kolei aglomeracyjnych, wymiany taboru, rozbudowy i modernizacji stanu
technicznego infrastruktury;

— rozwdj systeméw intermodalnych poprzez uscislenie form pomocy panstwa, oraz
wprowadzenie zachet prawnych i podatkowych;

— rozwdj rynku ustug lotniczych — zniesienie barier, szczegélnie dla matych przewoinikow
i lotnisk regionalnych;

— wzmocnienie roli portéw morskich i lotniczych z poprawg dostepu do nich w skali regionéw
i kraju;

— wspieranie przewoznikdw w rozszerzaniu oferty obstugi transportowej pasazerow i towaréw
w relacjach transeuropejskich oraz miedzykontynentalnych;

— poprawa warunkéw funkcjonowania transportu wodnego $rédlgdowego przez modernizacje
wybranych czesci infrastruktury oraz wsparcie przedsiebiorcéw w odnowie floty.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku®

Gtéwnym celem dokumentu jest stworzenie zintegrowanego systemu transportowego i warunkéw
dla sprawnego funkcjonowania rynkéw transportowych i rozwoju efektywnych systemoéw
przewozowych.

Osiggniecie opisanego stanu bedzie mozliwe poprzez realizacje pieciu celéw operacyjnych:

— stworzenie nowoczesnej, spdjnej infrastruktury transportowej;
— poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym;
— bezpieczenstwo i niezawodnos¢;

* http://www.transport.gov.pl/files/0/1795904/130122SRTnaRM.pdf
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— ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;
— zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.

Krajowa Polityka Miejska 2023*

Krajowa Polityka Miejska to dokument okreslajacy planowane dziatania administracji rzadowej
dotyczace polityki miejskiej, uwzgledniajgcy cele i kierunki okreslone w $redniookresowej strategii
rozwoju kraju oraz krajowej strategii rozwoju regionalnego. Stuzy ona celowemu, ukierunkowanemu
terytorialnie dziataniu panstwa na rzecz zréwnowazonego rozwoju miast i ich obszaréw
funkcjonalnych oraz wykorzystaniu ich potencjatéw w procesach rozwoju kraju.

Strategicznym celem polityki miejskiej jest wzmocnienie zdolnosci miast i obszaréw zurbanizowanych
do zréwnowazonego rozwoju oraz poprawa jakosci zycia mieszkaicow. Cel ten wynika z obranej wizji
rozwoju polskich miast i dotyczy wszystkich miast, niezaleznie od ich wielkosci czy potfozenia.
W kontekscie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej polityka miejska wskazuje, ze dziatania
podejmowane w obszarze polityki transportowej, powinny by¢ ukierunkowane na osiggniecie
zrownowazonej mobilnosci, rozumianej jako odbywanie podrézy zaspokajajgcych potrzeby zyciowe
podrdzujacych z racjonalnym wykorzystaniem poszczegélnych podsystemow transportu miejskiego.
Zasadniczym priorytetem muszg by¢ starania na rzecz zmiany zachowan komunikacyjnych,
a zwtaszcza odwrdcenia trendu polegajagcego na wazrastajgcym uzaleznieniu od codziennego
wykorzystywania samochodu osobowego przy przemieszczaniu sie w obszarze miejskim.

3.3. Dokumenty wojewddzkie

W celu wykazania zgodnosci celéw ochrony srodowiska na poziomie regionalnym z zatozeniami Planu
dokonano analizy przedstawionych ponizej dokumentow.

Zaktualizowana Strategia Rozwoju Wojewédztwa Wielkopolskiego do 2020 roku®®

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do roku 2020 roku podkresla wage, jaka maja
zagadnienia rozwoju systemu transportowego dla ogdlnego rozwoju wojewddztwa. Jako cel
strategiczny odnosnie transportu przyjeto poprawe dostepnosci spojnosci komunikacyjnej regionu.
Jednym z podstawowych warunkéw wzmacniania konkurencyjnosci regionu jest jego dostepnos¢
komunikacyjna oraz spdjnos¢ wewnetrzna. Niezbednym dziataniem w tym zakresie powinno by¢
poprawianie jakosci potgczen z gtéwnymi korytarzami transportowymi, miedzy Poznaniem
a osrodkami subregionalnymi i obszarami wiejskimi w celu aktywizacji i wykorzystania ich
potencjatéw. Wazna jest takze zmiana proporcji miedzy poszczegdlnymi rodzajami transportu —
wzrost transportu zbiorowego zamiast indywidualnego, wzrost udziatu transportu szynowego
zamiast drogowego, a takze wzgledne zwiekszenie roli transportu lotniczego oraz wodnego.

Wybrane dziatania w kontekscie mobilnosci miejskiej w ramach celu strategicznego Poprawa
dostepnosci i spéjnosci komunikacyjnej regionu to:

— zwiekszenie spdjnosci sieci drogowej;

— wzrost rédznorodnosci oraz upowszechnianie efektywnych form transportu;

— lepsze wykorzystanie drég wodnych;

 https://www.mir.gov.pl/media/10252/Krajowa_Polityka_Miejska_20-10-2015.pdf

% Uchwata nr XXIX/559/12 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 17 grudnia 2012 r.:
http://www.umww.pl/attachments/article/11584/Zaktualizowana%20Strategia%20Rozwoju%20Wojew%C3%B3dztwa%20Wielkopolskiego
%20d0%202020%20roku.pdf
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— rozwdj transportu zbiorowego;

— rozwdj komunikacji lotniczej.

Zasady i kryteria wyznaczania obszaréw funkcjonalnych w wojewédztwie wielkopolskim®’

Zasady i kryteria wyznaczania obszaréw funkcjonalnych w wojewddztwie wielkopolskim to
opracowanie o charakterze analitycznym. Dokument ten jest wdrozeniem ustalen zaktualizowanej
Strategii rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do roku 2020 (SRWW).

Dokument zawiera propozycje delimitacji obszaréw funkcjonalnych w wojewddztwie wielkopolskim
z podziatem na:

1. Miejskie Obszary Funkcjonalne,
2. Wiejskie Obszary Funkcjonalne,
3. Obszary Funkcjonalne Szczegdlnego Zjawiska w skali makroekonomicznej,
4. Obszary Ksztattowania Potencjatu Rozwojowego,
5

Obszary Funkcjonalne Wymagajgce Rozwoju Nowych Funkcji przy uzyciu instrumentéw
wiasciwych polityce regionalne;.

Jednym z podstawowych zatozen dokumentu jest zasada aktualizacji i monitorowania zmian
W rozwoju regionu. Pozwala ona na precyzyjne dopasowanie granic obszaréw funkcjonalnych do
rzeczywistych probleméw i proceséw je konstytuujgcych.

Zgodnie z zapisami SRWW niniejszy dokument ma charakter wdrozeniowy. Oznacza to, ze do czasu
przyjecia aktualizacji Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego,
ktérego ustalenia bedg wprowadzaty poszczegdlne kategorie obszaréw funkcjonalnych, niniejszy
dokument stanowi¢ bedzie wsparcie dla decyzji Samorzadu Wojewddztwa Wielkopolskiego
dotyczacych polityki wobec obszaréw funkcjonalnych wojewédztwa.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Wielkopolskiego®

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego jest jednym z trzech
dokumentow — obok Strategii rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do 2020 r. i Wielkopolskiego
Regionalnego Programu Operacyjnego, ktére wspdtdecydujg o przysztosci regionu. Plan zawiera
wskazania dla dziatan w przestrzeni, ktérych realizacja jest wypetnieniem zadan okreslonych przez
Strategie. Stanowi tez wazine zZrédio informacji dla podejmowania decyzji planistycznych
i inwestycyjnych, opartych o priorytety programéw operacyjnych. Obok znaczenia politycznego, plan
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa jest dokumentem, ktdry wypetnia posredni poziom
planistyczny miedzy Koncepcjg Polityki Przestrzennego Zagospodarowania Kraju, a studiami
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin. Jest to opracowanie wyrazajgce
podstawowe priorytety planistyczne dla ksztattowania rozwoju przestrzennego Wielkopolski
W najwazniejszych jego aspektach — ochrony przyrody, transportu i infrastruktury oraz rozwoju
osadnictwa. W aspekcie transportu jest to m.in. rozwdj transportu kontenerowego, rozwdj
transportu w systemie droga — droga, transportu multimodalnego, zeglugi bliskiego zasiegu, a przede
wszystkim uwzglednienie koniecznosci wspoétdziatania wszystkich gatezi transportu.

¥ Uchwata nr 4268/2014 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 23 stycznia 2014 roku:

http://www.wbpp.poznan.pl/opracowania/Kryteria/Zasady%20i%20kryteria%202015.pdf
% Uchwata nr XLVI/610/10 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 26 kwietnia 2010 r..
http://www.wbpp.poznan.pl/plan/tekstplan.pdf
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W zakresie polityki rozwoju ponadlokalnych systemdéw transportowych za gtdwne kierunki dziatan
przyjmuje sie:

— w zakresie transportu drogowego - budowa, przebudowa i remont drég krajowych
i wojewddzkich,

— w zakresie transportu kolejowego - rozwdj i modernizacja kolejowej infrastruktury
transportowej, zwiekszenia zasiegu i standardu obstugi komunikacjg kolejowg,

— w zakresie transportu lotniczego - modernizacja drég dojazdowych do lotniska,

— budowa systemu urzgdzen obstugi — weztdw intermodalnych i centrum logistycznego,

— utworzenie systemu 12 transeuropejskich dalekosieznych tras rowerowych Euro Velo.

Raport o stanie zagospodarowania i rozwoju wojewédztwa wielkopolskiego®

Raport o stanie zagospodarowania i rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego jest publikacjg,
sktadajaca sie z 12 rozdziatdw, prezentujgcych informacje o stanie zagospodarowania, tendencjach
i trendach rozwojowych, wtym w aspekcie komunikacji drogowej i kolejowej oraz transportu
lotniczego.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Publicznego Wojew6dztwa Wielkopolskiego®

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transport Zbiorowego jest dokumentem planistycznym
okreslajacym kluczowe cele i kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego realizowanego na
terenie wojewddztwa wielkopolskiego. Nadrzgdnym celem Planu jest zaplanowanie organizacji
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego do roku
2025. Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces modernizacji i rozbudowy infrastruktury
transportowej, tak aby odpowiadata ona unijnym i krajowym standardom i wymogom ekologicznym.
Istotne z punktu widzenia mobilnosci miejskiej sg dziatania majgce na celu:

— dazenie do uzyskania w skali wojewddztwa spdjnej sieci zintegrowanych przewozéow
w ramach publicznego transportu zbiorowego,

— dostosowanie ilosci i jakosci ustug oferowanych w ramach publicznego transportu
zbiorowego do rzeczywistych potrzeb pasazerdw,

— zapewnienie warunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego, jako realnej
alternatywy dla transportu indywidualnego,

— zapewnienie efektywnosci rozwigzan w zakresie ksztattowania oferty przewozowej
i infrastruktury transportowej.

Plan Transportowy dla Wojewddztwa Wielkopolskiego w perspektywie 2020 roku

Plan transportowy dla wojewddztwa wielkopolskiego jest dokumentem implementacyjnym
Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014-2020 (WRPO 2014+) w ramach
Celu Tematycznego 7. Promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoborow
przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej (CT 7.). Plan okresla cele,
priorytety i dziatania w obszarze transportu drogowego i kolejowego do realizacji w perspektywie
2014-2020 przy wykorzystaniu Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR).

Celami szczeg6towymi i kierunkami interwencji niniejszego Planu transportowego sa:

— Zwiekszenie spéjnosci:

* http://www.wbpp.poznan.pl/opracowania/RAPORT%202010.pdf
* Uchwata nr XI/307/15 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 26 pazdziernika 2015 roku: http://www.dts.put.poznan.pl/wp-
content/uploads/PTWW_dokument_final.pdf
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= Wzmocnienie powigzanie z siecig TEN-T i systemem krajowym,
= Zwiekszenie spdjnosci wewnatrzregionalnej,
= Wzrost powigzan miedzygateziowych,

— Zwiekszenie wydajnosci:

= Dostosowanie do potrzeb wymiany gospodarczej,
= Wzmocnienie powigzan z rynkiem pracy,
= Lepsze wykorzystanie na rzecz dostepnosci do ustug,

— Poprawa bezpieczenistwa:

= Ograniczenie wypadkow,
=  Zmniejszenie negatywnego oddziatywania na srodowisko,
= Budowa chodnikéw i Sciezek rowerowych,

— Zwiekszenie przepustowosci:

= Poprawa parametrow technicznych (nosnosé, szerokosé¢, liczba paséw ruchu lub
jezdni),

= QOgraniczanie liczby , waskich gardet” (mosty, obwodnice miast),

=  Wiadukty nad/pod liniami kolejowymi, rozbudowa skrzyzowan.

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym
Poznania®’

Zintegrowane Inwestycje Terytorialne to narzedzie, przy pomocy ktorego, realizowane bedg strategie
terytorialne, przede wszystkim dotyczace zintegrowanych dziatan na rzecz zréwnowazonego rozwoju
obszaréw miejskich. Przy pomocy partnerstwa jednostek samorzadu terytorialnego miast i obszaréow
powigzanych z nimi funkcjonalnie (miasto i samorzady znajdujace sie w jego oddziatywaniu) mogg
realizowaé¢ wspdlne przedsiewziecia, faczace dziatania finansowane z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego i Europejskiego Funduszu Spotfecznego.

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych formutuje konkretne projekty strategiczne dla
zapewnienia rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania. Jest to propozycja dziatan, ktére
w perspektywie do 2020 roku majg zapewnié wiekszg spdjnosé przestrzenng obszaru funkcjonalnego
Poznania oraz przyczyni¢c sie do wzrostu gospodarczego, rozwoju infrastruktury, poprawy
komunikacji, polepszenia ustug spotecznych, a co sie z tym wigze, poprawy jakosci zycia mieszkancéw
catej Metropolii.

Strategia ZIT zaktada kreowanie rozwoju w réznych dziedzinach zwigzanych z mobilnoscig miejska,
w sposob szczegdlny w ramach celu strategicznego Rozwdj infrastruktury transportowej z preferencjq
dla niskoemisyjnej i zintegrowanej komunikacji publicznej. W obrebie wspomnianego celu
strategicznego wskazano do realizacji trzy projekty strategiczne:

— P1. Poznanska Kolej Metropolitalna (PKM). Integracja systemu transportu publicznego wokét
transportu szynowego w MOF Poznania

— P6. Integracja sieci dréog wojewddzkich w MOF Poznania

— P7. Metropolitalny system tras rowerowych

* Uchwata Rady Metropolii nr 6/2015 z dnia 6 listopada 2015 r.: http://www.zit.metropoliapoznan.pl/zit-dla-mieiskiego-obszam-
funkcionalnego-poznania/%20strategia-zit)
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W ramach wymienionych projektow strategicznych mozliwa jest realizacja projektow inwestycyjnych
(budowa, przebudowa, zakup sprzetu i wyposazenia) dotyczagcych m.in.:

— zintegrowanych weztéw przesiadkowych (ZWP) zlokalizowanych gtéwnie przy
funkcjonujacych liniach kolejowych oraz tramwajowych,

— dojs¢ i drég dojazdowych lokalnych oraz innej infrastruktury stuzgcej obstudze ZWP,

— elementéw infrastruktury drogowej (tuneli i wiaduktéw), eliminujgcych kolizje drég z liniami
kolejowymi objetymi zasiegiem Poznanskiej Kolei Metropolitalnej,

— elementoéw infrastruktury drogowej umozliwiajgcych wprowadzenie priorytetéw dla
transportu zbiorowego,

— infrastruktury drég wojewddzkich,

— efektywnego energetycznie oswietlenia,

— przygotowaniem miejsc na towarzyszgce ustugi transportowe (np. wypozyczalnia
samochododw elektrycznych, wypozyczalnia rowerdw publicznych/miejskich)

— drdég rowerowych i pasdw ruchu dla rowerdw,

— parkingdw P&R, B&R, K&R,

— systemow zarzadzania i organizacji ruchu (w tym ITS, systemdéw oznakowania i informacji
pasazerskiej, gromadzenia i przetwarzania danych, dystrybucji i identyfikacji biletéw, wspdlny
bilet itd.),

— autobusdéw niskoemisyjnych.

Uzyskanie wsparcia finansowego w formie dotacji ze srodkow ZIT dla projektéw z obszaru Metropolii
Poznan jest mozliwe przy zatozeniu wpisywania sie przedsiewziecia w konkretne cele i projekty
strategiczne wskazane w Strategii ZIT . Wnioskodawca prdécz zadan inwestycyjnych musi takze zatozy¢
w projekcie realizacje dziatan informacyjno-promocyjnych zachecajgcych do korzystania
z niskoemisyjnych form mobilnosci miejskiej - publicznego transportu zbiorowego, rowerowego lub
ruchu pieszego. Warunkiem obligatoryjnym jest takze uwzglednienie inwestycji w dokumentach
strategicznych, w tym dotyczacych mobilnosci miejskiej (np. PZMM).

Programy ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej i aglomeracji miasto Poznan

Ze wzgledu na przekroczenie stezania dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 oraz docelowego dla
benzo(a)pirenu w 2013 roku weszty w zycie uchwaty ustalajgce 2 programy ochrony powietrza
(Program ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej i aglomeracji miasto Poznan) obejmujace
tereny MOF. W ramach dziata naprawczych majacych na celu redukcje emisje pytu zawieszonego
PM10 oraz benzo(a)pirenu w ramach realizacji obowigzujgcych programéw zaproponowano, m.in.:

zmniejszanie strat przy przesyle energii przez modernizacje sieci cieplnych;

— ograniczenie emisji z indywidualnych systeméw grzewczych poprzez likwidacje starych
kottéw (poprzez podtaczenie do sieci cieplnej lub zastosowanie ogrzewania elektrycznego)
lub ograniczenie emisji (poprzez zmiane paliwa, wymiane starych kottéw na nowe
niskoemisyjne);

— ograniczenie zuzycia produkowanej energii i poprzez to ograniczenie emisji na obszarze
przekroczen poprzez termoizolacje budynkow;

— wykorzystanie alternatywnych zrédet energii w postaci kolektoréw stonecznych, pomp ciepta

lub wykorzystania energii wiatru, ktére stanowityby uzupetniajgce Zrddta pozyskiwania

energii cieplne;j.
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Dodatkowo okreslono dziatania majgce na celu redukcje emisji pytu zawieszonego PM10 z transportu
samochodowego (emisji liniowej) poprzez:

— rozwdj publicznego transportu zbiorowego;

— poprawe stanu technicznego drég istniejacych;

— budowe obwodnic, w celu wyprowadzenia emisji poza obszary o gestej zabudowie;

— zmiane S$rodkéw transportu komunikacji miejskiej zasilanych olejem napedowym na
autobusy elektryczne i autobusy hybrydowe;

— tworzenie przyjaznych dla srodowiska stref ograniczonego transportu, popularyzacje
transportu zbiorowego oraz rowerowego.

Koncepcja Zintegrowanego Transportu Publicznego w oparciu o Linie Poznanskiego Wezta
KoIeiowegog2

Koncepcja zintegrowanego transportu publicznego to dokument, przedstawiajacy plan wdrazania
dziatan transportowych w oparciu o linie kolejowe PWK w trzech perspektywach, a mianowicie:

— koncepcja krotkoterminowa 2014 — 2015 - dotyczy dziatan doraznych i uzupetniajgcych,
niezbednych do polepszenia dostepnosci komunikacyjnej dla mieszkaricow obszaru,

— koncepcja srednioterminowa 2016 — 2025 - dotyczy dziatar inwestycyjnych i organizacyjnych,
majgcych na celu optymalizacje i integracje transportu publicznego w obszarze,

— koncepcja dtugoterminowa 2026 — 2040 - dotyczy nowych rozwigzan w zakresie rozbudowy
sieci potgczenn komunikacyjnych polepszajgcych dostepnosé¢ do transportu publicznego dla
mieszkancow obszaru.

Celem strategicznym dziatan przedstawionych w dokumencie jest stworzenie zrdwnowazonego,
dostepnego i przyjaznego oraz zintegrowanego systemu transportu publicznego w Poznanskim
Obszarze Metropolitalnym.

3.4. Dokumenty lokalne

W podrozdziale wskazano cele oraz zatozenia dokumentéw przyjetych przez gminy, powiaty oraz ZIT,
ktdre zostaty zaimplementowane do projektu PZMM.

Studium uwarunkowan rozwoju przestrzennego Aglomeracji Poznanskiej**

Studium uwarunkowan rozwoju przestrzennego aglomeracji poznanskiej powstato zgodnie
z wytycznymi zawartymi w Strategii Rozwoju Aglomeracji Poznanskiej - Metropolia Poznan 2020.

Prezentowane Studium realizuje trzy zasadnicze cele:

— Cel diagnostyczny: rozpoznanie struktury przestrzennej zasobdéw przyrodniczych
i potencjatéw  spoteczno-gospodarczych aglomeracji, przedstawienie rozmieszczenia
i dynamiki zjawisk w kluczowych dla jej funkcjonowania dziedzinach, takich jak: Srodowisko
przyrodnicze, uzytkowanie ziemi, zabudowa mieszkaniowa, demografia, sie¢ osadnicza,
zagospodarowanie turystyczne, tereny aktywizacji gospodarczej, infrastruktura spoteczna
i techniczna oraz identyfikacja polityk przestrzennych realizowanych przez gminy na obszarze
aglomeracji poznanskiej,

2 http://www.kolej.metropoliapoznan.pl/file/3f8e/5etap_v_koncepcja_ztp.pdf
% http://planowanie.metropoliapoznan.pl/upload/surpap_cd.pdf
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— Cel aplikacyjny: wskazanie na kluczowe problemy rozwoju przestrzennego, deficyty

zagospodarowania przestrzennego w skali catej aglomeracji i sposoby ich rozwigzywania,

— Cel integracyjny i edukacyjny: zebranie tematycznego zestawu informacji przestrzennych,

dotad ograniczonego do obszaréw gminnych, umozliwiajagcego monitorowanie sytuacji

i zmian przestrzennych w skali catej aglomeracji.

Studium zaktada kreowanie rozwoju w réznych dziedzinach zwigzanych z mobilnoscig miejska,

w sposOb szczegdlny w ramach Infrastruktury transportowej wskazuje do realizacji nastepujgce

dziatania:

Transport drogowy:

budowa Il ramy komunikacyjnej o klasie drogi GP - trasa ta pozwoli odcigzy¢ ruch
w Srédmiesciu Poznania, co sprawi, ze mozliwa bedzie zmiana organizacji ruchu na tym
obszarze; obnizenie poziomu hatasu i zanieczyszczen w miescie, co wptynie na
podniesienie jakosci zycia mieszkancow,

inwestycje w Inteligentne Systemy Sterowania Ruchem, ktérych dziatanie przyczyni sie do
zmniejszenia kongestii i komunikacyjnej w Poznaniu,

podniesienie wydatkédw na utrzymanie drég w zwigzku z rokrocznym pogarszaniem sie
jakosci infrastruktury zwigzanym z lawinowym wzrostem liczby samochodéw
w aglomeracji,

powigzanie sieci drogowej z innymi rodzajami transportu (szczegdlnie transportem
szynowym) w celu stworzenia weztdw przesiadkowych dla oséb dojezdzajgcych do
Poznania z terenu powiatu,

poprawa jakosci drég, ktéra wptynie na poziom bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Transport kolejowy:

wpiecie uktadu kolejowego Poznania do europejskiego systemu szybkich kolei (duzy nacisk
na budowe linii duzej predkosci do Berlina),

modernizacja tradycyjnej sieci kolejowej aglomeracji, szczegdlnie w aspekcie podnoszenia
jej przepustowosci, skrocenia czasu podrdzy i poprawy bezpieczeristwa podrdznych,
uruchomienie kolei metropolitalnej (w ramach Kolei Wielkopolskich lub jako osobny
podmiot), zintegrowanej z transportem autobusowym, kursujgcej w regularnych
odstepach czasowych, oferujgcej szybki dojazd z Poznania do gmin aglomeracji, z wtasnym
systemem informacji pasazerskiej,

lokalizacja osiedli, duzych zaktadéw przemystowych i firm ustugowych w odlegtosci nie
dalszej niz 1000 m od przystankéw kolejowych,

rozwoj weztéw przesiadkowych (szczegdlnie w miastach aglomeracji) i ich zintegrowanie
z pozostatymi srodkami transportu (transportem publicznym, systemem P&R),

promocja kolei jako najszybszego, ekologicznego, dostepnego i taniego srodka transportu
oraz stosowania polityki propagujgcej transport kolejowy w aglomeraciji.

Transport publiczny:

integracja komunikacji publicznej w aglomeracji poznanskiej poprzez wspdlny system
taryfowo-biletowy, ustalanie wielkosci ustug przewozowych, kontroli jakosci
i efektywnosci ustug, ustalanie przebiegu linii komunikacyjnych oraz lokalizacji
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przystankéw, dystrybucji biletéw oraz kontroli uiszczania optat za przejazdy srodkami
transportu zbiorowego,

— budowa sieci przystankowej,

— rozwoj podrézy taczonych — rower + komunikacja publiczna oraz samochéd + komunikacja
publiczna i wyposazenie weztéw przesiadkowych w miejsca do zaparkowania, stojaki do
przypiecia rowerdw, oswietlenie, monitoring,

— dziatalno$¢ promocyjna i edukacyjna, budujgca swiadomos¢ ekologiczng mieszkancow,
a takze propagujgca energooszczedne sposoby podrézowania.

Projekt Koncepcji kierunkéw rozwoju przestrzennego Metropolii Poznah (projekt - luty 2015 r.)**

Koncepcja Kierunkéw Rozwoju Przestrzennego Metropolii Poznan (KKRMP) stanowi realizacje
zapiséw ,Strategii Rozwoju Aglomeracji Poznanskiej”. Opracowanie przyczynia sie miedzy innymi do
realizacji zapiséw strategicznego programu: Metropolitalny system informacyjny, ktérego celem jest
stworzenie metropolitalnej platformy informacji przestrzennej. Gtéwnym celem dokumentu jest
stworzenie spdjnej, zdefiniowanej obszarowo i promujacej zintegrowane podejscie do rozwigzywania
probleméw rozwojowych, koncepcji kierunkéw rozwoju przestrzennego Metropolii Poznan, a takze
opracowanie zasad wdrazania ustalen Koncepcji do studiéw uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gmin oraz miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego.

Koncepcja wskazuje na kierunki rozwoju transportu istotne z punktu widzenia mobilnosci miejskiej,
a mianowicie:

Transport drogowy:

— budowa i rozbudowa drég szybkiego ruchu m.in. autostrady A2 do 3 paséw ruchu na odcinku
Poznan Zachdd — Poznann Wschdd, drogi ekspresowej S11 na odcinkach: Poznan Pétnoc —
granica metropolii (Parkowo) oraz Kérnik Potudnie — granica metropolii (Sroda Wielkopolska),
drogi ekspresowej S5 na odcinku: Poznan Zachdd — granica metropolii (Koscian),

— budowa drogi krajowej stanowigcej obwodnice péthocno-wschodnig miasta Poznania od SlI
wezta Poznan Pétnoc do S5 wezet Iwno lub Kleszczowo lub Kostrzyn,

— budowa Ill ramy komunikacyjnej jako obwodnicy Poznania,

— budowa i przebudowa drég powiatowych w tym m.in. budowa obwodnic: Pobiedzisk,
Swarzedza oraz Gtuchowa i Chompcic Czapur czy tez budowa nowego mostu na Warcie
w Czerwonaku,

— budowa dwupoziomowych skrzyzowan z liniami kolejowymi w Luboniu (Lasku), Mosinie,
Poznaniu Debiec - w budowie - oraz w Poznan Janikowe (Plenska), Kostrzynie, Koninku,
Pobiedziskach i Suchym Lesie.

Transport kolejowy:

— modernizacja i podnoszenie parametréw infrastruktury kolejowych,

— rozbudowa uktadu torowego Poznarnskiego Wezta Kolejowego (PWK),

— ograniczenie kolizyjnosci potudniowej gtowicy stacji Poznan Gtéwny, zwiekszenie
przepustowosci stacji Poznan Staroteka,

— budowa facznicy pomiedzy liniami kolejowymi: nr 354 w kierunku Pity i nr 395 towarowg
obwodnicg Poznania,

* http://planowanie.metropoliapoznan.home.pl/planowanie/dokumenty/
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— budowa linii KDP przebiegajacej przez metropolie na kierunku wschéd — zachéd,

— budowa jednotorowej, niezelektryfikowanej linii kolejowej do Tarnowa Podgérnego,
— utworzenie Poznanskiej Kolei Metropolitalnej (siedem tras PKM),

— budowa zintegrowanych punktéw przesiadkowych przy przystankach kolejowych.

Transport tramwajowy:

— dziatania w postaci rozbudowy i modernizacji infrastruktury tramwajowej w celu stworzenie
docelowego uktadu transportowego, ktory pozwoli na podniesienie jakosci przemieszczania
sie i poprawe dostepnosci transportu publicznego na obszarze metropolii, a takze bedzie
konkurencyjny w stosunku do transportu samochodowego.

Transport publiczny:

— poprawa dostepnosci transportu publicznego w Metropolii Poznan poprzez budowe nowych
przystankéw kolejowych i tramwajowych,

— dostosowanie lokalizacji przystankdéw do istniejacej i powstajgcej zabudowy,

— zapewnienie bezpiecznej drogi do przystankdow, infrastruktury przystankowej o wysokiej
jakosci oraz taboru dostepnego réwniez dla 0séb o ograniczonej sprawnosci ruchowej,

— zapewnienie priorytetu dla transportu publicznego w ruchu ulicznym,

— ograniczenie ruchu samochodowego na odcinkach o kluczowym znaczeniu dla
funkcjonowania sieci transportu publicznego,

— przeniesienie czesci potokéw pasazerskich na kolej metropolitalng (poprzez dostosowanie
rozktadow jazdy i przebiegu linii autobusowych),

— budowa jednego, wspdlnego dla wszystkich przewoznikéw systemu informacji pasazerskie;j,

— budowa/rozbudowa weztéw przesiadkowych,

— promocja transportu publicznego jako przyjaznej Srodowisku formy transportu, ktéra
ograniczy poziom zanieczyszczen i kongestie.

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla miasta Poznania na lata
2014 - 2025>

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transport Zbiorowego (zwany tez potocznie Planem
transportowym) jest dokumentem planistycznym, stanowigcym prawo miejscowe, okreslajgcym
kluczowe cele i kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego realizowanego na terenie miasta
Poznan. Wymadg jego sporzadzenia naktada na organizatora przewozéw uzytecznosci publicznej
ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Nadrzednym celem Planu jest zaplanowanie organizacji przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej w Poznaniu oraz w gminach powiatu poznanskiego, aby zapewni¢ rozwdj transportu
w Aglomeracji dla osiggniecia celdow zaréwno ekologicznych jak i spotecznych oraz gospodarczych.

Plan transportowy to dokument okreslajgcy w szczegdlnosci:
— sie¢ komunikacyjng, na ktdrej jest planowane wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej,
— ocene i prognozy potrzeb transportowych,
— przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

* Uchwata Rady Miasta Poznania nr LXrV71010/VI/2014 z dnia 18 marca 2014 r.: http://www.plantap.pl/plan-transportowy-dla-miasta-
poznania-2014-2025/
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— preferencje dotyczgce wyboru rodzajéw srodkéw transportu,

— zasady organizacji rynku przewozéw,

— pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
— publicznej,

— przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera.

Istotne z punktu widzenia rozwoju transportu na terenie miasta Poznan s dziatania majace na celu:

— rozwdj systemdéw transportu zbiorowego, w tym np. BRT (Bus Rapid Transit),
prowadzonych w zarezerwowanej przestrzeni,

— integracja systemu transportu miejskiego z transportem podmiejskim i aglomeracyjnym,
w tym budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

— przytaczenie Poznania do sieci Kolei Duzych Predkosci.

Na etapie przygotowywania tego dokumentu wykonane zostaty kompleksowe badania ruchu na
obszarze obejmujgcym M. Poznan oraz Powiat Poznanski. Przeprowadzone na tym obszarze pomiary
ruchu, badania ankietowe, badania telefoniczne CATI, byty ukierunkowane na pozyskanie szerokiej
bazy danych systemu transportowego i stanowity konieczne tto dla opracowania planu
transportowego. W ramach opracowania powstaty bazy i narzedzia stuzgce do analiz transportowych,
studiow wykonalnosci, prognoz ruchowych i innych opracowan zwigzanych z transportem. Peten
raport z badan z 2013 roku przedstawiony jest w dokumencie ,, Badania i opracowanie Planu

Transportowego Aglomeracji Poznariskiej. Etap I” *°.

Strategie rozwoju wszystkich Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania

Podstawg rozwoju gmin jest Strategia, ktéra okresla misje oraz cele i kierunki dziatania
w perspektywie najblizszych lat. Jest to dtugookresowy plan dziatania, okreslajgcy strategiczne cele
i kierunki dziatania gmin, ktdre sg niezbedne dla realizacji przyjetych zamierzen rozwojowych.
Ustalenia zawarte w Strategii stanowig podstawe do prowadzenia przez wtadze gminy
dtugookresowe]j polityki rozwoju spoteczno-gospodarczego. Ponadto Strategia wskazuje, jakie s3
najwazniejsze do rozwigzania problemy spoteczne, gospodarcze, infrastrukturalne i ekologiczne, na
ktérych powinna by¢ skoncentrowana Rada Gminy. Dziatania w obszarze infrastrukturalnych
okreslone w Strategiach Rozwoju Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania (Metropolii
Poznan) majg na celu polepszenie standardu i jakosci komunikacyjnej.

W tabeli ponizej przedstawiono analize zgodnosci Strategii Rozwoju Gmin z elementami planu
mobilnosci miejskiej. Analizie podano nastepujgce dokumenty:

— Strategia Rozwoju Spoteczno - Gospodarczego Miasta i Gminy Buk 2004 — 2015 (uchwata nr
XX/139/08 Rady Miasta i Gminy Buk z dnia 29 stycznia 2008 r.)*’

— Strategia Rozwoju Gminy Czerwonak na lata 2012 — 2020 (uchwata Nr 132/XVII/2012 Rady
Gminy Czerwonak),*®

— Strategia Rozwoju Gminy Dopiewo na lata 2016-2025 (uchwata nr XVI1/233/16 z dnia 21
marca 2016r.),*

— Strategia Rozwoju Gminy Komorniki na lata 2013-2020 (uchwata nr XXXV/302/2013 Rady
Gminy Komorniki z dnia 18 kwietnia 2013 r.),*

% http://www.plantap.pl/assets/Uploads/Tekst-etap-I.pdf
* http://bip.buk.gmina.pl/content.php?cms_id=27| |m=1
* http://bip.czerwonak.pl/public/?id=49164

* http://dopiewo.nowoczesnagmina.pl/?a=8971
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— Strategia Rozwoju Gminy Kostrzyn na lata 2015-2022 (uchwata nr XVII/132/2016 Rady

Miejskiej Gminy Kostrzyn z dnia 25 lutego 2016 r.),*!

— Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Kérnik na lata 2008-2017 (uchwata nr XX1/212/2008 Rady

Miejskiej w Kérniku z dnia 26 marca 2008r.),*

— Strategia Rozwoju Miasta Lubon na lata 2008-2017 (uchwata nr XXIV/132/2008 z dnia 15

pazdziernika 2008r.),"*

— Strategia Rozwoju Gminy Mosina 2020+ (uchwata nr LV/383/14 Rady Miejskiej w Mosinie

z dnia 30 stycznia 2014 r.),*

— Strategia Rozwoju Gminy Murowana Goslina (uchwata nr XXIX/290/2013 Rady Miejskiej

w Murowanej Goslinie z dnia 24 wrzesnia 2013 roku),”

— Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Oborniki na lata 2016-2020 (uchwata nr XXIl/342/16 Rady

Miejskiej w Obornikach z dnia 11 maja 2016r.),*®
— Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Pobiedziska na lata 2012-2022 (uchwaty nr XIX/299. /13
— Rady Miejskiej Gminy Pobiedziska z dnia 31.01.2013r.),"

— Strategia Rozwoju Miasta Poznania do roku 2030 (uchwata nr LX/929/V1/2013 Rady Miasta

Poznania z dnia 10 grudnia 2013r.),*

— Strategia rozwoju miasta Puszczykowa na lata 2010 -2020 (uchwata nr 254/09/V Rady Miasta

Puszczykowa z dnia 25 listopada 2009 r.),*

— Strategia Rozwoju Gminy Rokietnica na lata 2014-2020 (uchwata nr LI/456/2014 Rada Gminy

Rokietnica z dnia 30 czerwca 2014 r.),50

— Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Skoki na lata 2014-2020 (uchwata nr XXXiX/297/2014 Rady

Miejskiej Gminy Skoki z dnia 23 wrzeénia 2014r.),>*

— Strategia Rozwoju Gminy Steszew na lata 2016 — 2026 (uchwata nr Xiv/138/2016 Rady

Miejskiej Gminy Steszew z dnia 12 kwietnia 2016 r.),>
— Strategia Rozwoju Gminy Suchy Las na lata 2013 — 2022,

— Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Gminy Swarzedz - Swarzedz 2020 (uchwata nr

X1X/167/2011 Rady Miejskiej w Swarzedzu z dnia 29 listopada 2011r.),

— Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Szamotuty na lata 2014-2020 (uchwata nr XLII/528/2014

Rady Miasta i Gminy Szamotuty z dnia 20 stycznia 2014r.),>*

— Strategia Rozwoju Gminy Srem na lata 2013-2020 (uchwata nr 317/XXXIV/2013 Rady

Miejskiej w Sremie z dnia 25 kwietnia 2013 r.),>

“ http://www.komorniki.pl/asp/pliki/aktualnosci_przenoszone/20130405_strategia_konsultacje_1_.pdf

* http://bip.wokiss.pl/kostrzynm/bip/prawo-lokalne/uchwaly/kadencja-2014-2018/xvii-sesja-25.02.2016.htmI?pid=8093

2 http://kornik.pl/Image/files/komunikaty/3%20XXX_212_2008_strategia2008-2017.pdf

* http://www.bip.lubon.pl/content.php?cms_id=1505

* http://bip.mosina.pl/zasoby/files/rada/kadencja2010-2014/uchwaly/zalacznik_do_uchwaly_nr_Iv-383-14_cz1.pdf

* http://murowana-goslina.pl/dla-mieszkancow/urzad/publikacje/2316-strategia-rozwoju-miasta-i-gminy-murowana-goslina.html
*® http://bip.umoborniki.nv.pl/Article/get/id,16621.html
“http://www.bip.pobiedziska.pl/asp/pl_start.asp?podmiot=&strona=13&typ=menu&menu=92&id=6394&str=1
“nttp://www.poznan.pl/mim/main/strategia-rozwoju-miasta-poznania-do-roku-2030-aktualizacja-2013,p,14886,26640,26644.html
9 http://www.puszczykowo.pl/index.php?option=com_content&view=article&id=670&Itemid=220

*® http://bip.rokietnica.pl/public/get_file_contents.php?id=301724

*! http://skoki.nowoczesnagmina.pl/?a=6907

*2 http://www.steszew.pl/asp/pliki/2016_cz1/strategia_rozwoju_gminy_steszew.pdf

%3 http://www.swarzedz.pl/fileadmin/Pliki_info/Pliki_info_2011/aaa_Strategia_rozwoju_spoleczno-
gospodarczego_GminySwarzedz_na_lata_2011-2020.pdf

** http://bip.szamotuly.pl/Article/id,1033.html

** http://www.srem.pl/getattachment/Dla-mieszkanca/O-Sremie/Strategia-rozwoju-2013-2020/Strategia-Rozwoju-Gminy-Srem-2013-
2020.pdf.aspx
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— Strategia Rozwoju Gminy Tarnowo Podgdrne (uchwata nr LI/483/2009 Rady Gminy Tarnowo
Podgérne z dnia 30 czerwca 2009 r.).*

*® http://www.tarnowo-podgorne.pl/fileadmin/pliki/Studium__Strategia__PRL/475_772689357.pdf
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Tabela 1. Tabela korelacji i spojnosci celow ujetych w Strategiach Rozwoju gmin z elementami mobilnosci miejskiej PZMM

Strategie
Rozwoju Gmin

Metropolii
Poznan

zbiorowy
transport
pasazerski

transport
niezmotoryzowany

intermodalnos¢

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miej
dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania wg elementow mobilnosci miejskiej

bezpieczenstwo
ruchu
drogowego

transport
drogowy

logistyka

zarzadzanie
mobilnoscia

inteligentne
systemy
transportowe

wdrazanie
nowych
wzorcow
uzytkowania

promocja
ekologicznie
czystych i
energooszczednych
pojazdéw

Miasto i Gmina + + + +
Buk
Gmina + + + + + + + o
Czerwonak
Gmina + + + + + + + o
Dopiewo
Miasto i Gmina + + + + + + + o
Koérnik
Gmina + + + + + + - Py
Kostrzyn
Miasto Lubon + + + + + + P Py
Miasto i Gmina + + + + + + + +
Szamotuty
Miasto i Gmina + + + + + + + +
Skoki
Gmina Mosina + + + + +
Gmina + + + + + + + Py
Murowana
Goslina
Miasto i Gmina + + + + + +
Oborniki
Gmina + + + + + + I
Pobiedziska
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Strategie

Rozwoju Gmin

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania wg elementéw mobilnosci miejskiej

Gmina + + + + + + + + +
Puszczykowo
Gmina + + + + + + =
Rokietnica
Gmina Srem + + ¥ + o oy +
Gmina Steszew + + + + + + +
Gmina Suchy + + + 5 + + +
Las
Gmina + +
Tarnowo
Podgérne
Miasto Poznan + + + + + + + + +
Gmina + + + + + ¥ Py
Komorniki
Miasto i Gmina + + + + + + +

Swarzedz
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Plany Gospodarki Niskoemisyjnej Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej (PGN) jest dokumentem strategicznym wyznaczajgcym gtéwne cele
i kierunki dziatan w zakresie poprawy jakosci powietrza, efektywnosci energetycznej, ograniczenia
emisji zanieczyszczen, w tym rowniez gazéw cieplarnianych. Plan Gospodarki Niskoemisyjnej jest
zintegrowanym planem dziatan majagcym na celu osiggniecie standardow jakosci powietrza
w perspektywie do 2025 roku.

Dziatania okreslone w Planach Gospodarki Niskoemisyjnej Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Poznania (Metropolii Poznan) majg na celu ograniczenie zanieczyszczen do powietrza i poprawe
jakosci powietrza na terenie 22 gmin, w tym na terenie Miasta Poznan i Powiatu Poznanskiego.

W tabeli ponizej przedstawiono analize zgodnosci Strategii Rozwoju Gmin z elementami planu
mobilnosci miejskiej. Analizie podano nastepujace dokumenty:

—  Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Buk,*’

—  Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Czerwonak,®

—  Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Dopiewo,>

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Kleszczewo,*

—  Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Komorniki,**

—  Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Kostrzyn,®

—  Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta i Gminy Kérnik,®
—  Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Lubon,®

—  Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Mosina,®

—  Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Murowana Goslina,®®
—  Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Oborniki,®’
—  Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Pobiedziska,®®
—  Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Poznania,®

—  Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Puszczykowo,”®

—  Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Rokietnica,”

%7 Uchwata nr XX/133/2016 Rady Miasta i Gminy Buk z dnia 31 maja 2016r.: http://bip.buk.gmina.pl/content.php?cms_id=244

¥ Uchwata nr 193/XX/2016 Rady Gminy Czerwonak z dnia 28 kwietnia 2016 r:
http://bip.czerwonak.pl/public/get_file_contents.php?id=260323

*® Uchwata nr XV/210/16 Rady Gminy Dopiewo z dnia 1 lutego 2016 r.: http://dopiewo.nowoczesnagmina.pl/?a=8864

 Uchwata nr XVI/116/2016 Rady Gminy Kleszczewo z dnia 22 marca 2016r.: http://bip.kleszczewo.pl/?a=6436

61 Uchwata nr XIX/210/2016 Rady Gminy Komorniki z dnia 31 marca 2016 r.:
http://bip.komorniki.pl/zasoby/files/adrianna/uchwaly_rady_gminy_2016/zal._do_uch._dot._planu_gospodarki_niskoemisyjnej_gminy_ko
morniki.pdf

& Uchwata nr XVI11/140/2016 Rady Miejskiej Gminy Kostrzyn z dnia 29 marca 2016 r.
http://bip.wokiss.pl/kostrzynm/zasoby/files/kadencja_2014_-_2018/18_sesja_-_2016/zal_do_uchwaly_140_zmiana_pgn.pdf

 Uchwata nr XIX / 242 / 2016 Rady Miasta i Gminy Kérnik z dnia 23 marca 2016 r.: http://bip.kornik.pl/kornikm/bip/organy-wladzy-
publicznej/rada-miasta-i-gminu-vii-kadencja-2014-2018-o0d-stycznia-2016r-nazwa-wlasna-rada-miasta-i-gminy-kornik/sesje-protokoly-
uchwaly-interpelacje/uchwaly-rady-miejskiej2/programy-strategiel.html

® Uchwata nr XX/121/2016 Rady Miasta Lubor z dnia 19 maja 2016 r.: http://bip.lubon.pl/content.php?cms_id=3356

& Uchwata nr XXXI11/259/16 Rady Miejskiej w Mosinie z dnia 30 maja 2016r.: http://bip.mosina.pl/bip/prawo/uchwaly-rady/kadencja-2014-
20181/xxxiii-sesja-rady-miejskiej-w-mosinie-30.05.2016-r..htmI?pid=10446

® Uchwata nr XVIII/162/2016 Rady Miejskiej w Murowanej Goélinie z dnia 22 marca 2016r.: http://bip.murowana-
goslina.pl/files/sites/47092/wiadomosci/318781/files/162_2016.pdf

¢ Uchwata XXI1/331/16 Rady Miejskiej w Obornikach z dnia 11 maja 2016r.: http://bip.umoborniki.nv.pl/Article/get/id,16628.html

8 Uchwata nr XXVI1/242/2016 Rady Miejskiej Gminy Pobiedziska z dnia 21 kwietnia 2016 r.: http://www.pobiedziska.pl/ftp/2015/xii-pgn-
pobiedziska.pdf

 Uchwata nr XXV/339/VI1/2016 Rady Miasta Poznania z dnia 23 lutego 2016r.: http://bip.poznan.pl/bip/uchwaly/xxv-339-vii-2016-z-dnia-
2016-02-23,61199/

7 Uchwata nr 120/16/VIl Rady Miasta Puszczykowa z dnia 22 marca 2016r.: http://www.puszczykowo.pl/images/2015/PGN/rozdzia%20xv-
puszczykowo.pdf

"t Uchwata nr XXI/212/2016 Rady Gminy Rokietnica z dnia 30 maja 2016r.: http://bip.rokietnica.pl/public/get_file_contents.php?id=360999
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—  Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Skoki,”*

—  Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Steszew,”

—  Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Suchy Las,”

—  Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Swarzedz,”

— Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Szamotu’fy,76

—  Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Srem,”’

—  Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Tarnowo Podgérne,”®

— Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Powiatu Poznanskiego (projekt)

72 Uchwata nr XVI1I/130/2016 Rady Miejskiej Gminy Skoki z dnia 24 marca 2016r. http://skoki.nowoczesnagmina.pl/?a=8212

73 Uchwata nr XV/147/2016 Rady Gminy Steszew z dnia 11 maja 2016r. http://www.steszew.pl/asp/pliki/2015_cz1/plannisko2015.pdf

" Uchwata nr XV11/188/16 Rady Gminy Suchy Las z dnia 24 marca 2016 r. http://bip.suchylas.pl/uchwala/145/XVII-188-16/

7 Uchwata nr XXIV/242/2016 Rady Miejskiej w Swarzedzu z dnia 21 czerwca 2016 r.:
http://bip.swarzedz.eu/fileadmin/BIP/Prawo/Uchwaly/2016/242_2016.pdf

®  Uchwata nr XI1X/201/2016 Rady Miasta i Gminy Szamotuty z dnia 25 kwietnia 2016 r.:
https://www.szamotuly.pl/files/file/aktualnosci/2015-09-30-Gospodarka-niskoemisyjna/Rozdzial-XXI-Plan-gospodarki-niskoemisyjnej-dla-
Miasta-i-Gminy-Szamotuly.pdf

7 Uchwata nr 214/XX11/2016 Rady Miejskiej w Sremie z dnia 9 czerwca 2016 r.:
http://umsrem.bip.eur.pl/public/get_document_contents.php?id_contents=46007

" Uchwata nr XXIX/403/2016 Rady Gminy Tarnowo Podgdrne z dnia 28 czerwca 2016 r.: http://bip.tarnowo-podgorne.pl/biuletyn-
informacji-publicznej/uchwaly-rady-gminy-prawo-lokalne/ochrona-srodowiska.html?pid=16566
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Tabela 2. Tabela korelacji i spojnosci celéw objetych Planami Gospodarki Niskoemisyjnej gmin i powiatow z elementami mobilnosci miejskiej PZMM

Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania wg elementéw mobilnosci miejskiej

Plany Gospodarki . . o : 2 . ; ST . .
Niskoemisyjnej zbiorowy transport intermodalnos¢  bezpieczenstwo  transport logistyka  zarzadzanie inteligentne wdrazanie promocja
Gmin Metropolii transport niezmotoryzowany ruchu drogowy mobilnosciag systemy nowych ekologicznie
Poznar pasazerski drogowego transportowe wzorcow czystych i
uzytkowania energooszczednych
pojazdow
Miasto i Gmina + + + + + + +
Buk
Gmina Czerwonak + + + + + + + + + +
Gmina Dopiewo + + + + + + + + +
Gmina Kleszczewo + + + + + 1 + + +
Miasto i Gmina + + + + + + + + +
Kérnik
Gmina Kostrzyn + + + + + + + + +
Miasto Lubon + + + + + + + + + +
Miasto i Gmina + + + + + + +
Szamotuty
Miasto i Gmina + + + + + + +
Skoki
Gmina Mosina + + + + + + + + +
Gmina Murowana + + + + + + + + +
Goslina
Miasto i Gmina + + + + + + T a
Oborniki
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Plany Gospodarki Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Niskoemisyjnej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania wg elementéw mobilnosci miejskiej
Gmina Pobiedziska + + + + + + + + ¥
Gmina + + + + + + + + +
Puszczykowo
Gmina Rokietnica + + + + + + + + +
Gmina Srem + + + + ¥
Gmina Steszew + + + + + + + + +
Gmina Suchy Las + + + + + + + + 4 s
Gmina Tarnowo + + + + + + +
Podgérne
Miasto Poznan + + + + + + + + + +
Gmina Komorniki + + +
Miasto i Gmina + + + + + + + + + +
Swarzedz
Powiat Poznanski + + + + + + + +
(projekt)
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Elementy zrownowazonej mobilnosci miejskiej (Suplement do Planéw Gospodarki Niskoemisyjnej)

Niektére samorzady Metropolii Poznan stojgc przed wyzwaniami zwigzanymi z realizacjg projektow
dotyczacych mobilnosci miejskiej zdecydowaty sie na przygotowanie suplementéw do Plandéw
Gospodarki Niskoemisyjnej szerzej opisujacych poszczegdlne elementy zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej (w zakresie m.in. diagnozy stanu istniejgcego, okreslenia celow i proponowanych zadan
inwestycyjnych i pozainwestycyjnych). Gtéwnym celem dziatan w zakresie mobilnosci jest
zwiekszenie dostepnosci wszystkich obszaréw gmin, stanowigcych element miejskiego obszaru
funkcjonalnego Poznania oraz zapewnienie wysokiej jakosci przemieszczania sie zgodnymi z zasadami
zrbwnowazonego rozwoju, ktére obejmuje dojazd do miejskiego obszaru funkcjonalnego i przejazd
w jego obrebie.

W tabeli ponizej przedstawiono analize zgodnosci Suplementéw do Planéw Gospodarki
Niskoemisyjnej z elementami planu mobilnosci miejskiej. Analizie podano nastepujgce dokumenty:

— Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej Gminy Czerwonak (uchwata nr 193/XX/2016 Rady Gminy Czerwonak z dnia 28
kwietnia 2016r.),”

— Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej Gminy Dopiewo (uchwata nr XX/284/2016 Rady Gminy Dopiewo z dnia 27
czerwca 2016 r.),¥°

— Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej

— Gminy Kleszczewo (uchwata nr XVI/116/2016 Rady Gminy Kleszczewo z dnia 22 marca 2016
r.)’81

— Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej Gminy Komorniki (uchwatg nr XV1/179/2016 Rady Gminy Komorniki z dnia
4 |utego 2016 r.),*

— Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Lubon (uchwata nrXX/121/2016
Rady Miasta Lubon z dnia 19 maja 2016 r.),%

— Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej - Suplement do Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej dla gminy Kostrzyn (uchwata nr XX/155/2016 Rady Miejskiej Gminy Kostrzyn
z dnia 24 maja 2016 r.),*

— Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Gminy Mosina (uchwata nr XXXII1/259/16 Rady
Miejskiej w Mosinie),®®

— Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Skoki (uchwata nr XIX/144/2016 Rady Miejskiej Gminy Skoki
z dnia 19 maja 2016 r.),%

7 http://bip.czerwonak.pl/public/get_file_contents.php?id=260325

& http://dopiewo.nowoczesnagmina.pl/?a=9259
#https://kleszczewo.pl/kleszczewo/Image/File/PGN%20Kleszczew0%202016_Mobilnosc%20Miejska_wer_5A.pdf

& http://bip.komorniki.pl/zasoby/files/adrianna/uchwaly_rady_gminy_2016/zal._do_uch._nr_226_suplement_do_planu_gospodarki_nis
koemisyjnej_gminy_komorniki.pdf

& http://bip.lubon.pl/content.php?cms_id=3356

® http://bip.wokiss.pl/kostrzynm/zasoby/files/kadencja_2014_- 2018/20_sesja_-
_2016/uchwaly/uchwala_155/zal_6_do_zal_do_uchwaly_pmm_(2).pdf

& http://bip.mosina.pl/bip/prawo/uchwaly-rady/kadencja-2014-20181/xxxiii-sesja-rady-miejskiej-w-mosinie-30.05.2016-r..htm|?pid=10446
# http://skoki.nowoczesnagmina.pl/?a=8360
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— Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Murowana Goslina (uchwata nr XVI11/162/2016 Rady Miejskiej
w Murowanej Goélinie z dnia 22 marca 2016 r.),¥’

— Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Oborniki (uchwata XXII/331/16 Rady Miejskiej w Obornikach
z dnia 11 maja 2016r.),%

— Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Pobiedziska (uchwata nr XXVII/242/2016 Rady Miejskiej
Gminy Pobiedziska z dnia 21 kwietnia 2016 r.)¥

— Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Puszczykowo (uchwata Nr 132/16/VII
Rady Miasta Puszczykowa z dnia 24 maja 2016 r.),%°

— Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy Rokietnica (uchwata nr XXI/ 212 /2016 Rady Gminy Rokietnica z dn.
30.05.2016 r.),™

— Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (uchwata nr214/XX11/2016 Rady Miejskiej
w Sremie z dnia 9 czerwca 2016 r.),92

— Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Gminy Suchy Las (uchwata nr XIX / 208 / 16 Rady
Gminy Suchy Las z dnia 19 maja 2016r.),”

— Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Swarzedz w zakresie
Elementdw Mobilnosci Miejskiej(uchwata nr XXIV/242/2016 Rady Miejskiej w Swarzedzu
z dnia 21 czerwca 2016 r.),>*

— Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Tarnowo Podgérne (uchwata nr
XXIX/403/2016 Rady Gminy Tarnowo Podgérne z dnia 28 czerwca 2016r.).”

¥ http://bip.murowana-goslina.pl/files/sites/47092/wiadomosci/328250/files/186_2016.pdf

® http://bip.umoborniki.nv.pl/Article/get/id,16628.html

& http://www.bip.pobiedziska.pl/asp/pl_start.asp?podmiot=&strona=submenu_aktualnosci.asp&typ=podmenu&menu=1&podmenu=44&s
tr=1&id=9471
“http://puszczykowobip.wokiss.pl/zasoby/files/rada_miasta/uchwaly/2016/uchwala_nr_132/zalacznik_do_uchwaly_nr_132.pdf
! http://bip.rokietnica.pl/public/get_file_contents.php?id=362550

%2 http://umsrem.bip.eur.pl/public/get_document_contents.php?id_contents=46007

% http://bip.suchylas.pl/uchwala/165/XIX-208-16/

% http://bip.swarzedz.eu/fileadmin/BIP/Prawo/Uchwaly/2016/242_2016.pdf

% http://bip.tarnowo-podgorne.pl/biuletyn-informacji-publicznej/uchwaly-rady-gminy-prawo-lokalne/ochrona-
srodowiska.html?pid=16566
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Tabela 3. Tabela korelacji i spéjnosci celéw objetych Elementami zrownowazonej mobilnosci miejskiej w Planach Gospodarki Niskoemisyjnej gmin i powiaté= z
elementami mobilnosci miejskiej PZMM

Elementy Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci Miejskiej
mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania wg elementéw mobilnosci miejskiej
miejskiej

w Planach

Gospodarki
Niskoemisyjnej
Gmin Metropolii

Poznan
Gmina + + + + + + + + + +
Czerwonak
Gmina Dopiewo + + + + + + + + + +
Gmina Komorniki +
Gmina + + + + + + + + + +
Kleszczewo
Gmina Kostrzyn + + + + + + + + + +
Miasto Lubon
Miasto i Gmina + + + + + + s
Skoki
Gmina Mosina + + + + + + + + +
Gmina + + + + + + +
Murowana
Goslina
Miasto i Gmina + + + + + + + + + +
Oborniki
Gmina + + + + + + + + + +
Pobiedziska
Gmina + + + + + + + + +
Puszczykowo
Gmina + + + + + + + + +
Rokietnica
Gmina Srem + + + + + + + +
Gmina Suchy Las
Miasto i Gmina + + + + + + + + + +
Swarzedz
Gmina Tarnowo + + + + + + + + + +
Podgérne
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Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego wszystkich Gmin

Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania

Studium jest dokumentem strategicznym okreslajgcym polityke w zakresie gospodarki przestrzenne;j
oraz okreslajgcym dziatania na rzecz rozwoju zagospodarowania terendw gmin i miast, w tym
systemu komunikacji.

W tabeli ponizej przedstawiono analize zgodnosci Studidéw uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gmin z elementami planu mobilnosci miejskiej. Analizie podano
nastepujgce dokumenty:

— Zmiana Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta
i gminy Buk (uchwata nr XVI/121/2012 Rady Miasta i Gminy Buk z dnia 28 lutego 2012 r.),*®

— Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Gminy Czerwonak
(uchwata nr 406/LVII/2010 Rady Gminy Czerwonak z dnia 16 wrzesnia 2010 r.),%

— Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Dopiewo
(projekt),*®

—  Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Kleszczewo
(uchwata nr XXXIV/254/2013 Rady Gminy Kleszczewo z dnia 30 pazdziernika 2013 r.),*

— Studium Uwarunkowan | Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Komorniki
(uchwata nr L11/348/2010 Rady Gminy Komorniki z dnia 25 pazdziernika 2010),*®

— Studium Uwarunkowan | Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Kostrzyn
(uchwata nr VI/37/2015 Rady Miejskiej Gminy Kostrzyn z dnia 26 marca 2015 r.),"”

— Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Kornik
(uchwata nr VI1/82/2015 Rady Miejskiej w Kérniku z dnia 29 kwietnia 2015 r.),'*

— Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Lubon
(uchwata nr XXX11/195/2013 Rady Miasta Lubor z dnia 23 maja 2013 r.),"®®

— Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Mosina
(uchwata nr LVI/386/10 Rady Miejskiej w Mosinie z dnia 25 lutego 2010 r.),"**

— Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy
Murowana Goélina (Uchwaty Nr VIII/57/2015 Rady Miejskiej Murowanej Gosliny z dnia 28
kwietnia 2015 r.),105

—  Studium Uwarunkowan | Kierunkdéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Oborniki
(projekt),'®

% http://bip.buk.gmina.pl/content.php?cms_id=193

97 http://bip.czerwonak.pl/public/?id=97885

% http://dopiewo.nowoczesnagmina.pl/?c=1037

% http://bip.kleszczewo.pl/?a=5430

10 http://bip.komorniki.pl/zasoby/files/archiwum/biuletyn-informacji-publicznej/dokumenty-strategiczne/studium-uwarunkowan-
/studium-uwarunkowan-i-kierunkow-zagospodarowania-przestrzennegorngminy-komorniki/studium_komornik.pdf

% http://bip.wokiss.pl/kostrzynm/bip/prawo-lokalne/uchwaly/kadencja-2014-2018/vi-sesja-26.03.20151.htm|?pid=7344
http://bip.kornik.pl/kornikm/bip/organy-wladzy-publicznej/rada-miasta-i-gminu-vii-kadencja-2014-2018-od-stycznia-2016r-nazwa-
wlasna-rada-miasta-i-gminy-kornik/sesje-protokoly-uchwaly-interpelacje/uchwaly-rady-miejskiej2/planowanie-
przestrzennel.html?pid=7396&searched=Studium+uwarunkowa%C5%84&highlight=ajaxSearch_highlight+ajaxSearch_highlight1+ajaxSearc
h_highlight2

1% http://www.bip.lubon.pl/content.php?cms_id=2623

1% http://bip.mosina.pl/bip/prawo/uchwaly-rady/kadencja-2006-2010/Ivi-sesja-rady-miejskiej-w-mosinie-25.02.2010.htm|?pid=3388
http://bip.murowana-goslina.pl/files/sites/47092/wiadomosci/318676/files/57_2015.pdf

1% http://bip.umoborniki.nv.pl/Article/get/id,16352.html
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— Studium Uwarunkowan | Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy
Pobiedziska (uchwata nr V/40/2011 Rady Miejskiej Gminy Pobiedziska z dnia

24.02.2011 r.),"’

— Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Poznania

(uchwata nr LXX11/1137/VI/2014 Rady Miasta z dnia 23 wrzeénia 2014 r.),'*®

— Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Puszczykowa

(projekt),109

— Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Rokietnica

(uchwata nr X1/72/2011 Rady Gminy Rokietnica z dnia 27 czerwca 2011r.),"°

— Studium Uwarunkowan | Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy Skoki

(uchwata nr XLVI/279/10 Rady Miejskiej Gminy Skoki z dnia 24. czerwca 2010 r.),*"*

— Studium Uwarunkowan | Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Steszew

(uchwata nr XXXI1X/333/2014 Rady Miejskiej Gminy Steszew z dnia 11 wrzesnia 2014 r.),""?

— Studium Uwarunkowan | Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Suchy Las

(uchwata nr X1/116/15 Rady Gminy Suchy Las z dnia 29 pazdziernika 2015 r.),***

— Studium Uwarunkowan | Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Swarzedz

(uchwata nr X/51/2011 Rady Miejskiej w Swarzedzu z dnia 29 marca 2011 r.),***

— Studium Uwarunkowan | Kierunkdéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Szamotuty

(uchwata nr XLV/557/2014 Rady Miasta i Gminy Szamotuty z dnia 17 marca 2014 r.),**®

— Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Srem

(uchwata nr 33/V/2015 Rady Miejskiej w Sremie z dnia 26 lutego 2015 r.),**°

— Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Tarnowo
Podgdrne (uchwata nr XlII/134/2011 Rady Gminy Tarnowo Podgdrne z dnia 21 czerwca

2011 r.)."

http://www.bip.pobiedziska.pl/asp/pl_start.asp?podmiot=&strona=14&typ=podmenu&typmenu=14&menu=161&id=164&str=1

108

http://bip.poznan.pl/bip/uchwaly/kadencja-2010-2014,8/Ixxii-1137-vi-2014-z-dnia-2014-09-23,53822/

"®http://www.puszczykowo.pl/index.php?option=com_content&view=article&id=3616:projekt-studium-uwarunkowa-i-kierunkow-
zagospodarowania-przestrzennego-puszczykowa&catid=1:aktualnoci&Itemid=249

110
111
112
113
114

http://bip.rokietnica.pl/public/get_file_contents.php?id=210623
http://skoki.nowoczesnagmina.pl/?c=923

http://bip.steszew.pl/upload/tekststudium2014be.pdf
http://bip.suchylas.pl/115/studium-uwarunkowan-i-kierunkow-zagospodarowania-przestrzennego/
http://bip.swarzedz.eu/fileadmin/BIP/Prawo/Uchwaly/2011/2011_51.pdf

5 http://bip.szamotuly.pl/Article/get/id,28329.html

116
117

http://umsrem.bip.eur.pl/public/?id=118355
http://bip.tarnowo-podgorne.pl/biuletyn-informacji-publicznej/uchwaly-rady-gminy-prawo-lokalne/zagospodarowanie-przestrzenne-i-

gospodarka-nieruchomosciami/2010-20141/20111.htm|?pid=8279
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Tabela 4. Tabela korelacji i spdjnosci kierunkdw rozwoju ujetych w Studiach uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gmin z elementami
mobilnosci miejskiej PZMM

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania wg elementéw mobilnosci miejskiej
Plany Gospodarki

Niskoemisyjnej

Gmin Metropolii
Poznan

Miasto i Gmina + + + + + +
Buk
Gmina Czerwonak + + + + + + + +
Gmina Dopiewo + + + + + +
Gmina Kleszczewo + + + + + +
Miasto i Gmina + & + +
Kornik
Gmina Kostrzyn + + + + + + + +
Miasto Lubon + + + + + + P Py
Miasto i Gmina T + + + + + P
Szamotuty
Miasto i Gmina + + + + +
Skoki
Gmina Mosina + + + +
Gmina Murowana + + + + + +
Goslina

47



Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania na lata 2016-2025

Plany Gospodarki
Niskoemisyjnej

Gmin Metropolii

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania wg elementéw mobilnosci miejskiej

Poznan
Miasto i Gmina + + + +
Oborniki
Gmina + + + + + y
Pobiedziska
Gmina + + + + +
Puszczykowo
Gmina Rokietnica + + + +
Gmina Srem ¥ + + = + :
Gmina Steszew + 4 + -
Gmina Suchy Las 5 + + + T o
Gmina Tarnowo + + +
Podgérne
Miasto Poznan + + + + T o
Gmina Komorniki + + +
Miasto i Gmina + + + + +
Swarzedz

48



Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Poznania na lata 2016-2025

Koncepcja budowy funkcjonalnych weztéw przesiadkowych Poznanskiej Kolei Metropolitalnej

w kierunku zwiekszenia ich dostepnosci oraz oferowania ustug komplementarnych do komunikacji

publicznej (Warszawa, lipiec 2015 r.)'*®

Celem opracowania jest przygotowanie jednolitych wymagan dotyczgcych weztdéw przesiadkowych
i parkingdw w ramach projektu Poznanskiej Kolei Metropolitalnej (PKM) oraz opracowanie koncepcji
Swiadczenia w poblizu weztéw przesiadkowych ustug publicznych i ustug komercyjnych
komplementarnych do transportu publicznego. Opracowanie zawiera opis elementow tj.:

— funkcjonowanie i charakterystyka weztéw przesiadkowych PKM oraz
— zarzadzanie weztami przesiadkowymi PKM.

Koncepcja dotyczy weztdw przesiadkowych z parkingami zlokalizowanych przy istniejgcych stacjach
i przystankach kolejowych na obszarze miasta Poznan (z wytgczeniem stacji Poznan Gtéwny), gmin
powiatu poznanskiego, gmin: Oborniki, Skoki, Szamotuty, Srem, Pobiedziska, Biskupice, Pobiedziska
Letnisko oraz stacji Czempin i Sroda Wielkopolska. Opracowanie wyznacza zatozenia do
przygotowania projektdw miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego wraz
z koncepcjami modernizacji uktadéw drogowych na wskazanych przez gminy obszarach wokot
poszczegdlnych stacji i przystankéw PKM.

Koncepcja wskazuje na kierunki rozwoju weztéw przesiadkowych istotne z punktu widzenia
mobilnosci miejskiej, a mianowicie:

— budowa parkingéw P&R;

— budowa parkingéw B&R;

— budowa zatok autobusowych;

— budowa stanowisk postojowych K&R;

— modernizacja peronéw kolejowych;

— wymiana nawierzchni ciggéw pieszych miedzy przystankami autobusowymi a stacjami
klejowymi oraz budowa nowych ciggdw;

— przeniesienie przystankdéw przelotowych w najblizsze otoczenie dworcéw kolejowych, wraz
z budowa niezbednej infrastruktury;

— przedtuzanie tras tramwajowych;

— instalacja sygnalizacji Swietlnej dla pieszych i pojazdéw;

— naprawa nawierzchni ulic przy stacjach kolejowych;

— wprowadzenie elementdw systemu dynamicznej informacji pasazerskie;j.

8 http://www.kolej.metropoliapoznan. pl/file/5c7b/koncepcja-budowy-funkcjonalnych-punktow-przesiadkowych-w-kierunku-zwiekszenia-

ich-dostepnosci-oraz-oferowania-uslug-komplementarnych-do-komunikacji-publicznej.pdf
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4. Analiza stanu aktualnego srodowiska

Zgodnie z ustawg 00$ w rozdziale przedstawiono stan aktualny obszaru objetego opracowaniem, jego
potozenie, cechy, a takze zdiagnozowano najistotniejsze problemy $rodowiskowe oraz zwigzane
z wdrazaniem projektu Planu.

4.1. 0Ogdlna charakterystyka obszaru objetego Planem

4.1.1. Potozenie administracyjne i geograficzne obszaru objetego opracowaniem

Miejski Obszar Funkcjonalny Poznania (tzw. ,,MOF”) lub inaczej Metropolia Poznan, obejmuje
17 jednostek administracyjnych szczebla gminnego nalezagce do powiatu poznarnskiego, powiat
poznanski oraz Poznan — miasto na prawach powiatu, a takze 4 gminy nalezgce do powiatéw
oéciennych (Srem, Szamotuty, Skoki i Oborniki). Jezeli chodzi o jednostki administracyjne szczebla
gminnego, to wskazac nalezy, ze wsrdd nich: 2 to gminy miejskie, 12 gmin miejsko-wiejskich i 7 gmin
wiejskich. Obszar Metropolii zajmuje 10% powierzchni wojewddztwa wielkopolskiego oraz jest
zamieszkiwany przez 29% jego populacji.

MOF Poznania zostat wyznaczony uchwatg Zarzagdu Wojewddztwa nr 4013/2013 z dnia 7 listopada
2013 r. zgodnie z obszarem dziatalnosci Stowarzyszenie Metropolia Poznan. MOF funkcjonuje jako
Zintegrowane Inwestycje Terytorialne (ZIT). Jest to nowe narzedzie stuzgce realizacji strategii
terytorialnych w perspektywie 2014 — 2020. W Polsce przy pomocy instrumentu ZIT realizowane
bedg w szczegdlnosci zintegrowane dziatania stuzgce zréwnowazonemu rozwojowi obszaréw
miejskich, o ktérych mowa w art. 36 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady UE
Nr 1303/2013.
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»
Szamotuty;
Suchy;
Las]

Gzerwonak?“

Swarzedz @

Ruszczykowo,

Steszew)

Rysunek 2. Miejski Obszar Funkcjonalny Poznania w podziale administracyjnym

Analiza form wykorzystania terenu w Metropolii Poznan wskazuje na silne zurbanizowanie obszaru
centralnego. Obszary lesne i zadrzewione zajmujg niespetna % powierzchni metropolii i wraz
z wystepowaniem waéd ptyngcych i jezior decydujg o jej walorach krajobrazowych. Znaczacy odsetek
obszaréw lesnych w samym Poznaniu (15%) wyrdznia miasto na tle innych osrodkow
metropolitalnych w Polsce (np. Wroctaw 6%).

Tabela 5. Powierzchnia geodezyjna wg form wykorzystania terenu w Metropolii Poznan (2013 r.)t

Jednostka uzytki F-{{111147 grunty wody uzytki nieuzytki tereny
terytorialna rolne lesne zabudo- ekologiczne rézne
wane
1. Poznan 32% 15% 44% 3% 0% 2% 4%
2. Pozostate gminy 62% 25% 8% 2% 0% 1% 2%
Metropolii Poznan
3. Metropolia Poznan 60% 24% 11% 2% 0% 1% 2%

9 5rodo: Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Poznania, Poznari, 2015 .
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4.1.2. Istniejacy uktad transportowy'?°

Dostepnosé, wewnetrzna spdjnosé przestrzenna oraz jakosc infrastruktury transportowej jest jednym
z wyznacznikdw poziomu rozwoju Metropolii Poznan. Z uwagi na rosngcg mobilno$é mieszkancéw
catej Metropolii potrzeba budowy nowej oraz modernizacji istniejgcej infrastruktury wydaje sie by¢
kluczowym zadaniem stojagcym przed samorzadami szczebla lokalnego i regionalnego, jak tez
administracji szczebla krajowego. Zarzadzanie i koordynacja dziatan staje sie podstawowym
wymogiem dobrej organizacji wszystkich dziedzin transportu publicznego.

Sie¢ drogowa

Najwazniejszym uktadem transportowym na obszarze Metropolii Poznan jest sie¢ drogowa, ktéra
determinuje dostepnos¢ transportowg i warunki przemieszczania sie. Drogi réznej kategorii okreslajg
dostepnos¢ transportowa, natezenie i kierunki przewozu osdb i towaréw, wptywajg na koszty
funkcjonowania gospodarki, stan Srodowiska przyrodniczego i jako$¢ zycia mieszkancow. Ukfad
drogowy Metropolii Poznan tworzg drogi krajowe (autostrada, drogi ekspresowe i gtéwne) oraz drogi
administrowane przez samorzad terytorialny (wojewddzkie, powiatowe, gminne i pozostate). Szkielet
drogowy Metropolii stanowig 2 szlaki europejskie:

— E30 - jedna z najwazniejszych drég przebiegajgca przez kontynent, fgczaca m.in. Berlin
z Moskwg;
— E261 - Gdansk — Poznan — Wroctaw, bedaca trasg facznikowq sieci europejskiej.

20 Ibidem
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‘ \Xoﬁy
S \ 7
X~

O  Wezly autostradowe
Autostrady
Drogi ekspresowe

Drogi giéwne (min. 4 pasy ruchu)

Drogi giéwne
Drogi wojewodzkie
——— Pozostate wazne szlaki drogowe

=== |inie kolejowe

Linie kolejowe zawieszone

Rysunek 3. Infrastruktura transportowa w Metropolii Poznan (2013 r.)

Trasa E30 na terenie MOF w catosci posiada klase autostrady, w polskiej nomenklaturze drogowej
oznaczona jest jako autostrada A2. Rownolegle do autostrady przebiega droga krajowa
nr 92, o klasie drogi gtéwnej ruchu przyspieszonego (GP). Trasa E261, oznaczona jako droga krajowa
nr 5 posiada w wiekszosci klase drogi GP, a od 2012 roku przebiega nowym S$ladem, m.in.
tzw. Wschodnig i Potudniowg Obwodnicg Poznania. Sie¢ drog krajowych w Metropolii uzupetnia
droga krajowa nr 11 z Bytomia do Kotobrzegu, ktérej trasa przebiega obwodowo wokét Poznania.
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Trasa na odcinku z Kdrnika do Poznania posiada klase drogi ekspresowej, od 2014 roku przebiega
wzdtuz autostrady a nastepnie ponownie jako S11 w ciggu tzw. Zachodniej Obwodnicy Poznania.
Ostatnim odcinkiem drog krajowych w Metropolii jest trasa nr 32, w kierunku Zielonej Gory.

Dtugosé drég krajowych w Metropolii Poznan wynosi facznie 234,7 km. O$ transportowg stanowi
autostrada A2 o dtugosci 52,9 km, ktdrej administratorem jest Autostrada Wielkopolska S.A.
Natomiast Generalna Dyrekcja Drdég Krajowych i Autostrad (GDDKiA) administruje 70,2 km drég
ekspresowych oraz pozostatymi drogami krajowymi o facznej dtugosci 111,6 km.

Drogi wojewddzkie na obszarze funkcjonalnym tworzg sie¢ komunikacji miedzy gminami, a gtéwnym
miastem Metropolii. Pomimo swej kluczowej roli komunikacyjnej dla ruchu metropolitalnego,
znaczna czes$¢ odcinkéw drég wojewddzkich wymaga dziatan modernizacyjnych lub przebudowy.
Do najwazniejszych szlakow wojewddzkich nalezg drogi:

— DW 184 biegngca z Przezmierowa w kierunku Szamotut,

— DW 430 tgczaca Poznan przez Lubon i Puszczykowo z Mosing,

— DW 196 bedaca gtéwnym szlakiem komunikacyjnym w kierunku pdétnocno-wschodnim,
biegngcym przez Murowang Gosline do Wagrowca,

— DW 434 zapewniajaca dobry dojazd do Sremu,

— DW 307 z Poznania w kierunku Buku i Opalenicy.

Waznym uzupetnieniem sieci drég krajowych i wojewddzkich sg takze drogi powiatowe i gminne.
taczna dtugosc tych szlakéw na obszarze Metropolii wynosi ponad 4 tys. km.

Ponad 50% drég gminnych stanowig drogi gruntowe. Szczegdlnie duzo drég o nawierzchni
nieutwardzonej jest w silnie urbanizujgcych sie gminach pierwszego pierscienia wokoét miasta
Poznania. Najwiekszg gestoscig sieci drogowej w Metropolii charakteryzujg sie gminy miejskie
(Poznan, Lubon i Puszczykowo), najnizsza gesto$¢ sieci cechuje rozlegte gminy miejsko-wiejskie
(Pobiedziska, Steszew, Murowana Goslina i Skoki).

Czes¢ terendw wchodzgcych w sktad obszaru funkcjonalnego wymaga potgczenia z krajowym
i europejskim systemem komunikacji drogowej TEN-T. Jest to wazny problem, ktérego rozwigzanie
zgodnie z zapisami WRPO 2014+ , pozwoli na poprawe dostepnosci wewnatrzregionalnej, a takze
dostepnosci regionu do krajowego i europejskiego systemu komunikacji drogowej, szczegdlnie przez
wzmochienie powigzan z siecig TEN-T. Przyczyni sie takie do zmniejszenia rdznic
wewnatrzregionalnych, silnie zaznaczajgcych sie w przestrzeni Wielkopolski. Pozwoli na zmniejszenie
skali marginalizacji poszczegélnych czesci regionu oraz grup mieszkancoéw. Zwiekszy atrakcyjnosc
osrodkéw miejskich, szczegdlnie subregionalnych, jako miejsc rozwoju dziatalnosci gospodarczej.
Stworzy warunki dla zwiekszenia mobilnosci mieszkancéw wojewddztwa. Bedzie takze mieé¢ wptyw
na wzrost konkurencyjnosci, zwiekszenie mozliwosci inwestowania oraz przyczyni sie do tworzenia
miejsc pracy. Podniesie poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz mieszkancéw miejscowosci,
w ktérych zostang wybudowane obwodnice i obejscia drogowe.

Budowa nowych oraz przebudowa lub modernizacja drég wigzacych metropolitalny uktad
transportowy oraz umozliwiajgcych szybki dojazd do sieci drog ekspresowych i autostrad jest jedng
z pilniejszych potrzeb transportowych w catym obszarze funkcjonalnym. W ostatnich latach z uwagi
na intensyfikacje ruchu w Metropolii, zwigzang ze zjawiskiem suburbanizacji, nastgpito znaczne
pogorszenie stanu technicznego drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych (Transport
w aglomeracji poznariskiej, 2010). Powyisze szlaki stanowig bardzo czesto podstawowaq
infrastrukture drogowa wykorzystywana w codziennych dojazdach do pracy i szkét. Srodki finansowe
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przeznaczane na modernizacje szlakdw sg niewystarczajgce, priorytetem czesto sg naprawy w celu
utrzymania stanu drég w minimalnym standardzie. Ponadto wcigz znaczny odsetek drég gminnych
i powiatowych posiada nawierzchnie nieutwardzong. Jest to zadanie bardzo istotne z uwagi na
wzrastajgce  potrzeby mobilnosci w obszarze funkcjonalnym Poznania. Wedtug badan
przeprowadzonych w ramach tworzenia Planu Transportowego Aglomeracji Poznanskiej (2014)
w powiecie poznanskim do roku 2025 nastgpi 17% wzrost zapotrzebowania na przewozy.
Zdecydowana wiekszo$¢ przemieszczen poza miastem nadal odbywad sie bedzie przy wykorzystaniu
samochodu, dlatego tez nalezy rozwija¢ sie¢ drogowg na obszarze Metropolii, rGwnolegle do rozwoju
infrastruktury transportu publicznego.

Transport kolejowy

Istotng role z punktu widzenia funkcjonowania transportu zbiorowego i przemieszczen do pracy
i szkét na obszarze Metropolii petni sie¢ kolejowa. Stanowi przyktad dobrze rozwiniete] sieci
transportowej, ktérej centrum to poznanski wezet kolejowy. Miasto Poznan dzieki stosunkowo duzej
liczbie pofaczen kolejowych jest jednym z najwazniejszych weztéw kolejowych w Polsce. Stacja
Poznan Gtéwny zajmuje drugie miejsce pod wzgledem liczby odprawianych pasazeréw w kraju
(wiekszg liczbe pasazerow obstuguje jedynie dworzec Warszawa Centralna). Szlaki kolejowe
w Poznaniu i jego obszarze funkcjonalnym cechuje duza spéjnos¢ oraz dobra dostepnos¢. Podstawe
uktadu kolejowego w Metropolii stanowig najwazniejsze linie kolejowe, wg polskiej nomenklatury
nazywane magistralami kolejowymi. S3 to szlaki:

— E20 (wg polskiej klasyfikacji linia nr 3) szlak Kunowice - Terespol, tj. trasa
w kierunku Wrzesni, Konina, Warszawy oraz Buku, Opalenicy i Berlina (szlak przebiega na
terenie Metropolii w gminach Buk, Steszew, Dopiewo, Poznan, Swarzedz, Kostrzyn);

— E59 (linia nr 351 i nr 271) szlak Swinoujécie — Chatupki, tj. trasa w kierunku Rokietnicy,
Szamotut, Szczecina oraz Mosiny, Kosciana, Leszna i Wroctawia (przebiega przez gminy:
Rokietnica, M. Poznan, M. Lubon, M. Puszczykowo, Mosina);

— linie kolejowe nr 352 (Swarzedz, M. Poznan) i 395 (M. Poznan), ktére stanowig towarowg
obwodnice Poznania.

Nastepne w hierarchii waznosci sg linie gtéwne, zwane takze pierwszorzednymi:

— linia kolejowa nr 353, czyli trasa w kierunku Gniezna, Bydgoszczy i Gdanska (M. Poznan,
Swarzedz, Pobiedziska);

— linia kolejowa nr 272, czyli trasa w kierunku Jarocina i Ostrowa Wielkopolskiego (M. Poznan,
Kérnik);

— linia kolejowa nr 354, czyli trasa w kierunku Obornik, Pity i Kotobrzegu
(M. Poznan, Suchy Las, Oborniki) oraz mniejsze fragmenty linii, gtdwnie tgcznice kolejowe.

Uzupetnieniem tego uktadu sg linie drugorzedne, zwane takze aglomeracyjnymi:

— linia  kolejowa nr 356 ze stacji Poznan Wschdéd w  kierunku Wagrowca
(M. Poznan, Czerwonak, Murowana Goslina, Skoki);
— linia kolejowa nr 357 ze stacji Lubon w kierunku Wolsztyna (M. Lubonr, Komorniki, Steszew).

Poznanski wezet kolejowy skupia szlaki prowadzace w 9 kierunkach. Siedem z nich to linie
0 znaczeniu krajowym, dwie to linie aglomeracyjne, jednotorowe, niezelektryfikowane. W przesztosci
uruchamiano pociggi z Poznania przez Rokietnice do Pniew, do Osowej Goéry przez stacje
Puszczykowo, z Szamotut do Miedzychodu, z Obornik do Wronek, z Mieszkowa przez Srem do

55



Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Poznania na lata 2016-2025

Czempinia, ze Skokéw do Janowca Wielkopolskiego i ze Stawy do Gniezna. Aktualnie ruch pasazerski
jest na tych liniach zawieszony. Szczegdlnie istotnym problemem polskich metropolii (w tym
poznanskiej) jest kwestia wykorzystania infrastruktury kolejowej do przewozdéw pasazerskich na
terenie miasta i jego obszaru funkcjonalnego. W ciggu ostatnich kilkunastu lat znaczgco zwiekszyta
sie liczba mieszkancéw powiatu poznanskiego kosztem miasta Poznania. Zwiekszyta sie takze
mobilnos¢ mieszkarncdw Metropolii korzystajgcych z ustug publicznych miasta wojewddzkiego oraz
pracujgcych na jego terenie, natomiast zamieszkujagcych w gminach osciennych. Pomiary ruchu
zrealizowane dla potrzeb , Koncepcji Zintegrowanego Transportu Publicznego w oparciu o linie
poznanskiego wezta kolejowego” (2014) wskazujg, ze w latach 2000-2013 ruch pasazerski kolejowy
na liniach podmiejskich zmniejszyt sie o 39%. Mieszkancy powiatu i Poznania w tych podrézach
zamienili kolej na samochdd. Efektem tego jest powazne zwiekszenie ruchu kotowego na terenie
Metropolii i w zwigzku z tym zwiekszenie wielkosci emisji szkodliwych substancji pochodzacych ze
spalania (w tym COz2). W rezultacie coraz wiekszym zagrozeniem dla zdrowia mieszkaricéw oraz stanu
Srodowiska przyrodniczego i kulturowego staje sie zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego.
Podkresli¢ takze nalezy, ze zwiekszony ruch pojazdéw skutkuje takie coraz powazniejszymi
problemami komunikacyjnymi w zwigzku z niedostateczng przepustowoscig dréog metropolitalnych.
Natomiast utrudnienia w ruchu i korki generujg kolejne efekty zwigzane z niskg emisja.
W rozwigzaniu tych problemdédw pomdc ma utworzenie Poznarskiej Kolei Metropolitalnej oraz
budowa zintegrowanych centrow przesiadkowych w Poznaniu i gminach Metropolii. Waznym
przedsiewzieciem jest modernizacja poznanskiego wezta kolejowego w celu zapewnienia jego
przepustowosci dla nowych potgczen kolei metropolitalnej i licznych potaczen regionalnych,
krajowych i miedzynarodowych.

Racjonalnos¢ polityki promowania transportu kolejowego w Metropolii Poznan potwierdzaja
przyktady zrealizowanych do tej pory inwestycji infrastrukturalnych w tej dziedzinie. Rewitalizacja linii
kolejowych przeprowadzona w oparciu o istniejacy potencjat transportowy i potrzeby mieszkancow,
dzieki skréceniu czasu podrdzy oraz zaoferowanie podréznym przejazddw nowoczesnym taborem
przy atrakcyjnych czestotliwosciach kursowania, powoduje wzrost zainteresowania korzystaniem
z transportu kolejowego. Przyktadem jest rewitalizacja linii kolejowej Poznan-Wagrowiec, gdzie
sredniodobowe potoki pasazerskie wzrosty o 84% na przestrzeni lat 2011 — 2014. Do sukcesu
zmodernizowanej linii przyczynity sie takze dziatania wspierajace samorzadéw lokalnych, w tym
inwestycje w infrastrukture okotfostacyjng (Koncepcja Zintegrowanego Transportu Publicznego
w oparciu o linie poznanskiego wezta kolejowego — Etap |, Poznan 2014).

Transport rowerowy

Z uwagi na rosngcg kongestie komunikacyjng i wzrastajace koszty, jakos¢ podrézowania mieszkancéw
Metropolii jest wysoce niesatysfakcjonujgca. Mieszkaricy Metropolii poszukujg nowych sposobdw
przemieszczania sie, ktore zapewnia zaspokojenie z jednej strony potrzeby mobilnosci, a z drugiej
przyczyniajg sie do zdrowszego trybu zycia. Ich efektem, coraz bardziej uswiadamianym spotecznie,
jest redukcja emisji szkodliwych substancji do sSrodowiska przyrodniczego, ktore sg pochodng przede
wszystkim z ruchu samochodowego. Alternatywg dla samochodu przy podrézach na krétsze
odlegtosci jest ruch rowerowy. Wzrasta on systematycznie na obszarze Metropolii. W latach 1988 -
2010 liczba podrdézujgcych rowerem wzrosta co najmniej czterokrotnie (Strategia Rozwoju
Aglomeracji Poznanskiej, 2011).

Wedtug wynikéw badan przedstawionych w Planie Transportowym Aglomeracji Poznanskiej (2014)
obecnie co dwudziesta podréz w aglomeracji odbywa sie przy wykorzystaniu roweru.
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Przemieszczenia rowerem czesciej majg miejsce na obszarze podmiejskim (5,3% wszystkich podrozy),
z kolei w Poznaniu ruch rowerowy stanowi 4% przemieszczen. Znaczacy odsetek podrdézy rowerem
odbywa sie przede wszystkim na odcinkach do 5 km. Jednostki wchodzace w sktad obszaru
funkcjonalnego Poznania cechuje bardzo zrézinicowany stan infrastruktury rowerowej. W miare
rozbudowany system drég rowerowych posiada miasto Poznan i kilka mniejszych miast obszaru
metropolitalnego. Srednia gestos¢ sieci drég i $ciezek rowerowych w Metropolii wynosi 14 km/100
km?, przy czym najwieksza cechuje gminy: Puszczykowo, Poznari i Lubor (powyzej 40 km/100 km?),
a najnizsza gminy: Kostrzyn, Kleszczewo, Czerwonak i Oborniki (ponizej 3 km/100 km?). Powyisze
dane wskazujg na koniecznos$é¢ rozbudowy sieci, co powinno przetozy¢ sie na poprawe spdjnosci
obszaru i przyczynié do czestszego wykorzystywania roweru jako srodka transportu.

Miejski Obszar Funkcjonalny Poznania posiada potencjalnie dobre warunki do rozwoju ruchu
rowerowego. Kliny zieleni, dolina Warty i rynny jeziorne umozliwiajg rozwdj szlakéw prowadzgcych
z centrum Poznania do podmiejskich gmin i potozonych na ich terenie atrakcji turystycznych. Ruch
rowerowy na wskazanym obszarze stale wzrasta, jednak konieczne sg dalsze dziatania na rzecz jego
rozwoju, w tym tworzenia spdjnego systemu drég rowerowych, nie tylko w skali gmin ale takze
catego obszaru funkcjonalnego.'*

4.2. Charakterystyka srodowiska naturalnego MOF

Uksztattowanie powierzchni obszaru objetego Planem jest w gtdwnej mierze efektem zlodowacen
plejstoceniskich, ktérych konsekwencjg jest rownoleznikowa zmiennos¢ pochodzenia rzezby i jej typu.

Obszar MOF potozony jest na terenie Pojezierza Wielkopolskiego oraz w dolinie Warty i jej doptywu
Wetny. Poznan usytuowany jest na pofudnikowo zorientowanej Przetomowej Dolinie Warty,
dodatkowo rozdzielonej rzekg Wartg na dwie jednostki morfologiczne; po zachodniej stronie rzeki na
Wysoczyzne Poznaniskg, po stronie wschodniej na Wysoczyzne Gnieznienska. Warta przeptywa przez
Poznan i jest najwazniejszg i najwieksza rzeka w regionie. Na terenie MOF znajduje sie takze wiele
jezior (gtéwnie rynnowych).

Surowce mineralne zlokalizowane na terenie MOF to przede wszystkim: gaz ziemny, ropa naftowa,
a takze rozpoznane wstepnie ztoza wegla brunatnego. Ponadto wystepujg liczne ztoza kruszyw
naturalnych oraz niewielkie ztoza kredy jeziornej, torfu, surowcow ilastych ceramiki budowlanej
i piaskow kwarcowych do produkcji cegty wapienno-piaskowej oraz wéd termalnych.

Klimat Wielkopolski, a tym samym obszaru MOF nalezy do strefy klimatéw umiarkowanych i jest
wynikiem S$cierania sie dwdch mas klimatycznych: morskiej i kontynentalnej. Dominujacg role
odgrywaja masy powietrza polarnego, wystepujace na terenie Wielkopolski okoto 82 % dni w roku,
najczesciej w lipcu i sierpniu, najrzadziej w kwietniu, listopadzie i grudniu.

21
zrédto: Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Poznania, Poznan, 2015 r.
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4.3. Ochrona przyrody, w tym obiekty i obszary chronione, f3cznie
z obszarami Natura 2000, rdéznorodnos¢ biologiczna, rosliny,
zwierzeta oraz korytarze ekologiczne

Wyjatkowg cechg Metropolii Poznan jest pasmowo-weztowy ukfad terendw o wysokich walorach
przyrodniczych i rekreacyjnych. Gtéwnymi weztami sg: Wielkopolski Park Narodowy z Rogalifiskim
Parkiem Krajobrazowym oraz Park Krajobrazowy Puszcza Zielonka, a gtéwnymi osiami — dolina Warty
i jej doptywy oraz ciagi rynien glacjalnych. Istotng czes$¢ uktadu stanowig tgczniki przyrodnicze
whnikajgce do samego centrum Poznania jako tzw. ,kliny zieleni”.

Metropolia z racji duzej lesistosci i jeziornosci moze Smiato uchodzi¢ za ,zielong” i ,btekitng”
Metropolie. Mimo silnego zurbanizowania obszaru, jego lesistos¢ wynosi 21,2%, a w niektdrych
gminach przekracza nawet 40% (np. Puszczykowo 51,6%). Powierzchnia laséw w obszarze
funkcjonalnym wynosi ponad 62 tys. ha, przy czym najwieksza jest ona w gminie Murowana Goslina
(7 718 ha), a najmniejsza w typowo miejskiej gminie Lubon (50 ha).

Na terenie Metropolii znajdujg sie dwa duze kompleksy lesne: Wielkopolski Park Narodowy (w czesci
potudniowej) i Park Krajobrazowy Puszcza Zielonka (w czesci potnocnej). To niezwykle cenna
przyrodniczo otulina Metropolii o olbrzymim znaczeniu ekologicznym i o duzym potencjale
rekreacyjno-turystycznym.

W granicach Metropolii Poznan ma miejsce znaczne nagromadzenie obszaréw cennych przyrodniczo
i prawnie chronionych. Zajmujg one okoto 63 tys. ha, co daje blisko 22% powierzchni obszaru
funkcjonalnego. Pod wzgledem udziatu powierzchni obszaréw chronionych w powierzchni ogdlnej
gminy, na terenie Metropolii wyrdzniajg sie: Kornik (78%), Suchy Las (66%), Mosina (55%), Czerwonak
(46%) i Murowana Goslina (36%).

Parki Narodowe

Na terenie Metropolii znajduje sie Wielkopolski Park Narodowy. Park zostat utworzony na mocy
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 16 kwietnia 1957 roku. W 1996 roku nowym rozporzadzeniem
Rady Ministrow w sprawie WPN zmieniono jego powierzchnie na 7 584 ha oraz utworzono wokét
Parku strefe ochronng tzw. otuling, ktdrej powierzchnia razem z terenem Parku wynosi 14 840 ha.
Z Parku zostaty wytaczone tereny miejskie Puszczykowa, Mosiny oraz Steszewa. Wielkopolski Park
Narodowy lezy okoto 15 km na potudnie od Poznania. W Parku utworzono 18 obszaréw ochrony
Scistej o tgcznej powierzchni 260 ha. Chronig one rozmaite formy krajobrazu polodowcowego oraz
najbardziej naturalne zbiorowiska roslinne, a takze zwigzane z nimi zwierzeta. Ochrong objeto takze
32 drzewa pomnikowe.??

122 zrodto: http://www.wielkopolskipn.pl/
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123 zrédto: http://geoserwis.gdos.gov.pl/
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Rezerwaty przyrody

Na terenie MOF znajduje sie 18 rezerwatéw przyrody.

najwazniejsze informacje dotyczgce rezerwatow przyrody.

Tabela 6. Rezerwaty przyrody potozone na terenie Metropolii Poznan.'?*

Nazwa rezerwatu

Gmina

Powierzchnia

[ha]

Rodzaj
rezerwatu

W ponizszej tabeli przedstawiono

Cel ochrony

Gogulec

Suchy Las

5,29

torfowiskowy

zachowanie ze wzgledéw naukowych
i dydaktycznych roslinnosci torfowiska
i przylegtych ekosystemow oraz
zabezpieczenie naturalnych proceséw
ksztattujacych strukture torfowiska

Gozdzik Siny
w Grzybnie

Mosina

16,60

florystyczny

zachowanie ze wzgledéw naukowych
i dydaktycznych jednego z rzadkich
w Polsce stanowisk gozdzika sinego
(Dianthus caesitus), osiggajgcego tu swa
pdtnocng granice wystepowania

Jezioro Czarne

Murowana
Goslina

17,75

florystyczny

zachowanie ze wzgledéw naukowych
i dydaktycznych stanowisk rzadkich roslin
zwigzanych z jeziorami dystroficznymi oraz
ptem torfowiska przejsciowego.

Jezioro Debiniec

Pobiedziska

37,08

krajobrazowy

zachowanie ze wzgledéw naukowych
i dydaktycznych stanowiska ktoci
wiechowatej (Cladium mariscus) i innych
roslin chronionych oraz ze wzgledéw
krajobrazowych.

Jezioro Drazynek

Pobiedziska

6,45

torfowiskowy

zachowanie siedlisk roslinnosci
torfowiskowej wytworzonych na jeziorze
o charakterze humusowego zbiornika
ramienicowego wraz z florg i faung.

Jezioro Ptawno

Murowana
Goslina

16,71 ha

krajobrazowy

zachowanie jezior i ich otoczenia
z wystepujaca tam rzadka roslinnoscia.

Klasztorne
Modrzewie koto
Dabrowki
Koscielnej

Murowana
Goslina

5,81 ha

lesny

zachowanie wielogatunkowego lasu
mieszanego z udziatem
modrzewia europejskiego (Larix decidua
Mill)

Krajkowo

Mosina

162,53 ha

krajobrazowy

zachowanie krajobrazu starorzeczy Warty
oraz krajobrazu zawierajgcego fragmenty
starych drzewostandw i pojedyncze drzewa

Las Lisciasty
Promnie

Pobiedziska

6,09 ha

lesny

zachowanie, ze wzgleddw biocenotycznych,
naukowych i dydaktycznych, kompleksu
ekosystemow laséw gragdowych, tegowych
oraz olsu

10.

Las Mieszany
w Nadlesnictwie
topuchowko

Murowana
Goslina

9,28

lesny

zachowanie ze wzgledéw naukowych
i dydaktycznych swobodnego przebiegu
procesu regeneracji ekosystemu lasu
gradowego Galio sylvatici-Carpinetum

11.

Okraglak

Pobiedziska

8,14

krajobrazowy

zabezpieczenie, ze wzgledéw
biocenotycznych, naukowych

i dydaktycznych, naturalnych proceséow

dynamicznych, zachodzgcych w kompleksie
ekosystemdéw wodnych i bagiennych na
obszarze jeziora Okraglak i w jego
bezposrednim otoczeniu oraz
renaturalizacja fragmentu lasu
z antropogenicznym drzewostanem
z przewaga sosny

12.

Sniezycowy Jar

Murowana
Goslina

8,44 ha

florystyczny

zachowanie stanowiska masowo
wystepujgcej $niezycy wiosennej

124 zrédto: http://crfop.gdos.gov.pl/
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Lp. Nazwa rezerwatu Gmina Powierzchnia Rodzaj Cel ochrony
[ha] rezerwatu
13. Zywiec Murowana 10,51 ha florystyczny zachowanie stanowiska bardzo rzadkiej
dziewieciolistny Goslina rosliny na nizu - zywca dziewieciolistnego
oraz rosngcego tu drzewostanu debowo-
bukowego
14.  Meteoryt Morasko Poznan 53,79 krajobrazowy zachowanie obszaru upadku meteorytu

zelaznego i fragmentu lasu gradowego
z rzadkimi gatunkami roslin oraz ochrona
szaty roslinnej i waloréw geologicznych
szczytowej partii Gory Moraskie;j.

15. Zurawiniec Poznan 1,67 geologiczny i zachowanie ze wzgledéw naukowych
glebowy i dydaktycznych osaddéw biogenicznych
stanowigcych zapis dziedzictwa
przyrodniczego i kulturowego.

16. Czmon Srem 23,65 lesny zachowanie ze wzgledéw naukowych
i dydaktycznych zyznego lasu lisciastego
z licznie wystepujacymi gatunkami
chronionych roslin naczyniowych.

17. Stonawy Oborniki - - zachowanie tarlisk ryb, a w szczegdélnosci:
tososia, trocia, certy, pstraga i lipienia.
18. Dotega Oborniki 1,17 florystyczny zachowanie populacji skrzypu olbrzymiego

Equisetum telmateia Ehrh.

Parki krajobrazowe

Na terenie MOF potozonych jest 5 parkéw krajobrazowych:

Park Krajobrazowy Puszcza Zielonka - pow. 12 202 ha. Cele ochrony: ochrona i zachowanie jednego
z najciekawszych fragmentdw krajobrazu polodowcowego w srodkowej Wielkopolsce; zachowanie
trwatosci oraz réznorodnosci biologicznej ekosysteméw le$nych wraz ze spontanicznymi procesami
ich dynamiki; zachowanie populacji rzadkich i chronionych gatunkéw roslin, zwierzat i grzybéw oraz
ich siedlisk; zachowanie cennych ekosysteméw, w tym: bagiennych, lesnych, fakowych,
murawowych, wodnych i zaro$lowych; utrzymanie waloréw kulturowych, w tym historycznych
traktéw: Annowskiego, Bednarskiego, Ptawinskiego, Poznanskiego i Zielonkowskiego; utrzymanie
struktury przestrzennej terenéw z uwzglednieniem swoistych cech miejscowego krajobrazu.

Park Krajobrazowy Promno — pow. 3 363,86 ha, pow. otuliny — 2 379,68 ha. Cele ochrony: ochrona
i zachowanie wyraznie wyksztatconego krajobrazu polodowcowego; zachowanie trwatosci oraz
réznorodnosci biologicznej ekosystemow lesnych wraz ze spontanicznymi procesami ich dynamiki;
zachowanie populacji rzadkich i chronionych gatunkéw roslin, zwierzat i grzybéw oraz ich siedlisk;
zachowanie cennych ekosystemoéw, w tym: bagiennych, lesnych, tgkowych, murawowych, wodnych
i zaroSlowych; utrzymanie waloréw kulturowych; utrzymanie struktury przestrzennej terendw
z uwzglednieniem swoistych cech miejscowego krajobrazu.

Lednicki Park Krajobrazowy — pow. 7 618,4 ha. Cele ochrony: zachowanie w stanie zblizonym do
obecnego, krajobrazu kulturowego okolic jeziora Lednica, w szczegdlnosci krajobrazu duzego akwenu
wodnego z urozmaicong linig brzegowg i wyspami oraz krajobrazu lesno-polnego ze zréznicowang
rzezbg terenu pdtnocnej czesci Parku; zachowanie cennych ekosysteméw z rzadkimi gatunkami roslin
i zwierzat, w szczegdlnosci ekosystemu jeziora Lednica jako dobrze zachowanego eutroficznego
zbiornika wodnego oraz dobrze zachowanych ekosysteméw lasow tegowych, olséw i graddw;
zachowanie elementéw dziedzictwa kulturowego i historycznego wraz z ich otoczeniem, w tym
w szczegblnosci pozostatosci zespotu osadniczego z czaséw pierwszych Piastow.
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Rogalinski Park Krajobrazowy — pow. 12 682,7 ha. Cele ochrony: zachowanie kompleksu zbiorowisk
roslinnych zwigzanych funkcjonalnie z doling rzeki Warty; zachowanie populacji rzadko
wystepujacych oraz zagrozonych wyginieciem gatunkéw roslin, zwierzat i grzybdw wystepujacych
w dolinie Warty; zachowanie walorow biocenotycznych oraz bogactwa gatunkowego laséw
porastajgcych dno doliny Warty oraz stopniowa renaturalizacja obszaréw lesnych znieksztatconych
przez nadmierny udziat drzewostanéw sosnowych; zachowanie zgrupowan okazatych debdw
szyputkowych rosngcych na obszarze doliny Warty; zachowanie obecnego charakteru koryta Warty
oraz charakterystycznych elementéw geomorfologii doliny, w szczegélnosci - starorzeczy w réznych
stadiach ladowienia; zachowanie urozmaiconego krajobrazu doliny Warty wraz z unikatowymi
panoramami widokowymi; zachowanie elementéw dziedzictwa kulturowego wraz z ich otoczeniem.

Park Krajobrazowy im. Gen. Dezyderego Chtapowskiego — pow. 17 200 ha. Cele ochrony:
zachowanie historycznej sieci zadrzewien s$rdodpolnych o duzych wartosciach przyrodniczych,
krajobrazowych, naukowo-dydaktycznych i  kulturowych; zachowanie i popularyzacja
zrownowazonego krajobrazu rolniczego; zachowanie populacji rzadkich i chronionych gatunkéw
grzybdw, roslin i zwierzat oraz ich siedlisk.

Obszary chronionego krajobrazu

Obejmujg tereny chronione ze wzgledu na wyrdzniajgcy sie krajobraz o zrdznicowanych
ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na mozliwosé zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystyka
i wypoczynkiem lub petniong funkcja korytarzy ekologicznych. Obszary chronionego krajobrazu
zostaty powotane przede wszystkim ze wzgledu na ochrone waloréw krajobrazowych dolin rzecznych.
Ponadto OCHK zajmujg zwarte kompleksy lesne oraz tereny petnigce strefy buforowej dla form
wyzszych rangg takich jak parki krajobrazowe.

Na terenie MOF znajduje sie 9 obszaréw chronionego krajobrazu, a s3 to:

Obszar Chronionego Krajobrazu Biedrusko — pow. 7266,9 ha. Obszar obejmuje tereny wyrdzniajace
sie krajobrazowo o cennych wartosciach przyrodniczych i naukowo-dydaktycznych

Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Samicy Kierskiej w gminie Suchy Las - 378,1 ha. Obszar
obejmuje wyrdzniajgce sie krajobrazowo tereny o zrdéinicowanych ekosystemach i cennych
wartosciach przyrodniczych, stanowigce czesc regionalnego korytarza ekologicznego.

Obszar Chronionego Krajobrazu Pola Trzaskowskie — pow. 451,04 ha. Obszar obejmuje tereny
chronione ze wzgledu na wyrdzniajacy sie krajobraz o zréznicowanych ekosystemach, wartosciowe ze
wzgledu na mozliwosé zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystyka i wypoczynkiem.

Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Cybiny w Poznaniu - 182,66. Obszar obejmuje tereny
chronione ze wzgledu na wyrdzniajacy sie krajobraz o zréznicowanych ekosystemach, warto$ciowe ze
wzgledu na mozliwos$¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystyka i wypoczynkiem.

Obszar Chronionego Krajobrazu w gminie Kdérnik - Strefa ochrony przyrody zlewni jezior Kérnicko-

Zaniemyskich

Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina rzeki Wirynki - 100,5 ha, Obszar ten w catosci potozony jest
w zasiegu otuliny Wielkopolskiego Parku Narodowego, obejmujac cenne walory krajobrazowo-
przyrodnicze terendw doliny rzeki Wirynki. Tereny tej doliny cechuje wyjgtkowa réznorodnosé
roslinnosci oraz wysoki stopiet mozaikowatosci w przestrzennym ukfadzie zbiorowisk.
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Obszar Chronionego Krajobrazu Jeziora Niepruszewskiego - Obszar Chronionego Krajobrazu Jeziora
Niepruszewskiego potozony jest na terenie Pojeziezierze Poznanskiego i obejmuje waski pas terenu
przylegajacego od zachodu do Jeziora Niepruszewskiego.

Obszar Chronionego Krajobrazu Rynny Jeziora Lusowskiego i Doliny Samy - Obszar Chronionego
Krajobrazu Ryny Jeziora Lusowskiego i Doliny Samy chroni cenne kompleksy lesne usytuowane napd.
brzegach Jeziora Lusowskiego oraz torfowiska z ktocig wiechowata.

Pawtowicko-Sobocki Obszar Chronionego Krajobrazu — 1 150 ha. Obszar ten utworzony byt w celu
ochrony doliny Samicy Kierskiej, ktéra jest czescig regionalnego korytarza ekologicznego

Obszary NATURA 2000

Na terenie MOF potozone sg 3 obszary specjalnej ochrony ptakdéw oraz 13 obszaréw majgcych
znaczenie dla Wspdlnoty (obszardow siedliskowych).

Tabela 7. Obszary Natura 2000 potozone na terenie MOF

Lp. Nazwa Kod
Obszary majace znaczenie dla Wspdlnoty
1. Biedrusko PLH 300001
2. Buczyna w Dtugiej Goslinie PLH 300056
3. Uroczyska Puszczy Zielonki PLH 300058
4, Ostoja koto Promna PLH300030
5. Dolina Cybiny PLH300038
6. Dolina Sredzkiej Strugi PLH300012
7. Rogalinska Dolina Warty PLH300012
8. Ostoja Wielkopolska PLH300010
9. Bedlewo - Bieczyny PLH300039
10. Fortyfikacje w Poznaniu PLH300005
11. Kiszewo PLH300037
12. Dolina Wetny PLH300043
13. Stawy Kiszkowskie PLH300050
Specjalne obszary ochrony ptakow

14. Dolina Samicy PLB300013
15. Ostoja Rogalinska PLB300017
16. Puszcza Notecka PLB300015
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Rysunek 5. Obszary Natura 2000 potozone na terenie Metropolii Poznan.'”

125 zrédto: http://geoserwis.gdos.gov.pl/
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Pozostate formy ochrony przyrody

Uzupetnieniem wielkoobszarowych form ochrony przyrody sg mniejsze formy ochrony przyrody.

Na terenie MOF powotano 29 uzytkéw ekologicznych, jeden zespdt przyrodniczo-krajobrazowy,
a takze wiele pomnikéw przyrody.

Obszary wazne dla ptakéw w okresie gniazdowania oraz migracji

Na terenie Metropolii Poznan potozone s3g takze obszary wazne dla ptakéw w okresie gniazdowania
oraz migracji wyznaczone na podstawie opracowania ,Obszary wazne dla ptakéw w okresie
ghiazdowania oraz migracji na terenie wojewddztwa wielkopolskiego” (Wylegata P., Kuzniak S.,
Dolata P.T., mscr. Poznan 2008). Do obszaréw tych naleza:

— Dolina Samicy i stawy w Objezierzu;

— Ostoja Rogalinska;

— Jezioro Niepruszewskie;

— Dolina Sredzkiej Strugi i pola koto Bieganowa;
— Puszcza Notecka;

— Lednicki Park Krajobrazowy;

— Dolina Matej Wetny koto Kiszkowa;

— Jezioro Strykowskie;

— Stawy w Manieczkach;

— Réw Wyskod.

Korytarze ekologiczne

Korytarze ekologiczne przebiegajace przez teren MOF to:

— Korytarz Puszcza Notecka — Puszcza Zielonka- w pétnocno zachodnim kraricu Metropolii;
— Korytarz Dolina Warty — potozony na zachdd od Poznania;
— Korytarz Dolina Obry — potozony na potudniu MOF.

Korytarze ekologiczne zajmujg gtéwnie tereny dolin rzecznych oraz najwiekszych kompleksow
lesnych.
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Rysunek 6. Korytarze ekologiczne przebiegajace przez teren Metropolii Poznan'*®

126 zrédto: http://geoserwis.gdos.gov.pl/
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Ochrona gatunkowa

Na terenach lesnych, stanowigcych naturalng ostoje dla zwierzat i siedlisko réznorodnych gatunkéw
roslin, wystepuje ponad 200 gatunkéw ptakdw legowych i przelotnych (m.in. kraska, zimorodek,
dzieciot czarny). Ptaki drapiezne spotykane na terenie powiatu poznanskiego to kania czarna,
myszotdw zwyczajny, btotniak stawowy. Jeziora powiatu zasiedlone sg przez kaczke krzyzéwke,
cyranke, cyraneczke oraz perkoza dwuczubego. Na terenie powiatu wystepuje ponad 40 gatunkéw
ssakéw pospolitych, wiele gatunkéw nietoperzy i gryzoni. Wséréd spotykanych na terenie powiatu

drapieznikéw wymienié¢ nalezy kune leéna, borsuka i lisa, lasy zamieszkuja jelenie, sarny i dziki.'”’

Swiat zwierzat Wielkopolski nie rézni sie w sposéb znaczacy od fauny innych nizinnych regionéw
kraju. Lasy sg ostojg jeleni, danieli, saren i dzikdw. Z ssakéw drapieznych do pospolitych naleza:
tasica, tchorz i lis, rzadszymi sg: borsuk, kuna lesna i wydra. Na terenach rolniczych wyksztatcit sie
ekotyp sarny polnej. Z nietoperzy pospolicie wystepujg gacek brunatny i borowiec wielki.
W Wielkopolsce spotka¢ mozna takze wiele gatunkéw ptakdéw, poczawszy od najpospolitszych, jak:
szpaki, wrdble, niektére sikory czy zieby, a skonczywszy na okazjonalnie tylko pojawiajacych sie
w Polsce, jak np. czapla biata, czapla nadobna, szczudtak czy szablodzidb. Do pospolitych ptakéw
drapieznych Wielkopolski nalezy myszotéw zwyczajny, jastrzab, krogulec. Od kilkudziesieciu lat
ptakiem legowym Wielkopolski jest zndw ges$ gegawa, dawniej znana tylko z przelotéw, a takze obcy

dla polskiej fauny bazant."”®

4.4. Ocena istniejgcego stanu srodowiska na terenie objetym Planem

Analize i ocene stanu Srodowiska na terenie MOF przeprowadzono, m.in. w oparciu o opracowania:

— Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Wielkopolskiego na lata 2012-2015
uchwalonym przez Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego uchwatg
Nr XXVI11/510/12 z dnia 26 listopada 2012 r;

— Raporty o stanie $rodowiska w Wielkopolsce (WIOS w Poznaniu);

— Plan gospodarki odpadami dla wojewddztwa wielkopolskiego na lata 2012 — 2017, (Uchwata
Nr XXV/440/12 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 27 sierpnia 2012 roku);

— Dane GUS;

— Opracowanie ekofizjograficzne podstawowe dla wojewddztwa wielkopolskiego, WBPP,
2014r.

4.4.1. Klimat akustyczny

Hatas wsrdd czynnikdéw srodowiskowych powodujgcych istotng ucigzliwo$é dla ludzi sytuuje sie na
czotowym miejscu. Zwykle hatas jest definiowany jako kazdy dzwiek, ktéry w danych warunkach jest
niepozadany, uciazliwy, czy tez wrecz szkodliwy dla zdrowia cztowieka.

Hatas ze wzgledu na Zrédto pochodzenia dzielimy na hatas przemystowy (instalacyjny),
komunikacyjny (w tym: drogowy, lotniczy, kolejowy), komunalny (osiedlowy), domowy oraz hatas
zwigzany ze $rodowiskiem pracy. Hatasowi towarzyszg tez inne rodzaje drgan fal mechanicznych,
ktore mogg niekorzystnie oddziatywaé na cztowieka (np. infradZzwieki czy ultradzwieki).

27 srédto: Program ochrony $rodowiska dla powiatu poznarnskiego na lata 2016-2020

128 srédto: Opracowanie ekofizjograficzne podstawowe dla wojewddztwa wielkopolskiego, (WBPP w Poznaniu, 2014 r.)

67



Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Poznania na lata 2016-2025

Oceny stanu akustycznego srodowiska i obserwacji zmian dokonuje sie w ramach Panstwowego
Monitoringu Srodowiska na podstawie wynikéw pomiaréw pozioméw hatasu okre$lonych
wskaznikami hatasu oraz z uwzglednieniem pozostatych danych, w szczegdlnosci demograficznych
oraz dotyczacych sposobu zagospodarowania i uzytkowania terenu.

Oceny stanu akustycznego srodowiska dokonuje sie zgodnie z ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. 2016 poz. 672 z pdzn. zm.) dla:

— aglomeracji o liczbie mieszkarncéw wiekszej niz 100 tysiecy;

— terendw poza aglomeracjami, na ktérych eksploatacja obiektéw takich jak drogi, linie
kolejowe lub lotniska, moze powodowaé przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w $rodowisku).

Dopuszczalne poziomy hatasu, sg zréznicowane wzgledem dziatalnosci bedacej zréodtem hatasu oraz
rodzaju terenéw, na ktérych obowigzujg. Poziomy dopuszczalnych natezen hatasu reguluje
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku.'*

Dodatkowo zgodnie z trescig art. 179 ust. 1 ustawy Prawo ochrony Srodowiska zarzadzajgcy drogg,
linig kolejowa lub lotniskiem zaliczonymi do obiektow, ktorych eksploatacja moze powodowad
negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach, sporzadza co 5 lat mape akustyczng
terenu, na ktérym eksploatacja obiektu moze powodowac przekroczenie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku.

Celem wykonania mapy jest identyfikacja i charakterystyka Zzrodet hatasu wystepujgcych na terenach
miast i w sasiedztwie drdg, linii kolejowych i lotnisk, ktdorych eksploatacja moze powodowad
negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach oraz wyznaczenie obszaréw
zagrozonych ponadnormatywnym poziomem hatasu.

Na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego wykonano w 2011 r. mapy akustyczne otoczenia
wszystkich drog wojewddzkich i linii kolejowych, a w 2012 r. mapy akustyczne miasta Kalisza
i Poznania (druga edycja), a takze otoczenia drég krajowych (w tym odcinkéw drég krajowych nr 5
i 12 w Lesznie). Na podstawie analiz map akustycznych stwierdzono, iz:

— zrédtem najwiekszego zagrozenia hatasem w Poznaniu sg drogi, zarowno pod wzgledem
liczby zagrozonych mieszkancow jak i zasiegu przestrzennego. Istotne znaczenie ma takze
hatas kolejowy lotniczy i tramwajowy. Najmniejsze oddziatywania zwigzane sg z hatasem
przemystowym;

— pod wzgledem oddziatywan zwigzanych z ruchem drogowym na drogach krajowych
najwieksza liczba mieszkancéw jak i powierzchnia terendéw zagrozonych wystepuje
w powiecie poznanskim;

— ruch drogowy na drogach wojewddzkich podobnie jak w przypadku drég krajowych
najbardziej oddziatuje hatasem w powiecie poznanskim zaréwno pod wzgledem liczby
mieszkancow jak i powierzchni zasiegu oddziatywania. Zagrozenia hatasem dotyczg réwniez
mieszkancow nastepujacych powiatéw: pilskiego, sremskiego a takze w mniejszym stopniu
gnieznienskiego
i gostynskiego. Najwieksze powierzchnie zagrozone hatasem wystepuja
w powiatach: kaliskim, nowotomyskim, gostyriskim i sSremskim.

129 Dz. U. 2014 poz. 112
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Hatas drogowy

W roku 2015 WIOS w Poznaniu nie prowadzit badar monitoringu hatasu drogowego na terenie MOF.

W roku 2014 przeprowadzono pomiary hatasu w jednym punkcie na terenie objetym planem -
w miejscowosci Katy (otoczenie autostrady A2, w odlegtosci 110 m od drogi, na terenie zabudowy
zagrodowej). Rbwnowazny poziom hatasu L w porze dziennej - wartosci wynosity 58,6 (dB) i nie
przekraczaty normy, w porze nocnej nieznacznie norma byfa przekroczona, a zanotowane wartosci
wynosity 56,3 (dB)."*°

Ostatnie wyniki pomiarow hatasu komunikacyjnego przeprowadzone przez Wielkopolski Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu na terenie powiatu poznanskiego pochodza z 2013 r.

W 2013 r. na terenie powiatu poznariskiego WIOS w Poznaniu prowadzit pomiary pozioméw hatasu
komunikacyjnego w miejscowosciach Murowana Goslina, Biatezyn i Buk. W Murowanej Goslinie
i w Biatezynie dokonano pomiaréw hatasu, ktérego zrédtem byty pojazdy poruszajgce sie wzdtuz
drogi wojewddzkiej 187. Badania wykazaty przekroczenia poziomu hatasu tylko w miejscowosci
Biatezyn.

W miejscowosci Buk analizowano hatas pochodzacy z drogi wojewddzkiej nr 307. Badania
prowadzone byty w dniach: 20.06.2013 r., 21.06.2013 r., 22.06.2013 r., 20.10.2013 r., 21.10.2013 r.,

22.10.2013 r., a wartosci Srednie, obliczone na podstawie uzyskanych danych zebrano w ponizszej
tabeli.

Tabela 8. Wyniki pomiaréw poziomu hatasu i natezenia ruchu pojazdéw dla drogi wojewddzkiej nr 307

Réwnowazny poziom hatasu LAeq (dB) Natezenie ruchu pojazdéw
[poj./godz.]
(& £13 Pora dzienna (6.00-22.00) Pora nocna (22.00-6.00) Pora dzienna Pora nocna
pomiaru (6.00-22.00) (22.00-6.00)
suma % pojazdow suma % pojazdow suma % pojazdow
ciezkich ciezkich ciezkich
Dzien powszedni
Srednio 56,6 50,9 546 15,5 138 69,9
Weekend
Srednio 55,6 51 490 17,8 110 43,1

Wykonane badania pozwolity obliczy¢ przyblizone wartosci wskaznikéw dtugookresowych:

— dtugookresowy poziom hatasu z uwzglednieniem pory dnia, wieczoru i nocy Lown= 57,7 dB;
— dtugookresowy poziom hatasu w porze nocy - Ln=51,0 dB.

Na tej podstawie mozna stwierdzi¢, ze wartos¢ dtugookresowego wskaznika poziomu hatasu Lown
oraz wartosc¢ dtugookresowego wskaznika poziomu hatasu Ln nie zostaty przekroczone.

Zgodnie z art. 135 ustawy Prawo ochrony srodowiska Rada Powiatu w Poznaniu uchwalita dla trzech
odcinkéw droég obszary ograniczonego uzytkowania:

— uchwata nr VII/75/V/2015 z dnia 17 czerwca 2015r. w sprawie utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania dla odcinka drogi wojewddzkiej nr 196 od km 4 + 260 do km 4 +
340, zlokalizowanego w sagsiedztwie Gimnazjum im. Jana Pawta Il w Czerwonaku. Uchwata
zostata ogtoszona w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Wielkopolskiego 30.06.2015 r.;

— uchwata nr XXVIII/265/1V/2013 z dnia 21 maja 2013r. w sprawie utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania dla odcinka drogi powiatowej nr 2406P od mostu nad rzeka

130 Raport o stanie $rodowiska 2014 r., WIO$ w Poznaniu, 2015 .
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Wartg do skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 196 na terenie gminy Czerwonak, Uchwata
zostata ogtoszona w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Wielkopolskiego 16.07.2013 r.;

— uchwata Nr XV/124/IV/2012 w sprawie utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania dla
drogi wojewddzkiej nr 184 po rozbudowie na odcinku Pamigtkowo-Przezmierowo (Poznan),
od km 34+719,91 do km 41+981,50, od km 42+744,40 do km 43+363,30, od km 44+834,33 do
km 48+369,70 oraz od km 48+450,80 do km 48+829,00."!

Sie¢ drogowa miasta Poznania to drogi publiczne o tgcznej dtugosci 1 051 km. Do gtéwnych Zrédet
hatasu drogowego nalezy zaliczyé drogi krajowe i wojewddzkie, w tym autostrade A2. Przez Poznan
przebiegajg lub konczg swoj bieg 3 drogi krajowe i jedna autostrada:

— nr5: Swiecie - Bydgoszcz - Poznar - Leszno - Wroctaw — Lubawka;

— nr 11: Kotobrzeg - Koszalin - Pita - Poznan - Ostréow - Kepno - Lubliniec —Bytom;

— nr92: Miedzichowo - Pniewy - Poznan - Wrzesnia - Stupca - Konin -Kutno - towicz, Autostrada
A2: Swiecko - Poznanh - £6d? - Warszawa - Terespol.

Na terenie miasta bieg konczg réwniez 4 drogi wojewddzkie:

— nr 184: Poznan - Szamotuty — Ostrordg;

— nr 196: Poznan - Murowana Goslina — Wagrowiec;
— nr307: Poznan - Buk - Opalenica - Nowy Tomysl;
— nr430: Poznan - Puszczykowo - Mosina.

Gtéwnym zrédtem hatasu drogowego sg poruszajgce sie pojazdy samochodowe. Dla predkosci do 60
km/h, hatas silnika przewyzsza hatas wynikajgcy z tarcia opon o nawierzchnie drogi.

Trendy zmian hatasu samochodowego zostaty okreslone na podstawie poréwnania wynikow
pomiardw hatasu samochodowego przeprowadzonego w roku 2005 i 2011.

Poréwnano wyniki pomiaréw z 44 punktdw pomiarowych w poblizu drég krajowych potozonych
w granicach administracyjnych miasta Poznania, oddzielnie dla pory dnia i nocy. W stosunku do 2005
roku, dla pory dziennej stwierdzono obnizenie poziomu hatasu w 34 punktach pomiarowych,
natomiast dla pory nocnej w 41 punktach. W wyniku analizy stwierdzono, ze w zdecydowanej
wiekszosci punktéw pomiarowych poziom hatasu samochodowego w 2011 r. jest mniejszy od
poziomu w 2005 r., a Srednia rdznica wynosi ok. 5 dB w porze dziennej i ok. 6 dB w porze nocnej.

Ponadto dokonano poréwnania natezenia ruchu pojazdéw zmierzonego w 2005 r. i w 2011r. analize
przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 9. Zmiany natezenia ruchu samochodowego w latach 2005-2011

Zmiana natezenia ruchu (rok 2005 — 0%)

Pora dnia Pora nocy Sredniodobowo
Pojazdy lekkie +8% +27% +9%
Pojazdy ciezkie +8% -9% +4%

Srednio ruch samochodowy w Poznaniu w latach 2005-2011 wzrdst o ok. 8%, co powinno przetozy¢
sie na wzrost poziomu hatasu o ok. 0,3 dB. Jednak pomimo wzrostu natezenia ruchu zauwazalny jest
wyrazny spadek poziomu hatasu drogowego wynikajacego z pomiardw, co swiadczy o skutecznosci
podjetych dziatan przeciwhatasowych.

B 4rédto: Program ochrony srodowiska dla powiatu poznariskiego na lata 2016-2020
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Do dziatan przyczyniajacych sie do redukcji emisji hatasu drogowego, zrealizowanych w latach 2008-
2012 zalicza sie:

— wymiana nawierzchni asfaltowej na cichg na fragmentach: ul. Winogrady,
ul. Lechickiej, ul. Bukowskiej, ul. Butgarskiej, ul. Hlonda (catoé¢), ul. Murawa, ul. Sw. Marcin,
al. Solidarnosci, ul. abpa Dymka, ul. Szamarzewskiego,
ul. Przybyszewskiego, ul. Jana Pawfa Il, ul. Roosvelta;

— przebudowa wiaduktu Antoninek;

— budowa ekrandéw akustycznych na: ul. Lechickiej, ul. Butgarskiej, ul. Gtogowskiej,
ul. Bukowskiej

— wymiana taboru autobusowego poprzez wycofanie taboru z normg EURO O, |, Il i zakup
autobuséw z normg EURO V;

— biezgce remonty ulic w celu utrzymania dobrego stanu jezdnego ulic.

Ponadto w celu utrzymania skutecznosci cichych nawierzchni, poddawane one byty cyklicznemu
czyszczeniu (w 2010 r. — wyczyszczono ciche nawierzchnie o tacznej powierzchni 143 000 m?
w 2011 r. - wyczyszczono ciche nawierzchnie o tacznej powierzchni 32.861 m? w 2012 r. —
wyczyszczono ciche nawierzchnie o facznej powierzchni okoto 32 tys. m?).

W przypadku pory nocnej, na przekroczenia wskaznika Ln narazonych jest tgcznie 95 615
mieszkancow miasta (17,3 % mieszkancow), z tego 1 458 oséb (0,3 % mieszkaricow) zamieszkuje
strefy, w ktorych wystepujg warunki akustyczne okreslane jako ,zte” natomiast nikt nie zamieszkuje
strefy w ktdérej wystepujg warunki ,bardzo zte”. Powierzchnia terenéw zagrozonych wynosi 5 203

kmz 132

Hatas tramwajowy

Sie¢ komunikacji tramwajowej w Poznaniu obejmuje 20 linii tramwajowych (w tym jedna nocna)
o tgcznej dtugosci ok. 190 km. Rozchodzg sie one promieniscie z centrum Poznania w kierunku 14
petli tramwajowych zlokalizowanych w poblizu wiekszych osiedli mieszkaniowych, zaktaddéw
produkcyjnych, cmentarzy oraz centréow handlowych.

Wielkos$¢ hatasu tramwajowego zalezy od takich czynnikow jak:

— predkosci poruszania sie tramwajéw;

— rodzaju i stanu technicznego taboru tramwajowego;

— konstrukcji i stanu technicznego torowiska, w tym od: typu szyn, sposobu ich mocowania,
rodzaju podkfadu i rodzaju podbudowy.

Trendy zmian hatasu tramwajowego zostaty okreslone poprzez poréwnania liczby mieszkancow
narazonych na hatas, pozyskanych na podstawie map akustycznych 2007 i 2012. Ponizsze wykresy
obrazujg ww. trendy zmian.

132 zrédto: Program ochrony srodowiska dla miasta Poznania na lata 2013-2016, z perspektywa do roku 2020
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Rysunek 7. Poziomy dzwieku w sSrodowisku okreslone przez wskaznik Lown. Liczba mieszkancow [tys.]
eksponowanych na hatas tramwajowy w danym zakresie w latach 2007 i 2012
Z powyzszej analizy wynika, ze catkowicie wyeliminowano narazenie mieszkancéw na hatas wyrazony
wskaznikiem Lownw zakresie powyzej 75 dB, natomiast liczba mieszkaricdw narazonych na poziom
Lown z zakresu 55-60 dB spadta prawie 4-krotnie (z 66 000 do 16 784 mieszkancow).
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Rysunek 8. Poziomy dZwieku w srodowisku okreslone przez wskaznik Ln. Liczba mieszkancow [tys.]
eksponowanych na hatas tramwajowy w danym zakresie w latach 2007 i 2012
Z powyzszej analizy wynika, ze catkowicie wyeliminowano narazenie mieszkancéw na hatas w porze
nocnej wyrazony wskaznikiem Ln w zakresie powyzej 65 dB, natomiast liczba mieszkancéw-
narazonych na poziom Ln z zakresu 50-55 dB spadta prawie 3-krotnie (z 51 858 do 18 868
mieszkancow).

Ponadto analizujgc wyniki pomiarow hatasu z roku 2012 mozina zauwazyé wyrazny spadek
rownowaznego poziomu dzwieku w stosunku do roku 2005. Tendencja ta dotyczy zaréwno pory
dziennej (Laeqp) jak i nocnej (Laean). Wartosci rOwnowaznego poziomu dZzwieku w porze dziennej sg
Srednio o 3,3 dB nizsze w stosunku do roku 2005, dla pory nocnej réznica ta wynosi $rednio 3,0 dB.

Zgodnie z Mapa akustyczng miasta Poznania 2012 w wyniku oddziatywania hatasu tramwajowego na
przekroczenia wskaznika Lown narazonych jest tgcznie 1 946 mieszkaricow, z tego wszystkie osoby
zamieszkujg strefe, w ktdrych wystepujg warunki akustyczne okreslane jako ,niedobre”, tacznie
o powierzchni 0,022 km?. W porze nocnej przekroczenia wskaznika Lx praktycznie nie wystepuja.
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Hatas kolejowy

Emisja hatasu kolejowego jest zagadnieniem niezwykle ztozonym. Hatas kolejowy jest emitowany
przez wiele jednostkowych zrédet. Na jego wielkos¢ wptywajg m.in. predkos¢ z ktérg poruszajg sie
pociagi, ich dtugosé, stan torowiska czy lokalizacja torowiska wzgledem istniejgcego terenu.

Ocenia sie, ze zasieg negatywnego oddziatywania hatasu kolejowego w $srodowisku, uzalezniony jest
od warunkdw technicznych ruchu, jednak zasadniczo ma mniejsze znaczenie w skali wojewddztwa ze
wzgledu na subiektywnie mniejszg dokuczliwos¢ i ograniczenia w czestotliwosci kursowania
pociggéw.

Dla ograniczenia skutkéw odziatywania hatasem transportu kolejowego opracowano Program
ochrony srodowiska przed hatasem dla linii kolejowych o natezeniu ruchu ponad 30 000 pociggdow na
rok znajdujgcych sie na terenie wojewddztwa wielkopolskiego na lata 2014-2023 (Uchwata
Nr LI/981/14 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 27 pazdziernika 2014r.).

Na obszarze miasta Poznania oraz i powiatu poznanskiego dziata Poznanski Wezet Kolejowy,
w ktérego granicach odbywa sie ruch regionalny, miedzyregionalny i miedzynarodowy. W weizle tym
zbiega sie 8 linii kolejowych:

— linia E20 Warszawa Zachodnia - Poznan Gtéwny - Kunowice - granica panstwa;
— linia nr 271 Wroctaw Gtéwny - Poznan Gtéwny;

— linia nr 272 Kluczbork - Poznan Gtéwny;

— linia nr 351 Poznan Gtéwny - Szczecin Gtéwny;

— linia nr 353 Poznan Wschadd - Skandawa - granica panistwa;

— linia nr 354 Poznan Gtéwny - Pita Gtéwna;

— linia nr 356 Poznan Wschdd - Bydgoszcz Gtéwna (kierunek Gotaricz);

— linia nr 357 Sulechéw - Lubon koto Poznania (kierunek Wolsztyn).

Uktad linii podstawowych wezta uzupetniany jest przez linie obwodowe oraz tacznice umozliwiajgce
swobodny ruch pociggéw w wielu kierunkach z pominieciem stacji Poznan Gtéwny. Obwodnica
przejezdzajg gtdéwnie pociagi towarowe. W Poznaniu znajduje sie ok. 151 km linii kolejowych.

Wielkos$¢ hatasu kolejowego zalezy od wielu czynnikéw, m.in.:

— typuirodzaju hamulcéw w poszczegdlnych sktadach,

— typuistanu technicznego wagondw,

— typu lokomotywy,

— konstrukcji i stanu technicznego torowiska i podtorza (rodzaj szyn, sposdb taczenia i utozenia,
itd.),

— predkosci jazdy.

Na podstawie Mapy akustycznej miasta Poznania z roku 2007 i 2012 poréwnano liczbe mieszkancow
eksponowanych na hatas kolejowy w poszczegdlnych przedziatach poziomu hatasu wyrazonego
wskaznikami Lown i Ln. Wyniki ww. analizy przedstawiono na ponizszych wykresach.
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Rysunek 9. Liczba mieszkancow [tys.] eksponowanych na hatas kolejowy w danym zakresie poziomoéw —
wskaznik Lown, w roku 2007 i 2012

taczna liczba mieszkaicéw narazonych na hatas kolejowy Lown> 55 dB spadta w stosunku do roku
2007 ok. 3-krotnie (z 25,1 tys. do 8,55 tys. mieszkanicéw), w tym narazonych na hatas kolejowy Lown
>70 dB z 700 do 121 mieszkancow, czyli prawie 6- krotnie. Powierzchnia terenéw zagrozonych wynosi
obecnie 0,082 km?.
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Rysunek 10. Liczba mieszkancow [tys.] eksponowanych na hatas kolejowy w danym zakresie pozioméw -
wskaznik Ln, w roku 2007 i 2012

Na przestrzeni lat 2007-2012 dzieki realizacji inwestycji kolejowych w znacznym stopniu zostata
ograniczona emisja hatasu kolejowego. W ramach podjetych dziatan:

— przeprowadzono modernizacje torowisk kolejowych o tacznej dtugosci wynoszacej 22 km
(modernizacja poznanskiego wezta kolejowego na linii kolejowej E-20 na odcinku Poznan
Antoninek — Poznan Junikowo, modernizacja torowiska na linii nr 356 Poznan Wschéd —
Bydgoszcz do granic miasta Poznania);

— wybudowano ekrany przeciwhatasowe wzdtuz linii kolejowych o tgcznej dtugosci wynoszacej
ok. 5 km (ekran akustyczny w poblizu ul. Misnienskiej, ekrany akustyczne na odcinku Poznan
Gtéwny — Poznan Gérczyn i w rejonie stacji Poznan Goérczyn);
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— przeprowadzono szlifowanie szyn kolejowych (szlifowanie szyn i rozjazdéw na odcinku od
granicy miasta do stacji Poznan Gtéwny oraz na budowanym przejsciu rozjazdowym na stacji
Poznan Gérczyn).

Wszystkie wymienione dziatania powodujg zmniejszenie emisji hatasu u Zrédta (modernizacja
torowisk kolejowych oraz szlifowanie szyn) oraz na drodze propagacji ze zrodta do punktu obserwacji
(budowa ekranéw przeciwhatasowych).'*?

Hatas lotniczy

Opracowanie zagadnienia hatasu komunikacyjnego wymaga uwzglednienia réwniez hatasu
lotniczego, ktéry przekracza granice jednostek podziatu terytorialnego i przenika na teren powiatu
poznanskiego ze znajdujgcego sie w granicach miasta Poznania Portu Lotniczego tawica i lotniska
31 Bazy Lotniczej w Krzesinach.

Hatas pochodzacy z lotniska w Krzesinach jest ucigzliwy nie tylko dla mieszkaricow Miasta Poznania,
ale takze dla mieszkancéw okolicznych gmin zlokalizowanych w sgsiedztwie tego lotniska: Lubonia,
Kérnika, Komornik, Puszczykowa i Mosiny.

Oddziatywanie akustyczne ruchu lotniczego na tereny wokot lotniska tawica powoduje koniecznosc
monitoringu hatasu lotniczego. W 2014 r. firma Akustix Sp. z 0.0. wykonata badania akustyczne,
a otrzymane wyniki oraz graficzne przedstawienie omawianego zagadnienia zostato przedstawione
przez WIOS w Poznaniu w ,,Raporcie o stanie $rodowiska w Wielkopolsce w roku 2014”. W celu
monitoringu hafasu w otoczeniu lotniska tawica wyznaczonych zostato 18 punktéw pomiarowych,
z ktérych 5 znajduje sie na terenie powiatu poznanskiego.

Tabela 10. Monitoring hatasu w otoczeniu lotniska tawica — lokalizacja punktéw i wyniki badan wykonanych
w roku 2014 przez Akustix Sp. z o.0.

Lokalizacja punktu Wartosc¢ dtugookresowego Dopuszczalny poziom hatasu
wskaznika poziomu dzwieku A
LDWN LN LDWN LN
2 Przezmierowo, ul. Wiosny 61,9 54,7 60 50
Ludéw 51
Przezmierowo, ul. Lotnicza 2 60,1 52,4 60 50
Przezmierowo, ul. Koscielna 55,8 48,1 60 50
44/46
11 Przezmierowo, ul. Koscielna 63,2 55,9 60 50
1l4a
13 Baranowo, ul. Pertowa 13 53,5 45,7 60 50

Jak wynika z powyzszej tabeli, w trzech punktach w Przezmierowie (ul. Wiosny Ludéw 51, Lotnicza 2,
Koscielna 14a) wystepujg przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu. Punkty te
potozone sg w niewielkiej odlegtosci od korica pasa startowego i torow lotéw samolotéw. W punkcie
przy ul. Koscielnej 14a zaobserwowano przekroczenia w przypadku wskaznika Lown siegajgce 3,2 dB,
oraz w przypadku wskaznika LN — 5,9 dB. Zauwazy¢ nalezy, ze prowadzone badania wykazywaty
znacznie wiekszy stopien degradacji klimatu akustycznego — podczas wybranych nocy przekroczenia
dopuszczalnych wartosci réwnowaznego poziomu hatasu osiggnety wartos¢ nawet ok. 13 dB
(Przezmierowo, ul. Koscielna 14a). Jak podaje WIOS, wystepowanie tak wysokich wartosci poziomu
hatasu jest spowodowane realizacjg szczegdlnie ucigzliwych operacji lotniczych.

33
! zrédto: Program ochrony srodowiska dla miasta Poznania na lata 2013-2016, z perspektywg do roku 2020
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Ucigzliwo$¢ akustyczng dla powiatu poznanskiego, zwigzang z sasiedztwem lotniska tawica

(znajdujgcego sie w granicach administracyjnych miasta Poznania) obrazujg ponizsze ryciny.

Rysunek 11. Izolinie dtugookresowego sredniego poziomu dZwieku A wyznaczonego w ciggu wszystkich dob
w roku (LDWN) emitowanego przez samoloty podczas wykonywania operacji lotniczych (wg AKUSTIX
Sp. z 0.0.) Zrédto: WIOS Poznan

Rysunek 12. Izolinie dtugookresowego sredniego poziomu dZwieku A wyznaczonego w ciggu wszystkich nocy
w roku 2014 (LN) emitowanego przez samoloty podczas wykonywania operacji lotniczych (wg AKUSTIX Sp.
z20.0.)

Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego dnia 30 stycznia 2012 r. przyjat uchwate nr XVIil/302/12
w sprawie utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania dla lotniska Poznan - tawica. Uchwata
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zostata opublikowana w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Wielkopolskiego dnia 14 lutego 2012 r.

i weszta w zycie 14 dni od dnia ogtoszenia."*

Hatas przemystowy

W 2014 r. WIOS w Poznaniu prowadzit dziatalno$é kontrolng w zakresie hatasu przemystowego.
Z ,Raportu o stanie srodowiska w Wielkopolsce w roku 2014” wynika, ze w Wielkopolsce
przeprowadzono 333 kontrole, obejmujgce zaktady przemystu maszynowego, metalowego,
drzewnego, rolno-spozywczego, wydobywczego, branzy budowlanej, warsztaty, lakiernie i myjnie
samochodowe, zaktady kamieniarskie, punkty skupu ztomu, elektrownie wiatrowe, obiekty handlowe
oraz dziatalno$¢ sportowo-rozrywkowa. Jako dominujace Zrddta hatasu wymieniono: instalacje
wentylacji ogdlnej, instalacje odpylania i odwidérowania, klimatyzatory, centrale klimatyzacyjno-
wentylacyjne, agregaty wody lodowej, maszyny stolarskie, maszyny do obrébki metaluy,
specjalistyczne linie technologiczne, transport wewnatrzzaktadowy, prace roztadunkowe, myijki
samochodowe, odkurzacze przemystowe, turbiny wiatrowe. Wielkopolski Wojewddzki Inspektorat
Ochrony Srodowiska w Poznaniu stwierdza, ze w 2014 r. catkowitej likwidacji przekroczer dokonato
15 jednostek, z czego 4 jednostki zlokalizowane byty na terenie powiatu poznanskiego.™*

Inne oddziatywania akustyczne — komunikacyjne

Istotnym problemem dotyczacym klimatu akustycznego srodowiska jest oddziatywanie hataséw
zwigzanych z dziatalnoscia ,, Toru Poznan” tj. toru wyscigdw samochodowych i motocyklowych (gmina
Tarnowo Podgdrne). Degradacja klimatu akustycznego zwigzana z dziatalnoscia tego obiektu
obejmuje tereny w Przezmierowie i Poznaniu.

4.4.2. Powietrze i klimat
Powietrze

Zgodnie z art. 87 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony $rodowiska'*® oceny jakosci
powietrza sg dokonywane w strefach, w tym w aglomeracjach. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska zdnia 10 sierpnia 2012 r. wsprawie stref, w ktérych dokonuje sie oceny jakosci
powietrza™’ obszar MOF obejmuije 2 strefy:

— wielkopolskg — kod strefy PL3003,
— aglomeracja poznarnska — kod strefy PL3001.

Oceny jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim dokonuje WIOS w Poznaniu w ramach
Paristwowego Monitoringu Srodowiska, opracowujac roczne oceny jakoséci powietrza. Podstawe
klasyfikacji stref zgodnie z art. 89 Ustawy Prawo ochrony srodowiska stanowity dopuszczalne
poziomy substancji w powietrzu oraz poziomy dopuszczalne, powiekszone o margines tolerancji
z dozwolonymi przypadkami przekroczen, poziomy docelowe oraz poziomy celdw dtugoterminowych,
ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi oraz ochrone roslin, okreslone w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomdw niektérych substancji w powietrzu®*®. Pod
katem spetnienia kryteriow okreslonych w celu ochrony zdrowia ocena obejmuje: benzen, dwutlenek

3% jrédto: Program ochrony srodowiska dla powiatu poznanskiego na lata 2016-2020

135 Ibidem

%$Dz. U. 2016 poz. 672
Dz. U. 2012 poz. 914
38 Dz. U.2012 poz.1031
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azotu, dwutlenek siarki, tlenek wegla, ozon, pyt zawieszony PM10, pyt zawieszony PM2,5, arsen,
benzo(a)piren, otéw, kadm oraz nikiel.

Podsumowanie klasyfikacji stref wojewddztwa wielkopolskiego z uwzglednieniem kryteridow
okreslonych w celu ochrony zdrowia zestawiono w tabeli ponizej:

Tabela 11. Klasyfikacja stref obejmujgcych obszar MOF z uwzglednieniem kryteriow okreslonych w celu
ochrony zdrowia w 2015 r.>

Symbol klasy strefy dla poszczegdlnych substancji

Nazwa strefy
pyt pyt
NO, SO, co CgHg PM2,5 PM10 B(a)P As Ccd
aglomeracja A A A A A C C A A A A A
poznarska
strefa
. A A A A C C C A A A A A
wielkopolska

Ze wzgledu na przekroczenia poziomu dopuszczalnego stezenia pytu PM10 wszystkie strefy zaliczono
do klasy C. W przypadku pytu PM2,5 strefe aglomeracja poznanska zaliczono do klasy A, natomiast
strefe miasto Kalisz i strefe wielkopolskg — do klasy C. W roku 2015 stwierdzono rdéwniez
przekroczenia poziomu docelowego dla benzo(a)pirenu; wszystkie oceniane strefy zaliczono do
klasy C.

Wyniki pomiaréw

Pyt zawieszony PM10

W okresie, do ktdrego odnosi sie przeprowadzana ocena, na 15 stanowiskach pomiarowych pytu
PM10 w sezonie letnim nie odnotowano przekroczen dopuszczalnego poziomu substancji.
Z przebiegu rocznej serii pomiaréw odczyta¢ mozna wyrazng sezonowg zmiennosc stezen pytu.

(T FT B |

Poznan, ul. Polanka Poznan, ul. Poznan, ul Poznan, ul. Bordéwiec, ul. Tarnowo Podgérne
Dabrowskiego Szymanowskiego  Chwiatkowskiego Drapatka ul. Zachodnia

50

ug/m3

s 2013 s 2014 2015 e poziom dopuszczalny

Rysunek 13. Wyniki pomiarow stezenia sredniorocznego pytu PM10 za lata 2013-2015 w punktach
pomiarowych zlokalizowanych na terenie MOF

Wedtug wynikdw pomiaréw stezen sredniorocznych za lata 2013-2015 na zadnym ze stanowisk
pomiarowych zlokalizowanych na obszarze MOF nie zanotowano przekroczenia poziomu
dopuszczalnego.

3% Opracowanie wtasne na podstawie: Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewédztwie wielkopolskim za rok 2015, WIO$ w Poznaniu
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Rysunek 14. Wyniki czestosci przekraczania 24-godzinnego poziomu dopuszczalnego pytu PM10 w roku
kalendarzowym za lata 2013-2015 w punktach pomiarowych zlokalizowanych na terenie MOF

W latach 2013-2015 czesSciej niz jest to dozwolone przekraczany byt 24-godzinny poziom
dopuszczalny pytu PM10 na 3 stacjach pomiarowych w Poznaniu oraz stacji pomiarowej w Tarnowie
Podgdrnym.

Wyniki pomiaréw otowiu, arsenu, kadmu i niklu w pyle zawieszonym PM10

Podobnie jak w latach poprzednich, przeprowadzone w 2013 r. pomiary, nie wykazaty przekroczen
dopuszczalnych norm stezen metali ciezkich w PM10 (poziomu dopuszczalnego dla otowiu i poziomu
docelowego dla arsenu, kadmu i niklu). Biorgc pod uwage niskie stezenia metali w pyle PM10
stwierdzono, iz substancje te nie stwarzajg zagrozenia dla zdrowia ludzi.

Benzo(a)piren w pyle zawieszonym PM10

Do powietrza, benzo(a)piren dostaje sie gtéwnie w wyniku niepetnego spalania paliw statych (wegla
i drewna), przede wszystkim w paleniskach domowych. W mniejszym stopniu obecnosc¢
benzo(a)pirenu w powietrzu jest wynikiem jego emisji z duzych Zrédet energetycznych
i przemystowych. Niewielki udziat w emisji benzo(a)pirenu do powietrza majg tez spaliny
samochodowe.

Wykonywane w 2015 r. pomiary stezen benzo(a)pirenu w Poznaniu wykazaty przekroczenia poziomu
dopuszczalnego tej substancji. Stezenie srednioroczne benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10
wynosito 2,0 ng/m?>, podczas gdy poziom docelowy wynosi 1 ng/m>.

Pyt zawieszony PM2,5

Pomiary stezenia $redniorocznego pytu PM2,5 w wojewddztwie wielkopolskim wykonywane byty na
3 stacjach pomiarowych. Jedno z nich zlokalizowane w Poznaniu przy ul. Polanka obejmuje obszar
MOF. Zgodnie z danymi WIOS w Poznaniu w 2015 r. nie odnotowano tam przekroczenia poziomu
dopuszczalnego.

Jak wskazano w dokumencie Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014 —
2020: ,Poziom emisji zanieczyszczen do atmosfery jest szczegdlnym problemem regionu.
Zanieczyszczenie powietrza na obszarach zurbanizowanych wynika gtéwnie z niskiej emisji ze spalania
paliw statych, a takze z nadmiernego zattoczenia miast, zwigzanego z uprzywilejowaniem komunikacji
indywidualnej, samochodowej, czesto kosztem transportu publicznego, jak i innych form
komunikacji. Pojazdy samochodowe, bedace czesto w wysokim stopniu zuzycia technicznego, s3
najmniej efektywne i tworzg emisje niewspdtmiernie wyzszg niz transport publiczny, rowerowy, czy
pojazdy o nowszej konstrukcji”.
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Jako$¢ powietrza atmosferycznego w obszarze funkcjonalnym jest wypadkowg proceséw i zjawisk
zachodzacych w atmosferze oraz emisji punktowej, powierzchniowej i liniowej. Przestrzenny rozktad
emisji na terenie Metropolii jest zréznicowany. Najwieksze skupiska emitoréw punktowych,
jak réwniez znaczna emisja liniowa zwigzane sg z obszarami zurbanizowanymi (gtdéwnie z miastem
Poznaniem). Zrédtami emisji liniowej zanieczyszczen do atmosfery s3 uciazliwe dla $rodowiska ciggi
komunikacyjne, szczegdlnie drogowe. Znacznym obcigzeniem dla atmosfery sg skupiska emitoréw
niskiej emisji, zwtaszcza w sezonie grzewczym. Rezultatem emisji do atmosfery gazéw i pytéw s3
kwasne deszcze, smog, efekt cieplarniany, jak tez zwiekszajaca sie tez zachorowalnos¢ mieszkarncow
Metropolii. Przez obszar funkcjonalny przebiega autostrada A2 i drogi krajowe o znacznym natezeniu
ruchu. Uciazliwych jest tez wiele odcinkéw dréog wojewddzkich. Powazny udziat w niskiej emisji, procz
gospodarstw domowych, majg niezmodernizowane obiekty uzytecznosci publicznej dysponujgce
nieekologicznymi Zrodtami ciepta. Ich wyposazenie stanowig gtéwnie nieefektywne energetycznie
kotty weglowe starszych technologii, emitujgce ponadnormatywne stezenia pytu PM10.

Pomimo braku przekroczern wskaznikéw rocznych stezenia pytu PM10 na terenie Metropolii
wystepujg czeste przekroczenia dobowe, czego przyczyng jest w znacznym stopniu niska emisja
z systeméw grzewczych, zwigzana z sektorem komunalno-bytowym, jak réwniez zanieczyszczenia
komunikacyjne i produkcyjne. Pomiary wykazujg na wyrazng zmienno$¢ sezonowg — w okresie
zimowym odnotowywane sg wyzsze stezenia pytu PM10, a w sezonie letnim nizsze.

Ze wzgledu na przekroczenie stezania dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 oraz docelowego dla
benzo(a)pirenu w 2013 roku weszty w zycie uchwaty ustalajgce 2 programy ochrony powietrza
(Program ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej i aglomeracji miasto Poznan) obejmujace
tereny MOF. W ramach dziatan naprawczych majacych na celu redukcje emisje pytu zawieszonego
PM10 oraz benzo(a)pirenu w ramach realizacji obowigzujgcych programéw zaproponowano, m.in.:

— zmniejszanie strat przy przesyle energii przez modernizacje sieci cieplnych;

— ograniczenie emisji z indywidualnych systemdéw grzewczych poprzez likwidacje starych
kottéw (poprzez podtgczenie do sieci cieplnej lub zastosowanie ogrzewania elektrycznego)
lub ograniczenie emisji (poprzez zmiane paliwa, wymiane starych kottéw na nowe
niskoemisyjne);

— ograniczenie zuzycia produkowanej energii i poprzez to ograniczenie emisji na obszarze
przekroczen poprzez termoizolacje budynkow;

— wykorzystanie alternatywnych Zrédet energii w postaci kolektoréw stonecznych, pomp ciepta
lub wykorzystania energii wiatru, ktére stanowityby uzupetniajgce Zrddta pozyskiwania
energii cieplnej.

Dodatkowo okreslono dziatania majgce na celu redukcje emisji pytu zawieszonego PM10 z transportu
samochodowego (emisji liniowej) poprzez:

— rozwdj publicznego transportu zbiorowego;

— poprawe stanu technicznego drdg istniejgcych;

— budowe obwodnic, w celu wyprowadzenia emisji poza obszary o gestej zabudowie;

— zmiane S$rodkéw transportu komunikacji miejskiej zasilanych olejem napedowym na
autobusy elektryczne i autobusy hybrydowe;

— tworzenie przyjaznych dla sSrodowiska stref ograniczonego transportu, popularyzacje
transportu zbiorowego oraz rowerowego.
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Klimat

Klimat wojewddztwa wielkopolskiego nalezy do strefy klimatu umiarkowanego w obszarze
wzajemnego przenikania sie wptywdéw morskich i kontynentalnych. PrzejsSciowos$¢ ta uwidacznia sie
gtdwnie zmiennymi stanami pogody, ktére uwarunkowane s3g rodzajem naptywajacych mas
powietrza. W tym przypadku mamy do czynienia z powietrzem o charakterze morskim badz
kontynentalnym. Obszar Wielkopolski cechujg wiatry stabsze od pdétnocnej i potudniowej czesci
Polski. Wystepuje przewaga wiatréw zachodnich, ale w styczniu, lutym i kwietniu przewazajg na ogét
wiatry wschodnie.

4.4.3. Wody powierzchniowe i podziemne

Wody powierzchniowe

Obszar MOF nalezy do dorzecza Odry. Sie¢ rzeczna jest dobrze rozwinieta i réwnomiernie
rozmieszczona. Osig ukfadu hydrograficznego, jak i catego systemu przyrodniczego MOF, jest
przeptywajaca przez Poznan rzeka Warta.

W pierwszym cyklu planowania gospodarowania wodami w Polsce, cele srodowiskowe dla cze$ci wod
zostaty oparte gtdwnie na wartosciach granicznych poszczegdlnych wskaznikow fizyko-chemicznych,
biologicznych i hydromorfologicznych okreslajgcych stan ekologiczny wéd powierzchniowych oraz
wskaznikdw chemicznych swiadczacych o stanie chemicznym wody, odpowiadajgcych warunkom
osiggniecia przez te wody dobrego stanu, z uwzglednieniem kategorii wdéd, wg rozporzadzenia

w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czeéci wod powierzchniowych.'*

W tabeli ponizej przedstawiono JCWP znajdujacych sie na obszarze MOF w podziale na JCW ptynace
oraz JCW jeziorne wraz ze statusem JCWP oraz oceng ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych
okreslonych w ,Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry”, zatwierdzonym na
posiedzeniu Rady Ministréw w dniu 22 lutego 2011 r. przez Prezesa Rady Ministréw.

140 ., . . .
zrédto: Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry
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Tabela 12. Wykaz JCWP zlokalizowanych na obszarze MOF wraz z oceng ryzyka nieosiggniecia celow s&rodowiskowychm1

Ocena ryzyka nieosiggniecia celow srodowiskowych

JCW ptynace
Warta od Kopli do Cybiny PLRW60002118579 silnie zmieniona czes¢ wod zagrozona
Bogdanka PLRW60001718578 silnie zmieniona czes¢ waod zagrozona
Potok Junikowski PLRW60001718576 silnie zmieniona czes¢ wéd zagrozona
Cybina PLRW600017185899 naturalna czes$¢ wod zagrozona
Gtéwna od zlewni zb. Kowalskiego do ujscia PLRW600001859299 silnie zmieniona czes¢ wéd zagrozona
Mata Wetna od Dopt. z Rejowca do ujscia PLRW600025186699 silnie zmieniona cze$¢ wod zagrozona
Doptyw z Rejowca PLRW600017186676 naturalna cze$é¢ wod zagrozona
Doptyw z Michalczy PLRW600016186672 naturalna cze$¢ wod zagrozona
Doptyw z Jaroszewa PLRW600016186674 naturalna cze$¢ wod zagrozona
Mata Wetna od wyptywu z Jez. Gorzuchowskiego do dopt.z Rejowca PLRW600024186675 silnie zmieniona czes¢ wéd zagrozona
Sama od dopt. z Brodziszewa do Kan. Przybrodzkiego PLRW600016187289 silnie zmieniona cze$¢ wod zagrozona
Kanat Otorowski PLRW60001618726 silnie zmieniona cze$¢ waod zagrozona
Sama od Kan. Przybrodzkiego do ujscia PLRW60002018729 silnie zmieniona cze$¢ wod zagrozona
Warta od Moskawy do Pyszgcej PLRW600021185539 silnie zmieniona cze$¢ waod zagrozona
Kanat Szymanowo-Grzybno PLRW600017185589 silnie zmieniona cze$¢ waod zagrozona
Pyszaca PLRW600017185549 naturalna cze$¢ wod niezagrozona
Mtynisko PLRW600017185552 naturalna cze$¢ wod zagrozona
Kanat Graniczny PLRW600017185532 naturalna czes$¢ wod niezagrozona
Kanat Ksigz PLRW600017185529 silnie zmieniona cze$¢ waod zagrozona
Doptyw z Lucin PLRW60001718556 naturalna cze$¢ wod zagrozona
Racocki Row PLRW60002518567299 naturalna czes¢ wod zagrozona
Samica Kierska PLRW6000231871299 naturalna czes¢ wod zagrozona
Réw Pétnocny PLRW600017185956 naturalna czes¢ wod niezagrozona
Warta od Rézanego Potoku do Doptywu z Uchorowa PLRW600021185991 silnie zmieniona czes$¢ wod zagrozona

141 ) ) . . .
Opracowanie wtasne na podstawie Programu wodno-srodowiskowego kraju

82




Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania na lata 2016-2025

\EVATE] Kod Status Ocena ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych
Warta od Pyszacej do Kopli PLRW60002118573 silnie zmieniona czes¢ waod zagrozona
Gtuszynka PLRW6000251857489 naturalna czes¢ waod zagrozona
Kopel do Gtuszynki PLRW600016185747 naturalna cze$¢ wod zagrozona
Moskawa do Wielkiej PLRW600016185469 naturalna czes$¢ wod zagrozona
Doptyw z gaj. Czmon PLRW600017185572 naturalna cze$¢ wod zagrozona
Brodek PLRW600016185492 naturalna czes$¢ wod zagrozona
Kanat Mosifski od Zydowskiego Rowu do ujécia PLRW60000185699 sztuczna czes$é wod zagrozona
Wirynka PLRW600017185729 naturalna cze$¢ wod zagrozona
Samica Steszewska PLRW6000161856969 naturalna cze$é¢ wod zagrozona
Kopel od Gtuszynki do ujscia PLRW600020185749 naturalna cze$¢ wod zagrozona
Wrzesnica PLRW60001718389 naturalna czes$¢ waod zagrozona
Gtéwna do zlewni zb. Kowalskiego PLRW600025185925 naturalna cze$¢ wod zagrozona
Doptyw z jez. Gtebokiego PLRW6000161866554 naturalna czes$é¢ wod zagrozona
Doptyw ze Sroczyna PLRW600017186658 naturalna cze$é¢ wod zagrozona
Doptyw z jez. Turostowo PLRW60002318666 naturalna cze$¢ wod zagrozona
Mogilnica do Mogilnicy Wschodniej PLRW6000161856849 silnie zmieniona cze$¢ waod zagrozona
Doptyw spod Dobiezyna PLRW60001618568812 naturalna cze$¢ wod zagrozona
Olszynka PLRW600017185694 silnie zmieniona cze$¢ waod zagrozona
Zydowski Réw PLRW600016185692 naturalna cze$¢ wod zagrozona
Kanat Mosifski od Kanatu Przysieka Stara do Zydowskiego Rowu PLRW60000185691 sztuczna cze$é wod zagrozona
Sama do Kan. Lubosinskiego PLRW600025187249 silnie zmieniona cze$¢ waod zagrozona
Przezmierka PLRW600001871232 silnie zmieniona czes$¢ wod zagrozona

Doptyw spod Kamiriska PLRW600017185952 naturalna czes$¢ wod niezagrozona
Doptyw z tysego Mtyna PLRW60001718594 naturalna czes¢ wod niezagrozona

Trojanka (Struga Goslinska) PLRW600017185969 naturalna cze$¢ wod zagrozona
Warta od Wetny do Samy PLRW60002118719 silnie zmieniona czes$¢ wod zagrozona
Zaganka PLRW600016186949 naturalna czes¢ wod zagrozona
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Status

Ocena ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych

Row Kakolewski PLRW6000161856889 naturalna czes¢ waod zagrozona
Doptyw z Niemierzyc PLRW60001618568814 naturalna czes$¢ wod zagrozona
Doptyw spod Maniewa PLRW60001618598 naturalna cze$¢ wod zagrozona
Konczak PLRW600017187149 silnie zmieniona czes¢ waod zagrozona
Doptyw z Bablinca PLRW600017187132 naturalna cze$¢ wod niezagrozona
Wetna od Doptywu ponizej Jez. tegowo do ujscia PLRW60002418699 silnie zmieniona czes¢ wéd zagrozona
Warta od Doptywu z Uchorowa do Wetny PLRW600021185999 silnie zmieniona cze$¢ wod zagrozona

JCW jeziorne

Pamigtkowskie PLLW10259 naturalna czes$¢ waod zagrozona
Kierskie PLLW10253 naturalna cze$¢ wod zagrozona
Lusowskie PLLW10255 naturalna czes$¢ waod zagrozona
Niepruszewskie PLLW10134 naturalna cze$¢ wod zagrozona
Strykowskie PLLW10133 naturalna czes$é¢ wod zagrozona
Witobelskie PLLW10137 naturalna czes$¢ waod zagrozona
Dymaczewskie (tédzko-Dymaczewskie) PLLW10138 naturalna cze$¢ wod zagrozona
Goreckie PLLW10141 naturalna czes$¢ wod zagrozona
Skrzynki Duze PLLW10150 naturalna cze$¢ wod zagrozona
Kérnickie PLLW10149 naturalna czes$¢ wod zagrozona
Bninskie PLLW10148 naturalna cze$¢ waod zagrozona
Moreckie (Mdrka) PLLW10125 naturalna czes$¢ wod zagrozona
Grzymistawskie PLLW10105 naturalna czes$¢ wod zagrozona
Swarzedzkie PLLW10156 naturalna cze$¢ wod zagrozona
Steszewskie i Kotatkowskie PLLW10161 naturalna czes$¢ wod niezagrozona
Bytynskie PLLW10258 naturalna czes¢ wod zagrozona
Witdkienskie (Wtdkna) PLLW10245 naturalna cze$¢ waod niezagrozona
Maciejak PLLW10248 naturalna czes¢ wod zagrozona
Roscinskie (Skockie) PLLW10241 naturalna czes¢ wod zagrozona
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Sposrad 59 JCW ptynacych zlokalizowanych na obszarze MOF az 53 jest zagrozonych nieosiggnieciem
celéw srodowiskowych, co stanowi blisko 90%. W przypadku JCW jeziornych na 20 JCW jedynie 2 s3
niezagrozone nieosiggnieciem celéw srodowiskowych. Sumarycznie wsréd 79 JCWP, az 71 JCWP jest
zagrozonych nieosiggnieciem celdéw srodowiskowych.

Na stan wéd w wojewddztwie wptywajg przede wszystkim zanieczyszczenia obszarowe (pochodzenia
rolniczego i z obszaréw nieskanalizowanych) oraz punktowe zrédta zanieczyszczen (np. zbyt duzy
tadunek zanieczyszczen odprowadzanych do odbiornikdw z oczyszczalni Sciekdéw komunalnych
i przemystowych, zrzuty wod chtodniczych, odcieki ze sktadowisk odpadow).

Wody podziemne

Na terenie MOF wody podziemne wystepuja w czterech pietrach wodonosnych: jurajskim,
kredowym, paleogensko-neogeniskim i czwartorzedowym. Czes¢ wéd podziemnych, ze wzgledu na
wysoka zasobnosé i walory uzytkowe, uznana zostata za tzw. Gtédwne Zbiorniki Wéd Podziemnych
(GZWP), z ktérych 24 (w catosci lub we fragmencie) znajduje sie na terenie wojewddztwa
wielkopolskiego. W utworach czwartorzedowych wojewddztwa wydzielono 19 GZWP wystepujgcych
w dolinach kopalnych, zbiornikach miedzymorenowych oraz w pradolinach. Do najbardziej zasobnych
nalezg: Wielkopolska Dolina Kopalna, Pradolina Warszawsko-Berlinska i Pradolina Torunsko-
Eberwaldzka. W pietrze trzeciorzedowym wyznaczono 3 GZWP, w utworach kredy i jury po jednym.

Na terenie MOF zostaly wyodrebnione nastepujace jednolite czesci wod podziemnych (JCWPd):*?

JCWPd 42 - Giebokos¢ wystepowania wodd stodkich wynosi ok. 170 m. W utworach
czwartorzedowych wystepujg jeden lub dwa poziomy wodonosne. Poziom miocenski wystepuje na
catym obszarze, dobrze izolowany, pozbawiony kontaktéw hydraulicznych z poziomem
czwartorzedowym. Brak cech szczegélnych JCWPd.

JCWPd 62 - Gtebokos$¢ wystepowania wdd stodkich wynosi ok. 200 m. Wody podziemne w utworach
czwartorzedowych tworzg jeden poziom wodonosny na czesci JCWPd zwigzany z wiekszymi
strukturami dolinnymi. Poziom miocenski wystepuje pod dobrze izolujgcg warstwg utwordw
staboprzepuszczalnych. Brak kontaktéw hydraulicznych z poziomem czwartorzedowym. Cecha
szczeg6lna JCWPd: wystepowanie w miocenie, na czesci obszaru, strefy wod zabarwionych, o ztej
jakosci pochodzenia geogenicznego.

JCWPd 63 - Gtebokos$¢ wystepowania wod stodkich wynosi ok. 150 m. Wody podziemne w utworach
czwartorzedowych wystepujg w potnocnej czesci obszaru zwigzanym ze strukturg wielkopolskiej
doliny kopalnej. Wody w utworach miocenskich tworzg poziom wodonosny o dobrej izolacji od
powierzchni i bez kontaktu hydraulicznego z poziomem czwartorzedowym. Brak cech szczegdlnych
JCWPd.

JCWPd 73 - Gtebokos¢ wystepowania wod stodkich wynosi ok. 170 m. Nieizolowany od powierzchni
poziom czwartorzedowy wystepuje w potnocnej czesci JCWPd, w czesci potudniowej nie wystepuje.
Poziom miocenski wystepuje na catym obszarze JCWPd pod dobrze izolujgcg warstwg itdw. Brak
kontaktéw hydraulicznych pomiedzy poziomem czwartorzedowym i miocenskim na catej powierzchni
JCWPd. Brak cech szczegdlnych JCWPd.

14251 6dto: http://psh.gov.pl
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Zgodnie z ,Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry”, zatwierdzonym na
posiedzeniu Rady Ministréw w dniu 22 lutego 2011 r. przez Prezesa Rady Ministrow dla wadd
podziemnych okreslono nastepujgce gtéwne cele srodowiskowe:

— zapobieganie doptywowi lub ograniczenia doptywu zanieczyszczen do wéd podziemnych,

— zapobieganie pogarszaniu sie stanu wszystkich czesci wéd podziemnych (z zastrzezeniami
wymienionymi w RDW),

— zapewnienie réwnowagi pomiedzy poborem a zasilaniem wod podziemnych,

— wdrozenie dziatan niezbednych dla odwrdcenia znaczacego i utrzymujacego sie rosngcego
trendu stezenia kazdego zanieczyszczenia powstatego w skutek dziatalnosci cztowieka.

W tabeli ponizej przedstawiono ocene stanu ww. JCWPd wraz z oceng ryzyka nieosiggniecia
okreslonych celéw srodowiskowych oraz derogacjami.

Tabela 13. Ocena stanu jednolitych czesci wéd podziemnych i ryzyka nieosiggniecia przez nie celéw
srodowiskowych

143

Ocena stanu Ocena ryzyka
Kod JCWPd nieosiggniecia celow :
llosciowego Chemicznego $rodowiskowych Derogacje
PLGW650042 42 dobry dobry niezagrozona -
PLGW650062 62 dobry dobry niezagrozona -
PLGW650063 63 2ty L. dobry zagrozona cele mrn.ej r\l/g.orystygne - brak
(w subczesci) mozliwosci technicznych
derogacje czasowe - warunki
PLGW650073 73 dobry 2ty zagrozona naturaine/cele mniej

rygorystyczne - brak mozliwosci
technicznych

Zasoby wdd podziemnych na obszarze MOF mozna oceni¢ pod wzgledem ilosciowym i chemicznym
jako dobre, a cele Srodowiskowe sg zagrozone dla 2 JCPd.

4.4.4. Gospodarka wodno-$ciekowa

Gospodarka wodno-$ciekowa regulowana jest poprzez nastepujgce akty prawne: Dyrektywe Rady
z dnia 21 maja 1991 r. dotyczgcg oczyszczania Sciekdw komunalnych (91/271/EWG), Dyrektywe Rady
z dnia 3 listopada 1998 r. w sprawie jakosci wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi (98/83/WE),
Ustawe z dnia 7 czerwca 2001 r. o zbiorowym zaopatrzeniu w wode i zbiorowym odprowadzaniu
Sciekdw (Dz. U.z2015r. poz. 139), Ustawe z dnia 13 wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czystosci
i porzagdku w gminach (Dz. U. z 2013 r. poz. 1399).

Tabela 14. Gospodarka wodno-$ciekowa w gminach powiatu poznanskiego w 2014 1

Liczba
mieszkancow Dhugosé Udziat Udziat
Liczba obstugiwana o nnz' sieci ludnosci ludnosci
Jednostka ludnosci przez v ) . .. korzystajacejz  korzystajacej
kanalizacyjnej ) e
tkm] wodociggu z kanalizacji
[%] [%]

Zuzycie wody
zwodociggow w
gospodarstwach

domowych na

1mieszkanca
[m3]

[os.] oczyszczalnie
Sciekow miejskie
i wiejskie [o0s.]

powiat 358 894 241 340 1583,9 95,6 70,0 36,8
poznanski
Buk 12 375 6 449 41,3 95,5 58,5 36,8

143 Opracowanie wiasne na podstawie Programu wodno-$rodowiskowego kraju

1% r6dto: GUS, BDL, stan na 31.12.2014 r.
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ticzba Zuzycie wod
mieszkancow L. Udziat Udziat Y o v
. . Dtugos¢ .. L. zwodociggow w
Liczba obstugiwana s ludnosci ludnosci
L. czynnej sieci . .. gospodarstwach
Jednostka ludnosci przez . .. korzystajacejz  korzystajacej
. kanalizacyjnej 1, o domowych na
[os.] oczyszczalnie wodociggu z kanalizacji . .
s s [km] 1mieszkanca
sciekdw miejskie [%] [%]
e [m3]
i wiejskie [0s.]
Czerwonak 26 861 19 273 93,9 96,4 71,4 46,2
Dopiewo 22 447 16 809 94,4 99,2 84,8 40,9
Kleszczewo 7221 2955 46,0 96,5 57,4 41,4
Komorniki 24433 20530 134,9 96,4 69,5 39,4
Kostrzyn 17 593 9 855 66,3 100 83,6 33,5
Kornik 23817 8 647 63,7 88,5 42,2 40,6
Lubon 30813 27 250 61,2 97,0 67,8 33,9
Mosina 30 500 16 344 141,7 91,2 57,8 40,6
Murowana 16 732 8 505 27,5 98,4 64,1 26,3
Goslina
Pobiedziska 18 969 8 884 41,7 93,6 40,3 27,2
Puszczykowo 9802 8531 80,9 86,4 69,5 35,0
Rokietnica 15078 9930 109,6 97,8 68,0 40,5
Steszew 14 899 10947 91,5 95,9 80,9 35,4
Suchy Las 16 209 9030 78,4 96,1 73,7 43,8
Swarzedz 47 160 34 836 182,9 95,5 80,6 32,8
Tarnowo 23985 22 565 228,0 99,9 99,9 43,9
Podgdrne
Skoki 9341 2 891 53,8 90,26 63,71 31,0
Srem 41 389 40 290 203,9 97,24 90,44 38,7
Szamotuty 29 607 26 165 117,0 99,93 88,00 31,4
Oborniki 33 646 30322 182,5 92,16 79,26 28,7
m. Poznan 545 680 517 020 925,7 97,09 93,64 40,2

W powyziszej tabeli zestawione zostaty dane dotyczace poziomu zwodociggowania oraz
skanalizowania gmin nalezacych do Metropolii Poznan. Gminy o najwiekszym wskazniku
skanalizowania to: Tarnowo Podgdérne, m. Poznarh oraz Srem. W gminach tych ponad 90 %
mieszkancow posiada dostep do kanalizacji.

Zaopatrzenie w wode przez sie¢ wodociggowa jest réwniez stosunkowo wysokie na terenie MOF.
Niemal 100 % mieszkaicéw ponizszych gmin posiada dostep do sieci wodociggowej: Kostrzyn,
Tarnowo Podgdrne, Szamotuty.

Wedtug danych WIOS w Poznaniu na terenie powiatu poznanskiego w 2015 roku eksploatowanych
byto 40 mechaniczno-biologicznych oczyszczalni Sciekdw, z czego oczyszczalnia S$ciekow
w miejscowosci Sokolniki Gwiazdowskie (gm. Swarzedz) byta instalacja nowo uruchamiang,
a oczyszczalnia w Dgbréwce (gm. Dopiewo) byta oddana do uzytku po zakoriczeniu modernizacji.

Na terenie miasta Poznania infrastruktura kanalizacyjna obejmuje: oczyszczalnie S$ciekdw,
przepompownie S$ciekdw, sie¢ kanalizacyjna ogdlnosptawna, sanitarna. Wiascicielem kanalizacji
deszczowej jest Miasto Poznan, natomiast gestorem tej sieci Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu.
Mocng strong PSK sg nowoczesne oczyszczalnie $ciekéw. Nalezg do nich: Lewobrzezna Oczyszczalnia
Sciekdw (LOS) oraz Centralna Oczyszczalnia Sciekéw (COS).

4.4.5. Gospodarka odpadami

Czes$¢ samorzadow Metropolii Poznan realizuje wspdlnie dziatania zwigzane z gospodarka odpadami
w ramach Zwigzku Miedzygminnego Gospodarka Odpadami Aglomeracji Poznanskiej (ZM GOAP).
Zwigzek utworzyty samorzady Poznania oraz sasiednich gmin: Buku, Czerwonaka, Kleszczewa,
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Kostrzyna, Murowanej Gosliny, Obornik, Pobiedzisk i Swarzedza. Zwigzek prowadzi dziatalnosé
zgodnie z zapisami ustawy z dnia 1 lipca 2011 r. o utrzymaniu czystosci i porzgdku w gminach, ktéra
zobowigzata samorzady do zorganizowania kompleksowego systemu gospodarowania odpadami
komunalnymi. System w nowej formule zaczat funkcjonowa¢ od 1 lipca 2013 r. Zwigzek wprowadzit
nowy system gospodarowania odpadami komunalnymi, rozstrzygnat przetargi na ich odbiér
i zagospodarowanie, a takze opracowat regulamin utrzymania porzadku i czystosci w gminach.
Ustalone zostaty takze stawki optfat za odbidér odpadédw komunalnych oraz sposéb ich obliczania.
Istotne znaczenie dla zapewnienia optymalnej gospodarki odpadami na terenie Metropolii ma
realizacja przedsiewziecia dotyczgcego budowy spalarni odpaddw. Instalacja Termicznego
Przeksztatcania Odpadéw Komunalnych (ITPOK) w Poznaniu jest realizowana na mocy umowy
partnerstwa publiczno-prywatnego pomiedzy Miastem Poznan a SITA Zielona Energia. Firma jest
odpowiedzialna za zaprojektowanie, sfinansowanie, budowe i zarzadzanie instalacjg przez 25 lat od
momentu jej uruchomienia. Prace budowlane zwigzane z ITPOK rozpoczety sie w kwietniu 2014 roku
natomiast uruchomienie instalacji jest planowane na listopad 2016 roku. Finalnie inwestycja
umozliwi odzysk ciepta z odpaddw, ktére bedzie wykorzystane do zasilenia sieci cieptowniczej oraz
postuzy do produkcji energii elektrycznej.'*

4.4.6. Gleby

W Metropolii Poznan obserwuje sie proces stopniowego zanikania funkcji rolniczej. Rozwdj
budownictwa mieszkaniowego, infrastruktury technicznej, ustug pochtania areatu, ktéry jeszcze
niedawno byt przeznaczany pod produkcje rolna.

Zmniejszaniu powierzchni gruntéw uzytkowanych rolniczo towarzyszg zmiany w strukturze agrarnej.
Nasilajgce sie procesy urbanizacyjne wypierajg rolnictwo o charakterze towarowym na obrzeza
Metropolii. Zanik funkcji rolniczej na obszarze MOF jest zréznicowany przestrzennie i zalezy od wielu
czynnikow.

W Metropolii Poznan, podobnie jak w catym wojewddztwie wielkopolskim, wyrdzniono
9 kompleksow przydatnosci rolniczej dla gruntéw ornych (na terenie Polski wydzielono 14
komplekséw przydatnosci rolniczej gleb w odniesieniu do gruntéw ornych). Widoczna jest przewaga,
a nawet w kilku przypadkach dominacja gleb komplekséw zytnich. W Czerwonaku, Poznaniu,
Puszczykowie, Luboniu, Murowanej Goslinie, Steszewie i Swarzedzu udziat kompleksow
obejmujacych siedliska korzystne dla uprawy zyta (zytni bardzo dobry, zytni dobry, zytni staby oraz
2ytni najstabszy) przekracza 90%.

Na przestrzeni ostatnich 10-ciu lat zmienit sie sposdb uzytkowania gleb miasta Poznania. Zmniejszyt
sie udziat powierzchni rolnej, a jednocze$nie wzrosta powierzchnia obszaréw zurbanizowanych z 41%
w 2000 r. do 43,4% w 2011 r. Wzrostowi takze ulega powierzchnia terenéw zielonych z 13,6 %
w 2000 r. do 15,0 % w 2011 r.

Najwiekszym zagrozeniem dla powierzchni ziemi miasta Poznania stanowi przemyst i zwigzane z nim
opady pytow przemystowych, gtéwnie ze spalania wegla kamiennego (w tym pyty z emisji niskich),
transport (drogowy i kolejowy), niewtasciwe magazynowanie materiatdw niebezpiecznych, zimowe
utrzymanie drég, awarie przemystowe i katastrofy transportowe. W glebach znajdujacych sie
w poblizu zaktadéw przemystowych oraz wzdtuz szlakéw komunikacyjnych stwierdzono podwyzszong
zawarto$¢ metali ciezkich: cynku, otowiu i miedzi. Ponadto duzym obcigzeniem dla srodowiska na

45
zrédto: Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Poznania, Poznan, 2015 r.
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terenie miasta Poznania sg obszary Scisle zwigzane z funkcjonowaniem zaktadéw przemystowych
oraz obiektéw technicznych np. stacje paliw.

W ramach monitoringu jakosci gleb i ziemi zbierane sg dane, na podstawie ktérych prowadzony jest
wykaz terendw niespetniajacych standardéw jakosci gleby i ziemi. Tereny zanieczyszczone na biezgco
poddawane s3g rekultywacji. W latach 2009 — 2012 oczyszczono tgcznie ok. 50 tys. m? powierzchni na
20 dziatkach.**

Powaznym problemem jest rdwniez magazynowanie i sktadowanie odpadéw w miejscach na ten cel
nieprzeznaczonych. Nalezg do nich odpady budowlane, zmieszane odpady komunalne, azbest, opony
itp. Dziatania Miasta Poznania polegajg na podjeciu dziatan zmierzajgcych do usuniecia niniejszych
odpaddw poprzez zobowigzanie sprawcy lub witasciciela nieruchomosci do ich usuniecia (wydanie

decyzji administracyjnej) oraz na likwidacji nielegalnych , wysypisk odpadéw” z terendw miejskich.'*’

Na krajowg sie¢ monitoringu jakosci gleby i ziemi sktada sie 216 punktéw pomiarowo-kontrolnych,
z ktérych 17 zlokalizowanych jest w Wielkopolsce, a jeden na terenie powiatu poznanskiego (punkt
w miejscowosci Robakowo, gmina Kornik).

Wyniki badan dla punktu zlokalizowanego w miejscowosci Robakowo, gmina Kornik zostaty
opublikowane w grudniu 2013 r. w ,Informacji o stanie sSrodowiska i dziatalnosci kontrolnej
Wielkopolskiego Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w powiecie poznariskim w roku
2012”. Jak zapisano w powyziszym opracowaniu: ,0 wartosci uzytkowej gleby w zakresie funkcji
produkcji rolniczej stanowig klasa bonitacyjna i kompleks przydatnosci rolniczej. Gleba badana
w miejscowosci Robakowo to gleba Sredniej jakosci (klasa bonitacyjna IVa), o przydatnosci rolniczej
okreslonej przez kompleks 5 (zytni dobry) i odczynie pH 5,85 (gleba lekko kwasna)”. Badania
wykonane na przedmiotowym obszarze pozwolity stwierdzié, ze w analizowanej glebie nie
odnotowano nadmiernego zasolenia oraz zanieczyszczenia siarkg, natomiast zawarto$¢ siarki
przyswajalnej oceniono jako niska (stopien 1). Organizmy zywe w celu prawidtowego funkcjonowania
potrzebujg siarki, jako niezbednego sktadnika pokarmowego. Wszelkie wahania — nadmiar lub zbyt
niska zawartosé tego pierwiastka moga by¢ dla organizmoéw zywych niekorzystne, a nawet szkodliwe
dla wzrostu roslin oraz jakosci plonu. Zauwazy¢ nalezy, ze do nadmiaru siarki w glebie przyczynia sie
opad atmosferyczny zanieczyszczony dwutlenkiem siarki.

Wedtug badan Instytutu Uprawy Nawozenia i Gleboznawstwa w Putawach poziom radioaktywnosci
gleby w Robakowie wykazywat poziom charakterystyczny dla gleb rolniczych nieskazonych,
a zanieczyszczenie metalami sladowymi (cynk, miedz, nikiel, kadm, otéw) wykazato ich naturalng
zawartos¢ (tj. stopien 0).

Analiza prébek gleby nie stwierdzita takze zanieczyszczenia wielopierscieniowymi weglowodorami
aromatycznymi (WWA). Jak zauwaza Wielkopolski Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
w Poznaniu, zwigzki te sg jedng z grup trwatych zanieczyszczen organicznych, a czes$¢ tych zwigzkéw
wykazuje silne wiasciwosci toksyczne, mutagenne i rakotwodrcze.

Wobec powyzszego gleby w Robakowie nalezy zaliczy¢ do gleb niezanieczyszczonych, o naturalnych
zawartosciach metali sladowych. Gleby te mogg by¢ przeznaczone pod wszystkie uprawy ogrodnicze
i rolnicze, zgodnie z zasadami racjonalnego wykorzystania rolniczej przestrzeni produkcyjnej.

146 zrédto: Program ochrony srodowiska dla miasta Poznania na lata 2013-2016, z perspektywa do roku 2020

47 $rédto: Studium uwarunkowarn rozwoju przestrzennego Aglomeracji Poznanskiej, Poznarn 2012 r.
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W 2010 r. opracowany zostat ,,Program okresowych badar jakosci gleby i ziemi dla obszaru powiatu
poznariskiego”, zawierajgcy m.in. propozycje terendéw wytypowanych do badan. Wyniki badan
przeprowadzonych zgodnie z powyiszym Programem, przedstawione zostaly w opracowaniu
,Badanie jakosci gleby i ziemi dla obszaru powiatu poznanskiego” w grudniu 2010 r. Wykonane

analizy nie wykazaty przekroczen wartosci dopuszczalnych dla gleb w zadnej z badanych prébek.'*

4.4.7. Promieniowanie elektromagnetyczne

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym zasady ochrony S$rodowiska przed polami
elektromagnetycznymi jest ustawa Prawo ochrony $rodowiska*®: Przepisem wykonawczym do
ww. ustawy jest Rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomdéw pdl elektromagnetycznych
w érodowisku oraz sposobéw sprawdzania dotrzymania tych pozioméw.' Zgodnie z art. 121
ww. ustawy, ochrona przed polami elektromagnetycznymi polega na zapewnieniu jak najlepszego
stanu Srodowiska, poprzez utrzymanie pozioméw pél elektromagnetycznych ponizej dopuszczalnych,
lub co najmniej na tych poziomach oraz zmniejszanie poziomdéw pdl elektromagnetycznych,
co najmniej do dopuszczalnych, gdy poziomy te nie sg dotrzymane.

Kolejnym dokumentem odnoszacym sie do zagadnien zwigzanych z oddziatywaniem pdl
elektromagnetycznych na cztowieka i otaczajgce go srodowisko jest Dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 20133/35/UE z dnia 26 czerwca 2013 r. w sprawie minimalnych wymagan
w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa dotyczacych narazenia pracownikdw na zagrozenia
spowodowane czynnikami fizycznymi (polami elektromagnetycznymi), dwudziesta dyrektywa
szczegbtowa w  rozumieniu  art. 16 ust. 1 dyrektywy 89/391/EWG iuchylajgca dyrektywe
2004/40/WE.

Zrodta pél elektromagnetycznych

Promieniowanie elektromagnetyczne wytwarzane jest zarédwno w warunkach naturalnych,
jak rowniez w wyniku dziatalnosci cztowieka. Pole elektromagnetyczne (PEM) o rdznych
czestotliwosciach emitowane jest podczas eksploatacji rdoznego rodzaju urzadzen wytwarzajacych
energie elektromagnetyczng. Obserwowany w ostatnich latach wzrost pozioméw pdl
elektromagnetycznych w sSrodowisku w znacznej mierze zwigzany jest z rozwijajgcym sie przemystem
telekomunikacyjnym. Rozwdj przemystu telekomunikacyjnego przyczynit sie do powstania wielu
antropogenicznych Zzrédet emisji promieniowania elektromagnetycznego, takich jak np. obiekty
radiokomunikacyjne iradiolokacyjne. Wszystkie wymienione Zrédta w mniejszym lub wiekszym
stopniu oddziatujg na zdrowie cztowieka. Warto tutaj zaznaczyé, ze PEM czesto stosowane jest
w zyciu codziennym cztowieka, m.in. w stuzbie zdrowia, przemysle i komunikacji.

Zrédtami promieniowania elektromagnetycznego na terenie Metropolii Poznar sa przede wszystkim
nadajniki GSM/UMTS/LTE, stacje transformatorowe oraz przebiegajgce przez jego teren linie
elektroenergetyczne wysokiego, Sredniego i niskiego napiecia.

Zgodnie z obowiazujacymi przepisami, organy Inspekcji Ochrony Srodowiska upowaznione s3 do
kontroli pozioméw pdl elektromagnetycznych w $rodowisku w ramach dziatarh inspekcyjnych oraz
prowadzg pomiary okresowe ujete w programie Paristwowego Monitoringu Srodowiska.

%8 jrédto: Program ochrony srodowiska dla powiatu poznariskiego na lata 2016-2020

9 jrédto: Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. 2016 poz. 672 z pézn. zm.)

10 jrédto: Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. wsprawie dopuszczalnych pozioméw pdl

elektromagnetycznych w sSrodowisku oraz sposobdw sprawdzania dotrzymania tych pozioméw (Dz. U. z 2003 r., Nr 192, poz. 1883)

90



Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Poznania na lata 2016-2025

Badania poziomow pdl elektromagnetycznych prowadzone sg na podstawie dokonywanych
pomiaréw natezenia sktadowej elektrycznej pola elektromagnetycznego w przedziale czestotliwosci
co najmniej od 3 MHz do 3000 MHz, w punktach pomiarowych iz czestotliwoscig wykonywania
pomiaréw okreélong w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z 12 listopada 2007 r. Dopuszczalne
poziomy pdl elektromagnetycznych zawarte s3 w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw pdl elektromagnetycznych
w Srodowisku oraz sposobdéw sprawdzania dotrzymania tych pozioméw (Dz. U. z 2003 r. Nr 192 poz.
1883).

Podmiotem odpowiedzialnym za pomiary emisji promieniowania elektromagnetycznego
w wojewddztwie wielkopolskim  w ramach Panistwowego Monitoringu Srodowiska (PMS)
jest Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu

Wyniki badan monitoringowych i kontrolnych pél elektromagnetycznych

Badania realizowano w sposéb okreélony w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 12 listopada
2007 roku w sprawie zakresu i sposobu prowadzenia okresowych badan pozioméw pol

151 pomiary prowadzono w tych samych punktach

elektromagnetycznych w $rodowisku.
pomiarowych, w ktérych wykonano je w roku 2009 i 2012. Podobnie jak w latach ubiegtych
w zadnym z punktéw pomiarowych nie stwierdzono przekroczenia poziomu dopuszczalnego (7 V/m
dla zakresu czestotliwosci od 3 MHz do 3 GHz). Najwyzszy zmierzony poziom sktadowej elektrycznej
pola wynidst 1,53 V/m (w Poznaniu). Jest to jeden z dwdch punktéw, w ktérych stwierdzono wartosé
wyzszg od 1 V/m. Drugi z punktow, w ktérym zmierzono warto$é powyzej 1 V/m réwniez znajduje sie
na terenie miasta Poznania.

Tabela 15. Wyniki pomiaréw poziomoéw podl elektromagnetycznych na terenie MOF w 2015 r.*%?

Emax V/m
Lokalizacja miasta powyzej miasta ponizej 50 tys. tereny wiejskie
50 tys. mieszkancow mieszkancow

1 Poznan — ul. Butgarska 128c 1,18

2 Poznan — ul. Galileusza 6 0,18

3. Poznan — ul. Stowiariska / Ozimina 1,53

4 Steszew — ul. 28 Grudnia 21 - 0,73

5 Tarnowo Podgorne — ul. Rokietnicka - - 0,31

W ramach kontroli laboratorium WIOS wykonato pomiary pozioméw pdl elektromagnetycznych
w otoczeniu tej instalacji oraz na terenach najblizszych instalacji siedlisk ludzkich. Przeprowadzone
pomiary nie wykazaty wystepowania w srodowisku pozioméw pdl elektromagnetycznych wyzszych
od dopuszczalnych. Najwyzsza zmierzona wartos$é sktadowej elektrycznej pola wyniosta 1,69 V/m.
Jest to wartos¢ znacznie nizsza od wartos$ci dopuszczalnej (7 V/m).

Wiosng 2015 roku na terenie Poznania, na zlecenie Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska,
wykonane zostaty badania poziomdw pél elektromagnetycznych w ramach programu ,,Pomiary pdl
elektromagnetycznych w wybranych miastach Polski o liczbie mieszkarnicow powyzej 250 tysiecy”.

1 Dz. U. 2 2007 r. Nr 221, poz. 1645

2 5r6dto: WIOS w Poznaniu
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Pomiary wykonano w 10 punktach pomiarowych, a obejmowaty zakres czestotliwosci 100 kHz —
3 GHz. Najwyzszg wartos¢ poziomu pdl elektromagnetycznych uzyskano na Winogradach
(ul. Karbowska) — wyniést on 1,72 V/m. Podobnie jak w przypadku pomiaréw realizowanych przez
WIOS w ramach monitoringu $rodowiska mierzone poziomy w wiekszosci punktéw pomiarowych nie
przekroczylty 1 V/m, co oznacza, ze poziom pdl elektromagnetycznych w Srodowisku jest znacznie
nizszy od poziomu dopuszczalnego.

Tabela 16. Lokalizacja punktéw pomiarowych pozioméw pél elektromagnetycznych w roku 2015 /badania
Glo$/**

Nr punktu Lokalizacja
P00 Rogalinek, teren nad Warta
P01 Poznan, Starem Miasto — Park Lubuski, ul. Topolowa
P02 Poznan, Rataje — osiedle Ortfa Biatego, ul. Kurlandzka
P03 Poznan, Pigtkowo — osiedle Jana Il Sobieskiego, ul. Szymanowskiego
P04 Poznan, Jezyce — osiedle Smochowice, ul. Dgbrowskiego
P05 Poznan, Winogrady — osiedle Pod Lipami, ul. Karbowska
P06 Poznan, Grunwald — osiedle Kopernika, ul. Jawornicka
P07 Poznan, tazarz — Park im. Jana Kasprowicza, ul. Jarochowskiego
P08 Poznan, osiedle Swierczewo, ul. Bohateréw Westerplatte
P09 Poznan, osiedle Antoninek, ul. Mscibora

4.4.8. Powazine awarie przemystowe

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym zasady ochrony sSrodowiska przed wystgpieniem
powaznych awarii jest Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/18/UE z dnia 4 lipca 2012 r.
w sprawie kontroli zagrozen powaznymi awariami, zwigzanymi z substancjami niebezpiecznymi.
Kolejnym dokumentem regulujgcym zasady ochrony srodowiska przed wystgpieniem powaznych
awarii jest ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska.

Ustawa Prawo ochrony srodowiska definiuje powazng awarie jako zdarzenie, w szczegélnosSci emisje,
pozar lub eksplozje, powstate podczas procesu przemystowego, magazynowania lub transportu,
w ktérych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych substancji, prowadzace do natychmiastowego
powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi oraz Srodowiska lub powstania takiego zagrozenia
z opdinieniem. ROwniez zgodnie zww. ustawg przez powazng awarie przemystowg rozumie
sie powazng awarie w zaktadzie.

Zgodnie z ustawg Prawo ochrony srodowiska, w razie wystgpienia awarii, Wojewoda poprzez
Komendanta Wojewddzkiego Panstwowej Strazy Pozarnej i Wojewddzkiego Inspektora Ochrony
Srodowiska, podejmuje dziatania niezbedne do usuniecia awarii ijej skutkdw, a o podjetych
dziataniach informuje Marszatka Wojewddztwa.

Powazne awarie stanowig powszechne niebezpieczenstwo dla zdrowia i zycia ludzi, jak i dla catego
Srodowiska przyrodniczego. Zagrozenie, spowodowane gwattownym zdarzeniem, jakim s3 powazne
awarie, moze wywotaé znaczne zniszczenie wszystkich elementow srodowiska lub pogorszenie jego
stanu. Ochrona Srodowiska przed skutkami wystgpienia powaznej awarii powinna w gtéwnej mierze
by¢ oparta na zapobieganiu zaistnienia tego typu zdarzen oraz, w przypadku wystgpienia awarii, na
szybkim ograniczeniu jej skutkéw dla srodowiska. W tym celu na podmioty stwarzajgce ryzyko
wystgpienia powaznej awarii nakfada sie obowigzek postepowania tak, aby przeciwdziatac¢

133 jrodto: Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie wielkopolskim w 2015 r. WIOS w Poznaniu 2016 r.
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wystepowaniu jakichkolwiek awarii isytuacji stwarzajgcych zagrozenia. Zadania z zakresu
zapobiegania wystepowania powaznych awarii przemystowych realizuje Wojewddzki Inspektor
Ochrony Srodowiska oraz Pafistwowa Straz Pozarna. Organy te prowadza kontrole podmiotéw
gospodarczych o duzym izwiekszonym ryzyku wystgpienia awarii. Dodatkowo przeprowadzaja
badania przyczyn wystgpienia awarii i sposobdéw likwidacji ich skutkéw oraz prowadzg szkolenia
i instruktaze w tym zakresie. Inspekcja Ochrony Srodowiska, w zakresie zapobiegania wystgpienia
powaznych awarii, wspoétdziatata takze z organami administracji samorzadowe;j.

Oprocz awarii, ktére mogg mieé miejsce na terenie zaktadéw przemystowych, moga sie zdarzy¢
awarie réwniez podczas transportu réznego rodzaju substancji niebezpiecznych. Transport drogowy
towardéw niebezpiecznych niesie ze sobg mozliwo$é zagrozenia dla sSrodowiska i bezpieczenstwa
uzytkownikow drég. Awarie wystepujgce w transporcie drogowym substancji niebezpiecznych mogg
skutkowad:

— utratg zdrowia lub zycia duzej liczby oséb znajdujgcych sie w strefie zagrozenia;
— koniecznoscig natychmiastowej ewakuacji ludnosci z zagrozonych terendéw;

— skazeniem powietrza, wody i gleby;

— degradacjg Srodowiska naturalnego;

— powaznymi stratami materialnymi.

W zwigzku z mozliwoscia pogorszenia sie bezpieczenstwa na drogach istnieje silna potrzeba
egzekwowania prawa w codziennej praktyce transportowej.

Gtéwnym zatozeniem bezpiecznego transportu substancji niebezpiecznych jest stosowanie
standardéw zawartych w umowie ADR. Standardy te zaktadajg, ze pojazd przewozigcy towary
niebezpieczne jest uczestnikiem normalnego ruchu drogowego. Gdy zachodzi uzasadnione
zagrozenie niedotrzymania wymaganego poziomu bezpieczenstwa przewozu, wydaje sie zakaz jego
realizacji.

Kontrole przewozu towardéw niebezpiecznych na drogach i parkingach mogg prowadzi¢: inspektorzy
Inspekcji Transportu Drogowego, funkcjonariusze Policji, funkcjonariusze Strazy Granicznej oraz
funkcjonariusze celni.

Potozenie Metropolii Poznan na trasie waznych szlakow komunikacyjnych réwniez sprawia, ze
wzrasta ryzyko wystgpienia powaznej awarii w transporcie materiatéw niebezpiecznych.

Informacje o tych podmiotach gromadzone sg w Rejestrach potencjalnych sprawcéw powaznych
awarii, prowadzonych przez wojewddzkich inspektoréw ochrony srodowiska. W wojewddztwie
wielkopolskim, wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2015 roku, funkcjonowato:

— 17 zaktadow zakwalifikowanych do grupy ZDR,

— 26 zaktadow zakwalifikowanych do grupy ZZR,

— 84 zakfady zakwalifikowane do grupy pozostatych zaktadéw mogacych spowodowac powazne
awarie, ktére ze wzgledu na ilo$¢ substancji niebezpiecznej, jaka moze znajdowal sie
w zaktadzie, nie klasyfikujg sie do grup ZZR lub ZDR, ale z uwagi na rodzaj substancji,
prowadzone procesy technologiczne lub usytuowanie instalacji, stanowia zagrozenie dla
srodowiska (PSPA).

W stosunku do 2014 roku liczba zaktadow w rejestrze zwiekszyta sie o 2 (w tym jedna na terenie
Gminy Steszew). Rejestr nie obejmuje stacji paliw, ktére rowniez mogg by¢ potencjalnym miejscem
wystapienia powaznej awarii.
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Wiekszo$¢ z zaktadéw zakwalifikowanych do ZDR i ZZR na terenie woj. wielkopolskiego jest
zlokalizowanych na terenie Metropolii Poznan. W samym miescie Poznaniu znajduje sie 7 ZDR.

W 2015 roku na terenie wojewddztwa wielkopolskiego nie wystgpity powazne awarie przemystowe
ani zdarzenia o znamionach powaznej awarii przemystowej.

94



Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Poznania na lata 2016-2025

5. Istniejace problemy ochrony srodowiska istotne z punktu
widzenia realizacji projektowanego dokumentu,
w szczegolnosci dotyczace obszarow podlegajacych ochronie
na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody

Projekt Planu zostat opracowany, aby mozliwe byto przeprowadzenie inwestycji w zakresie poprawy
dostepnosci transportowej Metropolii Poznan w znaczeniu wewnetrznym oraz zewnetrznym.
Z jednej strony realizowane zadania beda odpowiedziag na problemy i potrzeby mieszkanicéw
Metropolii Poznan oraz potrzeby zapewnienia odpowiedniego poziomu infrastruktury
w ponadregionalnym uktadzie transportowym. Z drugiej za$ realizacja projektow powinna przyczynic
sie do rozwigzania problemoéw zwigzanych z ochrong srodowiska w wojewddztwie wielkopolskim
oraz na terenie MOF. Zidentyfikowane problemy w szczegdlnosci dotyczg obszaréw zurbanizowanych
—oraz najwiekszych weztéw komunikacyjny. Dlatego zaplanowane dziatania w istotny sposéb mogga
wplyngé na poprawe warunkéw srodowiskowych na tych obszarach, poniewaz bedg realizowane
przede wszystkim na terenach miejskich i w ich otoczeniu.

Analiza stanu srodowiska w Metropolii Poznan wykazata, iz do najwazniejszych problemdéw
zwigzanych z utrzymaniem oraz poprawg standardéw dla poszczegélnych komponentéw nalezg
przede wszystkim:

— nadmierny hatas drogowy, ktéry jest gtéwnym zZrodtem przekroczen standardéow
akustycznych. Najwieksza liczba oséb narazonych na ponadnormatywny hatas zamieszkuje
obszary najwiekszych miast oraz w okolicy gtéwnych ciggdw komunikacyjnych;

— wysoki poziom zanieczyszczenia powietrza pytami PM10 i PM2,5 oraz benzo(a)pirenem na
terenie strefy wielkopolskiej oraz aglomeracji poznanskiej;

— emisja CO, oraz zanieczyszczen gazowych i pylowych ze zwiekszonego spalania paliw
w pojazdach samochodowych, co jest spowodowane brakiem odpowiedniej przepustowosci
odcinkow drogowych i tworzenia sie tzw. , korkédw” na terenach miast. Powodem takiego
zjawiska jest takze wzmozony ruch samochodowy w miescie Poznaniu;

— wysoki udziat JCWP o ztej i niezadawalajgcej jakosci. Realizacja zatozen Planu pozwoli
w pewnym stopniu na ograniczenie przenikania zanieczyszczeh emitowanych do atmosfery,
ktére sg wigzane przez wody opadowe iprzedostajg sie do wdd powierzchniowych
i podziemnych;

— mozliwos¢ wystgpienia powaznej awarii ze wzgledu na przebieg przez teren wojewddztwa
wielu istotnych szlakéw komunikacyjnych o znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym,
w tym takze miedzynarodowych, arteriami komunikacyjnymi prowadzi sie transport réznego
rodzaju  niebezpiecznych  substancji  chemicznych  oraz materiatdw  szczegdlnie
niebezpiecznych;

— presja urbanizacyjna na tereny niezabudowane oraz wysoki poziom urbanizacji, ktére
powodujg koniecznos¢ zapewnienia infrastruktury komunikacyjnej;

— dekoncentracja niektorych funkcji miast, w tym gtéwnie produkcyjnych i logistycznych, na
obszary podmiejskie, co réwniez powoduje zapotrzebowanie na rozwdj infrastruktury
komunikacyjnej.
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Ponadto zdiagnozowano potrzeby i problemy zwigzane z funkcjonowaniem Metropolii Poznan,
wynikajgce z jej rozwoju:

— utrudnienia spéjnosci transportowej wewnatrz Metropolii, wynikajgce z niskiej jakosci czesci
drég kotowych i kolejowych oraz niespdjnej organizacji komunikacji publicznej;

— nasilenie transportu indywidualnego, za ktérym nie nadaza rozwdj infrastruktury
transportowej;

— wazrost ilosci spalin samochodowych i pogorszenia jakosSci powietrza;

— rosngce dochody gmin podmiejskich z tytutu podatkéw, stopniowa utrata dochodéw przez
miasto centralne w zwigzku z osiedlaniem sie mieszkancow (podatnikéw) i podmiotéw
gospodarczych poza jego granicami;

— dysproporcje pomiedzy miejscami korzystania z ustug a miejscami zamieszkania i ptacenia
podatkéw, utrzymywanie przez miasto centralne placdwek ustugowych i infrastruktury
o znaczeniu ponadlokalnym, z ktérej korzystaja mieszkarcy catej Metropolii.”*

34 jrodio: Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Poznania, Poznari, 2015 r.

96



Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Poznania na lata 2016-2025

6. Wptyw na srodowisko w przypadku odstgpienia od realizacji
Planu

Gtéwne zatozenia dotyczace realizacji Planu dotyczg przede wszystkim osiggniecia spdjnosci
transportowej na terenie MOF. Inwestycje zaplanowane w projekcie dokumentu sg istotne nie tylko
ze wzgledu na potrzeby mieszkaricow Metropolii w zakresie poprawy infrastruktury komunikacyjnej,
ale takze majac na uwadze jej potozenie zapewnienie spdjnej sieci potaczen komunikacyjnych
w regionie i na poziomie krajowym.

Realizacja celéw zaktadanych w Planie, bedzie posrednio przyczyniac sie do zachowania oraz poprawy
waloréw srodowiskowych — zapewnig to nowoczesne, niskoemisyjne i zaprojektowane w najbardziej
korzystny dla srodowiska sposdb elementy infrastruktury drogowej i kolejowej. Projekt dokumentu
zaktada realizacje zadan dotyczacych poprawy organizacji funkcjonowania transportu publicznego
i jakosci oferowanych ustug, a takze standardu taboru, poprawy dostepnosci komunikacyjnej
zwigzanej z dojazdami do pracy (w tym budowy weztdow przesiadkowych czy Sciezek rowerowych).
Wdrozenie projektow przewidzianych do wsparcia w Planie bedzie miato zatem wymiar spoteczny
i gospodarczy, ale takze pro srodowiskowy.

Najistotniejszy skutek, ktdry wynikatby z zaniechania realizacji Planu dotyczy braku alokacji srodkéw
dla projektow przewidzianych do wsparcia w ramach srodkéw zewnetrznych. Ponadto czesc¢
projektéw stanowi kontynuacje oraz uzupetnienie dziatan w zakresie rozwoju infrastruktury
transportowej podjetych w poprzedniej perspektywie finansowej, tj. w okresie 2007-2013.
Zaniechanie prowadzenia dziatan okreslonych w projekcie dokumentu skutkowatoby pozostawieniem
infrastruktury kolejowej i drogowej w stanie niekompletnym, a wiele poprzednio zrealizowanych
inwestycji bytoby niepetnych. Ponadto na poziomie poszczegdlnych gmin nie bytoby mozliwe
zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej dla wielu mieszkaricow — np. poprzez zaniechanie budowy
Sciezek rowerowych czy uruchomienie potgczen komunikacji publicznej.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze zatozenia projektu Planu sg w duzej mierze zbiezne z zatozeniami Strategii
ZIT dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania, a takze Planéw Gospodarki Niskoemisyjnej
uchwalonych przez poszczegdlne gminy i powiat objete opracowaniem.

Dziatania zaprojektowane w Planie sg ukierunkowane posrednio na ograniczenie wprowadzania
zanieczyszczen w postaci emisji spalin i hatasu do $rodowiska, co z kolei wptynie pozytywnie na
zdrowie mieszkancow.

Biorgc pod uwage efekty projektow, ktére przewiduje realizacja, w przypadku rezygnacji z jego
wdrozenia, nie bedzie mozliwe osiggniecie nastepujacych zatozen:

— usprawnienie powigzan uktadu regionalnego z siecig transportowg MOF;

— poprawa dostepnosci osrodkéw miejskich oraz osrodkdw przemystowych stanowigcych
miejsca pracy mieszkaricow MOF w ich codziennych dojazdach;

— poprawa poziomu bezpieczenstwa na drogach;

— zwiekszenie funkcjonalnosci drég przez uporzadkowanie izagospodarowanie pasow
drogowych;

— zwiekszenie przepustowosci drég oraz likwidacja tzw. ,waskich gardet”;

— poprawa przepustowosci stacji kolejowych i ich dostepnosci;
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— integracja rdéinych $rodkéw transportu istworzenie zintegrowanego systemu
transportowego (multimodalnego, takze ,Park&Ride" - Parkuj ijedz (P+R), ,Bike&Ride” -
dojazd rowerem - kontynuacja podrdzy transportem zbiorowym oraz ,Kiss&Ride” — krotki
postdj i odjazd — podwiezienie do komunikacji zbiorowej (K+R).

Brak realizacji zapiséw Planu bedzie zatem poza negatywnymi czynnikami gospodarczymi
i spotecznymi, negatywnie oddziatywac¢ na stan srodowiska regionu oraz zdrowia jego mieszkancow.
W szczegdlnosci dotyczy¢ bedzie pogorszenia jakosci powietrza atmosferycznego oraz klimatu
akustycznego. Tu najbardziej widoczne negatywne oddziatywania dotyczy¢é beda obszaréw
zurbanizowanych, w gtdwnej mierze miasta Poznania.

Rezygnacja z realizacji zatozen Planu bedzie powodowaé:

— na skutek rosnacej stale liczby pojazdéw wzrost natezenia ruchu oraz zmniejszenie
przepustowosci drég;

— na skutek zmniejszenia przepustowosci drég tworzenie sie tzw. ,korkéw”, co finalnie
doprowadzi do zwiekszenia zuzycia paliw oraz zwiekszenia emisji spalin;

— wazrost emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych oraz pogorszenie jakosci powietrza —
w szczegdlnosci na terenach miejskich;

— zwiekszenie liczby mieszkanncéw narazonych na ponadnormatywne wartosci poziomu hatasu;

— na skutek zwiekszenia emisji zanieczyszczen do powietrza, zwiekszenie takze tadunku
zanieczyszczen przenikajgcego do wdéd powierzchniowych i podziemnych oraz srodowiska
glebowego;

— zwiekszona emisja gazéw (w tym w szczegdlnosci CO2) oraz pytéw negatywnie wptynie na
przeciwdziatanie zmianom klimatycznym, a w konsekwencji bedzie czynnikiem je
pogtebiajacym;

— zwiekszone ryzyko wypadkoéw i kolizji na zattoczonych iniezmodernizowanych drogach,
a takze wieksze ryzyko wypadkdéw z udziatem rowerzystéw i pieszych.

Jednoznacznie mozna stwierdzi¢, iz zaniechanie realizacji Planu, pozwoli unikng¢ negatywnego
wptywu niektérych z projektéw wykazanego w prognozie oddziatywania na srodowisko, lecz brak ich
realizacji moze miec¢ inne powazniejsze negatywne skutki dla sSrodowiska.
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7. Prezentacja wariantow alternatywnych

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt. 3b ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczernstwa w ochronie $Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na s$rodowisko Prognoza powinna przedstawia¢ rozwigzania alternatywne do
rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis
metod dokonania oceny prowadzacej do tego wyboru. Zgodnie z art. 52 ust. 1 ww. ustawy informacje
zawarte w prognozie oddziatywania na srodowisko, o ktédrych mowa w art. 51 ust. 2, powinny by¢
opracowane stosownie do stanu wspdtczesnej wiedzy imetod oceny oraz dostosowane do
zawarto$ci i stopnia szczegdtowosci projektowanego dokumentu oraz etapu przyjecia tego
dokumentu w procesie opracowywania projektéw dokumentéw powigzanych z tym dokumentem”.

Na etapie niniejszej Prognozy nalezy wskaza¢, iz w procedurze Strategicznej Oceny Oddziatywania na
Srodowisko ocena rozwigzan alternatywnych powinna byé dokonana przez pryzmat celéw ochrony
konkretnych obszaréw Natura 2000, ich integralnosci oraz wktadu w ogdlng spdjnos¢ sieci Natura
2000.

W przypadku realizacji zaproponowanych w Planie dziatan mogacych negatywnie oddziatywac na
Srodowisko proponuje sie zastosowac rozwigzania alternatywne, ktére moga dotyczy¢:

— innej lokalizacji (warianty lokalizacji);

— innego sposobu prowadzenia inwestycji (warianty konstrukcyjne
i technologiczne);

— innego sposobu zarzadzania (warianty organizacyjne);

— wariantu niezrealizowania inwestycji, tzw. ,,0pcja zerowa”.

Ustawa OOS wprowadzita obowigzek przeanalizowania wariantu, w ktérym zaktadamy brak
wprowadzania jakichkolwiek zmian (zaniechanie realizacji inwestycji czy brak realizacji zatozen
ocenianego dokumentu) tzw. opcja zerowa. Wariant niezrealizowania inwestycji nie oznacza, ze nic
sie nie zmieni, poniewaz brak realizacji inwestycji moze takze powodowac negatywne konsekwencje
srodowiskowe.

W przypadku projektu Planu uwzglednione w nim inwestycje wynikajg z wielu innych dokumentéw
strategicznych przyjetych na poziomie krajowym, wojewddzkim oraz lokalnym, w zwigzku z czym
mozna z duzg pewnoscig zatozy¢, ze w przypadku odstgpienia od realizacji ocenianego Planu
poszczegdlne inwestycje drogowe, kolejowe oraz zwigzane z organizacjg transportu publicznego
i indywidualnego nie beda realizowane zgodnie z przyjetymi juz dokumentami. Z uwagi na
zrdéznicowane oddziatywanie Planu na poszczegdlne oceniane komponenty mozna zatozyé, ze
nastgpitoby ostabienie zidentyfikowanych oddziatywan pozytywnych, niektére oddziatywania
negatywne nie wystgpityby, a w niektérych przypadkach pojawityby sie nowe oddziatywania
negatywne.

Precyzyjne rozwigzania alternatywne powinny by¢ wskazane na etapie procedury oddziatywania na
Srodowisko szczegdtowych projektdw technicznych. W przypadku inwestycji polegajacych np. na
budowie drdg po nowych trasach konieczne jest rozpatrzenie kilku wariantow alternatywnych.

W Planie nie ma informacji technicznych ktére pozwolitby na przeprowadzenie skutecznej analizy
wariantéw alternatywnych w odniesieniu do planowanych przedsiewzie¢. Szczegétowe rozwigzania
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w tym zakresie bedg wprowadzane na etapie realizacji inwestycji wynikajacych z dokumentu.

Proponowane rozwigzania alternatywne do dziatan przedstawionych w Planie polegajg, m.in. na.

wytyczaniu nowych drég oraz sciezek rowerowych poza obszarami chronionymi;

zachowaniu standardéw akustycznych dla zabudowy chronionej, stosowaniu cichych
nawierzchni, podktadéw pochtaniajgcych hatas oraz drgania;

wprowadzaniu paséw zieleni izolacyjnej wzdtuz ciggdw komunikacyjnych;

stosowaniu mat  wibroizolacyjnych dla ograniczenia nadmiernego hatasu
i drgan lub innych systemdw ograniczajacych hatas (np. szyna w otulinie);

stosowaniu technologii ograniczajacych energochtonnos¢ oraz emisje zanieczyszczen;
budowie sygnalizacji Swietlnej korzystajagcej z OZE (np. panele fotowoltaiczne)
oraz oswietlenia automatycznie dopasowujgcego parametry dziatania do warunkéw
(np. ograniczenie natezenia $wiatta w przypadku braku przechodnidow).
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8. Analiza i ocena wptywu ustalen projektu PZMM na
poszczegdlne komponenty Srodowiska wraz z prognoza
zmian Srodowiska

W rozdziale dokonano oceny skutkow realizacji dziatan okreslonych w projekcie PZMM na
komponenty Srodowiska z uwzglednieniem charakteru oddziatywan, ich sity, odwracalnosci oraz
zaproponowano dziatania minimalizujgce ewentualne negatywne oddziatywania.

8.1. Matryca zbiorcza oddziatywan srodowiskowych

Ocena wptywu projektu PZMM na Srodowisko dokonana zostata poprzez analize celdw i priorytetow,
a takze projektéw wskazanych w harmonogramie realizacji Planu. Kryteria oceny okreslone zostaty na
podstawie:

— aktualnego stanu Srodowiska i zidentyfikowanych najwazniejszych probleméw;
— whnioskoéw z analiz dokumentdw strategicznych.

Podane kryteria oceny wptywu dla kazdego elementu s$rodowiska przedstawiono w nizej
zamieszczonej tabeli.

Tabela 17. Wybrane kryteria oceny wptywu Planu na poszczegdlne elementy srodowiska

Badane elementy

srodowiska Kryteria oceny

Réznorodnos¢ Whptyw na gatunki i siedliska objete ochrong gatunkowa, w ramach sieci Natura 2000 oraz
biologiczna na obszarach chronionych

Zwierzeta Wptyw na chronione gatunki zwierzat i ich siedliska.

Whptyw na chronione gatunki roslin i siedliska przyrodnicze, zadrzewienia przydrozne,

Rosliny
zieler miejska

Wptyw na utrzymanie spojnosci obszaréw chronionych oraz ogdlnie na droznosé korytarzy
ekologicznych. Ocena przebiegu drogi przez obszary Natura 2000, rezerwaty, parki
narodowe, parki krajobrazowe i obszary chronionego krajobrazu.

Wptyw na integralnos¢
obszaréw chronionych

Wptyw na stan wod powierzchniowych i podziemnych, w tym osiggniecie zaktadanych
Woda celéw srodowiskowych. Wptyw na zwiekszenie ryzyka wystgpienia podtopien. Lokalizacja
na obszarach narazonych na niebezpieczenstwo powodzi.

Wptyw na jako$¢ powietrza w zakresie emisji pytdw, tlenkow azotu, tlenkdw wegla,
weglowodordw aromatycznych oraz metali ciezkich.

Powietrze

Wptyw na wystepowanie przekroczen standardéw jakosci powietrza, hatasu, wody pitnej,
zanieczyszczen gleb ze wzgledu na zdrowie ludzi, a takze czynniki poprawiajgce standard
zycia (w tym: ograniczenia tworzenia sie zatorow, zwiekszenia predkosci, poprawe
swobody ruchu) oraz bezpieczernstwo mieszkancéw.

Ludzie

Wptyw na uksztattowanie powierzchni terenu, przemieszczanie gruntéw oraz gleb
w trakcie prowadzenia prac budowlanych. Wptyw na trwatg zmiane rzezby terenu na
Powierzchnia ziemi skutek wprowadzenia drég w postaci wykonywania nasypow, przekopdw, itp. Wptyw
na stabilizacje gruntow i ich ochrone przed procesami osuwiskowymi. Lokalizacja

na obszarach narazonych na osuwanie sie mas ziemnych.

Wptyw na pogorszenie walordw krajobrazowych ( w szczegdlnosci na obszarach objetych
ochrong krajobrazowa)

Krajobraz

Efekt w postaci redukcji emisji tlenkow azotu i tlenkow wegla w skutek uptynnienia ruchu,
Klimat ograniczenia tworzenia sie zatoréw co w efekcie wptynie na ograniczenie nieefektywnego
spalania paliw. Wptyw na adaptacje do zmian klimatu (zjawisk ekstremalnych)

np. wykonanie w ramach projektu kanalizacji deszczowe;.

Wptyw na wzrost zuzycia surowcow skalnych wykorzystywanych na etapie budowy.

Zasoby naturalne
Racjonalne wykorzystanie surowcéw np. wtorne uzycie desktuktu asfaltowego.
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Badane elementy

) . Kryteria ocen
srodowiska v v

Lp.

Wptyw na zachowanie dobrego stanu technicznego obiektow zabytkowych. Wptyw
na poprawe, funkcjonalnosci i dostepnosci zabytkow dla spoteczenstwa oraz utrwalanie
estetyki w przestrzeni publicznej (miedzy innymi przez odpowiednio zaplanowany uktad

drogowy). Wptyw prowadzonych prac budowlanych na stan techniczny zabytkow
zlokalizowanych w sasiedztwie. Wptyw lokalizacji nowej inwestycji na ekspozycje zabytku
bedacego lokalng dominantg przestrzenng (np. w przypadku budowy nowych mostéw,
wiaduktow)

Wptyw na warto$¢ nieruchomosci (gruntéw i budynkéw) z uwagi na obecnosé lub
sgsiedztwo planowanej inwestycji. Wptyw na wartosc obiektow budowlanych wszelkich
Dobramaterialne prac i dziatan mogacych oddziatywaé na ich stan techniczny zaréwno na etapie budowy

jak i eksploatacji. Wptyw na przychody firm np. na skutek zmiany organizacji ruchu
drogowego. Wptyw na przychody instytucji kulturalnych oraz firm $wiadczgcych ustugi
towarzyszace.

Dodatkowymi kryteriami oceny byty analizy horyzontalne pod katem uwzgledniania aspektow
stuzacych poprawie warunkow klimatycznych, a takze zréwnowazonego rozwoju.

Prognoza opiera sie na szczegétowej analizie poszczegdlnych projektéw, ale takie dziatan, celéow
szczegdtowych oraz celéw strategicznych, ktdre beda realizowane w ramach Planu oraz analizie
oddziatywan na poszczegdlne elementy srodowiska.

Trzeba zaznaczy¢, ze oceny zawarte w nizej zamieszczonej tabeli majg charakter przegladowy, tj. nie
zidentyfikowanie w tabeli znaczaco negatywnego oddziatywania dla danego zadania/celu nie
oznacza, ze nalezy zatozy¢ a priori, ze zadne z planowanych przedsiewzie¢ w ramach danego zadania
bgdZz celu nie bedzie znaczgco negatywnie oddziatywa¢ na $rodowisko lub ktérys z jego
komponentdéw. Dopiero ocena konkretnego projektu inwestycyjnego moze przesadzi¢ o negatywnym
oddziatywaniu lub jego braku. W zwigzku z tym w dalszej czesci Prognozy wskazano dziatania, ktore
moga potencjalnie negatywnie oddziatywac na poszczegdlne komponenty sSrodowiska.

Biorac pod uwage mozliwe oddziatywania potencjalnych projektéw realizowanych w ramach Planu
na poszczegélne elementy sSrodowiska mozna sformutowac zalecenia dotyczace realizacji projektéw
z punktu widzenia minimalizacji ich wptywu na srodowisko.

Oddziatywanie na sSrodowisko przyrodnicze i krajobraz dziatan przewidzianych projektem Planu
oceniano, postugujgc sie nastepujgcymi kryteriami, wyjatek stanowig projekty, ktérych oddziatywanie
na etapie realizacji moze by¢ negatywne natomiast w perspektywie dtugofalowej bedzie oddziatywac
pozytywnie (kolor jasnozielony):

— bezposredniosci oddziatywania (bezposrednie, posrednie, wtdérne, skumulowane,
prawdopodobne);

— okresu oddziatywania (dtugoterminowe, srednioterminowe, krétkoterminowe);

— czestotliwosci oddziatywanie (state, chwilowe);

— zasiegu oddziatywania (miejscowe, lokalne, ponadlokalne, regionalne, ponad-regionalne);

— intensywnosci przeksztatcen (nieistotne, nieznaczne, zauwazalne, duze, zupetne);

— trwatosci przeksztatcen (nieodwracalne, czeSciowo odwracalne, odwracalne, mozliwe do
rewaloryzacji).
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Tabela 18. Legenda do matrycy oddziatywan

Legenda

Oddziatywanie:

Oznaczono kolorem zéttym

pozytywne
mozliwe negatywne
negatywne znaczace
pozytywne za wyjatkiem etapu realizacji, dla ktérego
prognozuje sie mozliwe negatywne oddziatywanie
brak oddziatywania/oddziatywanie obojetne

Tabela 19. Wykaz zastosowanych wskaznikéw

Wykaz zastosowanych wskaznikow i ich skrétow

bezposrednie B
posrednie P
bezposrednio$¢ oddziatywania wtérne w
skumulowane skum
prawdopodobne prwd
krétkoterminowe K
okresu trwania oddziatywania ¢rednioterminowe $
dtugoterminowe D
czestotliwosci oddziatywanie state S
chwilowe C
miejscowe M
lokalne L
zasiegu oddziatywania ponadlokalne pL
regionalne R
ponadregionalne pR
nieistotne nie
nieznaczne niez
intensywnosci przeksztatcen zauwazalne zauw
duze du
zupetne zZup
odwracalne 0
trwatosci przeksztatcen czgéciowo odwracalne o
nieodwracalne nO
mozliwe do rewaloryzacji Rew

Ocenie podlegaty zadania wskazane w harmonogramie rzeczowo-finansowym PZMM zawierajgcym
wykaz zgtoszonych przez interesariuszy dziatan planowanych do realizacji na lata 2016-2025.
W harmonogramie wskazano nazwe zadania, jednostke realizujgcg, ramy czasowe realizacji oraz
szacunkowe koszty projektu. Szerszy opis projektéw, w tym charakterystyka przedsiewziecia, stopien
jego przygotowania, czy tez spodziewane efekty realizacji zostaty przedstawione w zgtoszonych przez
interesariuszy kartach projektowych, stanowigcych zatacznik nr 1 do PZMM. Ponadto dla
przejrzystosci harmonogramu i powigzania go z kartami projektu zastosowano zaréwno
w harmonogramie jak i kartach unikatowe indeksy dla zadan.

Wszystkie zgtoszone zadania przedstawiono w dwdch tabelach — pierwszg stanowig zadania
poszczegdlnych gmin Metropolii Poznan, natomiast druga zawiera planowane dziatania Powiatu
Poznanskiego. Taki podziat harmonogramu zastosowano ze wzgledu na obszar zaplanowanych
inwestycji. Zadania powiatowe obejmujg teren wielu réznych gmin wchodzacych w jego sktad,
niektére z nich s3 zadaniami zintegrowanymi obejmujgcymi swym zakresem jednoczesnie obszar
kilku gmin.
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W ramach poszczegdlnych gmin niektére zadania o takim samym zakresie rzeczowym zostaty
zagregowane na potrzeby oceny (np. zadania od CZ_04 do CZ_09).

Czes¢ planowanych inwestycji, ktorych stopien zaawansowania nie pozwala na identyfikacje
podstawowych informacji o zadaniu znalazty swoje odzwierciedlenie w rekomendacjach dla dziatan
wspierajgcych zwiekszenie mobilnosci na terenie Metropolii Poznan.

Warto zaznaczy¢, iz Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Wielkopolskiego réwniez posiada plany
i zamierzenia inwestycyjne w zakresie transportu oraz mobilnosci miejskiej. W dokumencie “Plan
Transportowy dla Wojewddztwa Wielkopolskiego z perspektywq do 2020 roku" zawarte s3
planowane inwestycje zaréwno w transporcie drogowym jak i kolejowym o znaczeniu strategicznym
dla rozwoju catej Wielkopolski (dokument przeszedt procedure strategicznej oceny na srodowisko).
Ponizej przedstawiono dziatania na szczeblu wojewddzkim, zaplanowane w wyzej wymienionym
dokumencie.

Tabela 20. Planowane przez Urzad Marszatkowski w Poznaniu inwestycje z zakresu transportu (ujete

w Planie Transportowym Wojewddztwa Wielkopolskiego”.

Szacunkowy
Jednostka Szacunkowy koszt
Indeks . o ; o
Lp. . \EYATERELENIE] odpowiedzialna termin realizacji
PELENE] . . s .
(beneficjent) realizacji projektu
[z1]
1. | UMARSZ_01 | Metropolia Poznan Rozwdj publicznego Urzad b. d. 247 900 000
transportu zbiorowego Marszatkowski
w Wielkopolsce poprzez Wojewddztwa
zakup i modernizacje Wielkopolskiego
taboru dla wojewddzkich
przewozéw pasazerskich
2. | UMARSZ_02 | Metropolia Poznan Rozwdj publicznego Urzad b. d. 52 240 000
transportu zbiorowego Marszatkowski
w Wielkopolsce poprzez Wojewddztwa
zakup spalinowego taboru Wielkopolskiego
kolejowego
3. | UMARSZ_03 | Metropolia Poznan Modernizacja linii Urzad 2015-2020 500 000 000
kolejowej nr 354 Poznan Marszatkowski
Gtéwny PoD — Pita Gtéwna Wojewddztwa
Wielkopolskiego
4. | UMARSZ_04 | Metropolia Poznan | Droga nr 178 m. Oborniki: Urzad 2015-2019 36 700 000
budowa obwodnicy Marszatkowski
Wojewddztwa
Wielkopolskiego
5. | UMARSZ_05 | Metropolia Poznan Przebudowa uktadu Urzad b. d. 193 300 000
komunikacyjnego Wronki Marszatkowski
—autostrada A2: Wojewddztwa
obwodnica Pniew Wielkopolskiego
i Szamotut (DW 184)
6. | UMARSZ_06 | Metropolia Poznan | Przebudowa ul. Gdynskiej Urzad 2017 30 700 000
(DW 196) od granic miasta Marszatkowski
do zjazdu do Centralnej Wojewddztwa
Oczyszczalni Sciekéw: Wielkopolskiego
Przebudowa drogi
wojewddzkiej nr 196 od
granicy administracyjnej
Miasta Poznan i Gminy
Czerwonak do zjazdu do
Centralnej Oczyszczalni
Sciekéw, poszerzenie do
uktadu drogi
dwujezdniowej,
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Indeks

zadania

\EYAVERZELELIE]

Jednostka
odpowiedzialna
(beneficjent)

Szacunkowy
termin
realizacji

Szacunkowy
koszt
realizacji
projektu
[zt]

przebudowa skrzyzowan
7. | UMARSZ_07 | Metropolia Poznan Droga nr 306 odc. Buk — Urzad 2014-2019 40 000 000
skrzyzowanie z droga Marszatkowski
wojewddzka nr 431: Wojewddztwa
rozbudowa drogi na odc. Wielkopolskiego
Buk — skrzyzowanie
z nowym przebiegiem S5
8. | UMARSZ_08 | Metropolia Poznan Droga nr 306 odc. Buk — Urzad 2014-2019 30 000 000
skrzyzowanie z droga Marszatkowski
wojewddzkg nr 431: Wojewoddztwa
rozbudowa drogi na odc. Wielkopolskiego
skrzyzowanie z nowym
przebiegiem S5 — droga
wojewodzka nr 431
9. | UMARSZ_09 | Metropolia Poznan Droga nr 431 odc. Kdrnik Urzad 2013-2018 60 000 000
skrzyzowanie z droga Marszatkowski
krajowa nr 32 wraz Wojewddztwa
z m. Rogalinek most: Wielkopolskiego
budowa mostu
w m. Rogalinek
10. | UMARSZ_10 | Metropolia Poznan Droga nr 431 odc. Kérnik Urzad 2013-2018 20210000
skrzyzowanie z droga Marszatkowski
krajowa nr 32 wraz Wojewddztwa
z m. Rogalinek most: Wielkopolskiego
rozbudowa drogi na odc.
Kérnik Rogalin
11. | UMARSZ_11 | Metropolia Poznan Droga nr 431 odc. Kérnik Urzad 2013-2018 18 940 000
skrzyzowanie z droga Marszatkowski
krajowa nr 32 wraz Wojewddztwa
z m. Rogalinek most: Wielkopolskiego
rozbudowa drogi na odc.
Rogalin skrzyzowanie
z DW 306
12. | UMARSZ_12 | Metropolia Poznan Droga nr 431 odc. Kérnik Urzad 2013-2018 17 370 000
skrzyzowanie z droga Marszatkowski
krajowg nr 32 wraz Wojewddztwa
z m. Rogalinek most: Wielkopolskiego
rozbudowa drogi na odc.
Od skrzyzowania z DW 306
do drogi kr. 32
13. | UMARSZ_13 | Metropolia Poznan Droga nr 431 odc. Kérnik Urzad 2017-2018 3610000
skrzyzowanie z droga Marszatkowski
krajowa nr 32 wraz Wojewddztwa
z m. Rogalinek most: Wielkopolskiego
rozbudowa drogi
w m. Swiatniki i Mieczewo
14. | UMARSZ_14 | Metropolia Poznan Droga nr 307/308 Urzad b.d. 27 320 000
odc. Nowy Tomys| — Buk: Marszatkowski
przebudowa drogi Wojewddztwa
Wielkopolskiego
15. | UMARSZ_15 | Metropolia Poznan Droga nr 431 m. Mosina: Urzad b.d. 105 000 000
budowa obwodnicy Marszatkowski
Wojewddztwa
Wielkopolskiego
16. | UMARSZ_16 | Metropolia Poznan Przebudowa uktadu Urzad 2013-2017 50 750 000
komunikacyjnego Wronki Marszatkowski
—autostrada A2: Wojewoddztwa
rozbudowa drogi nr 185 Wielkopolskiego
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Szacunkowy
Jednostka Szacunkowy koszt
Indeks

zadania Nazwa zadania odpowiedzialna termin realizacji
(beneficjent) realizacji projektu

[zt]

Obrzycko — Szamotuty

W ramach realizacji PZMM nie przewiduje sie inwestycji polegajgcych na budowie farm wiatrowych,
fotowoltaicznych oraz hydroelektrowni.

Nie przewiduje sie takze oddziatywania realizowanych zadan na zwiekszenie emisji pdl
elektromagnetycznych oraz zwiekszenie ryzyka wystgpienia powaznych awarii przemystowych.

Realizacja dziatan okreslonych w PZMM nie wptynie takie w znaczacy sposodb na gospodarke
odpadami na terenie MOF.
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Tabela 21. Matryca wptywu projektow przedstawionych w Planie w ramach zadan gminnych Metropolii Poznan na poszczegdlne elementy sSrodowiska

Numer
zadania

Nazwa zadania

Budowa sciezki rowerowej o dtugosci 1,6 km Kalwy-

réznorodnos¢
biologiczna

zwierzeta

wptyw na integralnosc
obszarow chronionych

Elementy srodowiska podlegajgce ocenie wptywu

powietrze
powierzchnia ziemi
krajobraz
klimat akustyczny
zasoby naturalne
dobra materialne

BU_02 Niepruszewo (wzdtuz jeziora Niepruszewskiego);
L. f. s . B, K, C, B, K,C,
BU_03 Rozwoéj systemu Sciezek rowerowych i spacerowych oraz . g
c . , . - - M, niez, - M, niez,
poprawa ich jakosci;
I Loy . . Rew Rew
Zapewnienie odpowiednich warunkdw rozwoju dla transportu
pieszego, rowerowego i komunikacji publicznej
BU_04
Miasto B, K, C, B, K, C, B, K, C, B, K, C, B, K, C, P DS L
i Gmina Buk Budowa i modernizacja drég M, niez, M, niez, M, niez, - M, niez, M, niez, M, niez, N - -
niez, cO
Rew Rew Rew Rew Rew Rew
BU_05 Wprowadzenie bezptatnych miejsc parkingowych dla ) ) i i
pojazdéw niskoemisyjnych
BU_06 Budowa parkingéw P&R, B&R, K&R w zakresie wezta B,K,C,
przesiadkowego przy linii kolejowej Warszawa — Berlin - - M, niez, -
w miejscowosci Buk Rew
CZ_01 Rozbudowa gminnej sieci drog.owej w ramach zréwnowazonej B,KCS | BKCS | BKCS BKCS, B, K, C,
CZ_02 mobilnosci; . . P,D,S, L,
. .. . . . D, M, D, M, D, M, D, M, niez, M, niez, .
Rozbudowa ponadgminnej sieci drogowej (drogi powiatowe . . . niez, cO
. S g niez, Rew | niez, Rew | niez, Rew Rew
i wojewddzkie) w ramach mobilnosci miejskiej
Cz_03 P ., . B, K, C,
- Budowa chodnikoéw, ciggéw pieszo rowerowych i $ciezek . .
. . el - - M, niez, - M, niez,
rowerowych na terenie Gminy w ramach mobilnosci miejskiej Rew
CzZ_04
CZ_05
. CZ_06 Infrastruktura okoto dworcowa: dworce kolejowe w:
Gmina . .. .
Czerwonak Cz_07 Bolechowie, Czerwonaku, Owinskach, przystanek kolejowy - - - -
CZ_08 Czerwonak os. 40-lecia
CzZ_09
cz_11
Z 1 )y ,
cz_10 Ktadka rowerowa nad rzeka Wartg w Owinskach - w ramach ) ) I\I:I lr(t'i:z i
mobilnosci miejskiej ! ’
Rew
CZ_12 Zakup autobuséw niskoemisyjnych wraz z budowa,
Cz_13 modernizacja i remontem przystankow; ) ) i i
Zakup taboru autobusowego i modernizacja bazy
warsztatowej TRANSKOM
DO_01 B, K, C,
Sciezka rowerowa Dopiewo-Paledzie - - M, niez, - M, niez,
Rew
Gmina DO_02 B, K, C,
Dopiewo DO_03 . . - . . M, ni
plew - Wezty przesiadkowe w miejscowosciach: Dabréwka - Stacja i i r":‘fz’ )

Paledzie; Dopiewo - St. Dopiewo
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Elementy srodowiska podlegajace ocenie wptywu

Numer

s \EYAVERELENIE]
zadania

powietrze
powierzchnia ziemi
krajobraz
klimat akustyczny
zasoby naturalne
dobra materialne

réznorodnos¢
biologiczna
zwierzeta
wptyw na integralnosc
obszarow chronionych

B, K, C,
DO_05 Budowa drogi wzdtuz torow w Gminie Dopiewo - - M, niez, -
DO_06 Rew
DO_07 B,S, D,
Budowa wiaduktu nad linig kolejowg E-20 w Dopiewcu - - - - M, niez,
Rew
KL_01 Bl Y] BI )
0 Budowa i modernizacja drég: K. ¢ K.C P,D,S, L,
.. . L. - - M, niez, - M, niez, . - -
- modernizacja drogi Komorniki-Gowarzewo niez, cO
Rew Rew
L Z s ’ 4 ’
KL_O Budowa i modernizacja drég: B K'C P,D,S, L,
.. R - - - - M, niez, - . - -
- budowa drogi osiedlowej — 12 km Rew niez, cO
KL_03 Budowa parkingu przesiadkowego stuzgcego obstudze B K C B K C
KL_05 zbiorowego transportu publicznego; ! '
. . - - M, niez, - M, niez, -
R Budowa centrum przesiadkowego stuzgcego obstudze
Gmina . . Rew Rew
Kleszczewo zbiorowego transportu publicznego I
KL_04 Modernizacja i rozbudowa zaplecza technicznego Zaktadu
Komunalnego w Kleszczewie do obstugi i konserwacji taboru - - - -
Gminy Kleszczewo + zakup autobuséw
KL_06 B, K, C, B, K, C,
Rozbudowa sciezek rowerowych - - M, niez, - M, niez, -
Rew Rew
KL_07 Wprowadzenie niskoemisyjnych zamoéwien publicznych
w obszarze transportu publicznego oraz floty pojazdow - - - -
stuzbowych gminy
KO_01 Budowa mariny Katnik
Marina obejmowac bedzie budowe:
- pomostu dla cumowania kajakéw i matych todzi motorowych B, K, C, B, K, C, B, K. C, M B, K, C,
. .. M, niez, - M, niez, Lo M, niez, - - - -
- wiaty dla podréznych niez, Rew
. Rew Rew Rew
- zaplecza sanitarnego
- stacji rowerowej
KO_02 B, K, C, B, K, C, B, K, C,
- Budowa sciezek rowerowych o dtugosci 65,5 km 'C -C B,K,C, M, 'C
(w tym wzdtuz drogi krajowej numer 5) M, niez, ) M, niez, niez, Rew M, niez, ) ) )
. v g1 krajowe Rew Rew ’ Rew
Gmlna‘ . KO_03 Droga taczaca ul. Komornicka w Komornikach z ulicg Mtynriskg
Komorniki w Komornikach (wraz z rondem na skrzyzowaniu B, K, C, B,K,C,
ul. Komornickiej i ul. Zabikowskiej oraz obiektem mostowym - - M, niez, - M, niez, - - -
na rzece Wirynka Rew Rew
KO_04 Budowa ul. Grunwaldzkiej w miejscowosci Plewiska od
. R . . . B, K, C, B, K, C, B, K, C,
ul. Szkolnej do rz. Wirynki, dtugosci 1,15 km wraz z dwoma . . .
zbiornikami retencyjnymi na rzece Wirynka ) M, niez, M, niez, i M, niez, ) ) )
yiny Y Rew Rew Rew
KO_05 Rozbudowa ulicy Poznanskiej w Chomecicach na odcinku B,K,C, B,K,C, P DS L
zabudowy mieszkaniowej od strony m. Rosnowo wraz - - M, niez, - M, niez, - N - -
i R niez, cO
z budowg kanalizacji deszczowej Rew Rew
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Numer
zadania

\EYAVERELENIE]

réznorodnos¢
biologiczna

zwierzeta

B, K, C,

wptyw na integralnosc
obszarow chronionych

powietrze

Budowa ulicy Ogrodowej w Gtuchowie - - M, niez, -
Rew
KO_07 Budowa wezta przesiadkowego w miejscowosci Rasnéwko;
R . B, K, C, B, K, C,
KO_08 Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego wraz . . B, K, C, M,
KO_09 z drogami dojazdowymi w miejscowosci Szreniawa; M, niez, ) M, niez, niez, Rew
. . . P Rew Rew
Budowa weztfa przesiadkowego w miejscowosci Wiry
KO_10 Zakup 8 fabrycznych nowych niskoemisyjnych,
niskopodtogowych autobuséw miejskich ) ) i i
Ko_11 Budowa hali serwisowo - diagnostycznej dla napraw
autobuséw nowej generacji ) ) i i
KO_12 | Budowa systemu organizacji ruchu, peronéw przystankowych,
modernizacja informacji pasazerskiej oraz oswietlenia. ) ) i i
KO_13 Wiadukt w ciggu ul. Grunwaldzkiej - zintegrowany wezet
transportowy ) ) i i
KOS_01 Rozwdj systemu Sciezek rowerowych oraz spacerowych,
KOS_02 a takze poprawa ich jakosci. Budowa sciezek rowerowych:
KOS_03 - w ciggu ul. Kérnickiej w Kostrzynie do miejscowosci Trzek;
KOS_09 - w ciggu ul. Grunwaldzkiej w Kostrzynie do miejscowosci
Czerlejnko; ) ) i i
- w ciggu ul. Warzywnej w Kostrzynie do miejscowosci Siekierki
Wielkie;
- w ciggu drogi powiatowej nr 2445P Siedlec — Guttowy
KOS_04 Budowa publicznego transportu zbiorowego w gminie
Miasto KOS_05 Kostrzyn:
i Gmina - Linia Sanniki — Kostrzyn — Wegierskie; ) ) i i
Kostrzyn - Linia Siedlec — Guitowy — Drzgzgowo.
KOS_06 Budowa weztéw przesiadkowych na terenie gminy Kostrzyn: B K C
KOS_07 | - zintegrowany wezet przesiadkowy w Kostrzynie w ciggu ulicy ) ) M’ n'iez’ i
Warszawskiej i Ogrodowej; I’Rew ’
- zintegrowany wezet przesiadkowy w Guttowach
KOS_08 Budowa i modernizacja drég na terenie gminy Kostrzyn —
budowa uktadu drogowego w rejonie ulic Grunwaldzkiej, B, K, C,
Sredzkiej i Powstaricow Wielkopolskich w Kostrzynie (drogi - - M, niez, -
powiatowe w granicach miasta) wraz z tunelem pod Rew
torowiskiem linii kolejowej E20 relacji Poznan — Warszawa
KO_01 Budowa wezta przesiadkowego w Koninku; B, K'. <
KO_02 . .. L. - - M, niez, -
- Rozbudowa wezta przesiadkowego przy stacji PKP Kornik Rew
.Mlas_to KO_03 Budowa i modernizacja drég oraz chodnikéw na terenie gminy B, K', ¢
i Gmina Kérnik - - M, niez, -
Kérnik Rew
KG_04 . s B,K,C,
- Rozwoéj systemu Sciezek rowerowych oraz spacerowych ) ) M. niez i
w gminie Kérnik I’Rew ’

A K
it
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Elementy srodowiska podlegajace ocenie wptywu

powierzchnia ziemi

B, K,C,
M, niez,
Rew

krajobraz

B, K, C,
M, niez,
Rew

B, K, C,
M, niez,
Rew

B, K, C,
M, niez,
Rew

B,K,C,
M, niez,
Rew

B,K,C,
M, niez,
Rew

Bl KI CI
M, niez,
Rew

B, K,C,
M, niez,
Rew

B,K,C,
M, niez,
Rew

B, K, C,
M, niez,
Rew

klimat akustyczny

zasoby naturalne
dobra materialne

CLLLY
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Numer
zadania

\EYAVERELENIE]

Zakup autobusow niskoemisyjnych (4 sztuk) wraz z budowa

réznorodnos¢
biologiczna

zwierzeta

wptyw na integralnosc
obszarow chronionych

Elementy srodowiska podlegajace ocenie wptywu

powietrze

powierzchnia ziemi

krajobraz

klimat akustyczny

zasoby naturalne

B, K, C,
M, niez,
Rew

B, K, C,
M, niez,
Rew

B, K,C,
M, niez,
Rew

P,D,S, L,
niez, cO

' . dobra materialne

B, K, C,
M, niez,
Rew

KO_06 i modernizacjq infrastruktury transportu publicznego w tym
zajezdni autobusowej;
Rozbudowa systemu informacji pasazerskiej oraz zakup ) i i
niskoemisyjnego taboru autobusowego (6 sztuk) dla Miasta
i Gminy Kérnik
LU_o01 Kompleksowe przedsiewziecie w zakresie rozwoju i promocji
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w Miescie Lubon
z priorytetowym znaczeniem niskoemisyjnych form transportu i i i i
oraz Inteligentnych Systemow Transportowych.
LU_02 Wzmocnienie potencjatu komunikacyjnego Miasta Lubon
poprzez promocje zrOwnowazonego systemu miejskiej B, K, C,
Miasto mobilnosci ~-budowa wezta integracji wraz z infrastrukturg - - M, niez, -
Lubon drogowa i zakupem niskoemisyjnych srodkéw publicznego Rew
transportu zbiorowego
LU_o3 N . .
Modernizacja zajezdni autobusowej - - - -
LU_04 L. (s B, K, C,
Rozwdj systemu Sciezek rowerowych or’az spacerowych, ) ) M, niez, i
a takze poprawa ich jakosci Rew
MO_01 | Modernizacja zrédet swiatta na rzecz wzmocnienia potencjatu
mobilnosci miejskiej ) ) i i
MO_02 Organizacja komunikacji miejskiej oraz zakup autobuséw
MO_03 niskoemisyjnych w gminie Mosina;
Rozwadj linii komunikacji autobusowej i infrastruktury dla i i i i
transportu zbiorowego w Gminie Mosina
MO0_04 Modernizacja i budowa $ciezek rowerowych oraz iciezek dla i i ISI’, lr(1'|:z’, )
Miasto plestyeh Rew
i Gmina MO0_05 Budowa i modernizacja drég wraz z infrastruktura B, K, C, B, K, C, BKC | BK C,. M,
Mosina towarzyszaca l.VI' 5D, l.VI' 5D, l.VI' 5:D, | S, D, niez,
niez, Rew | niez, Rew | niez, Rew Rew
MO_06 Budowa Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych na terenie B, K, C,
Gminy Mosina ) ) M,S, D, i
niez, Rew
MO_07 . . .
- Zielone zamdwienia publiczne - - - -
MO_08 . .
- Koordynacja planowania przestrzennego - - - -
MG_01 Modernizacja i budowa sSciezek rowerowych oraz sciezek dla ) ) ISI’ ';’ ;’ i
Miasto pieszych LT
i Gmina niez, Rew
Murowana MG_02 Montaz stojakéw na rowery przy budynkach uzytecznosci
Godlina MG_03 publicznej; ) ) i i

Uruchomienie wypozyczalni roweréw

-
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Elementy srodowiska podlegajace ocenie wptywu

Numer

s \EYAVERELENIE]
zadania

powietrze
klimat akustyczny

powierzchnia ziemi
zasoby naturalne
dobra materialne

ll -

réznorodnos¢
biologiczna
zwierzeta
wptyw na integralnosc
obszarow chronionych

Przyjazna komunikacja miejska - zwiekszenie atrakcyjnosci
podrozy komunikacjg miejska (wiecej przystankow, wieksza - - - -
czestotliwos¢ kursowania, etc.)

3
$
MG_05 Modernizacja nawierzchni istniejgcych drég, budowa B, K, C,
dodatkowych paséw ruchu w miejscach o najwiekszym - - M, S, D, -
natezeniu ruchu, rozbudowa rond niez, Rew
MG_06 B, K, C, B, K, C, B, K, C, B,K,C, M, B,K,C,
Budowa i modernizacja drég Mm,S, D, M, S, D, M, S, D, S, D, niez, M, niez, -
niez, Rew | niez, Rew | niez, Rew Rew Rew
MG_07 | Rewitalizacja Placu Powstancéw Wlkp. w Murowanej Goslinie; B, K, C,
MG_08 Budowa parkingéw buforowych P+R na terenie Gminy; - - M, S, D, -
MG_09 Dojazd do stacji PKP Murowana Goslina niez, Rew
OB_01 | Budowa i modernizacja nawierzchni istniejgcych drég, budowa B, K, C, B,K,C,
dodatkowych paséw ruchu w miejscach o najwiekszym - - M, S, D, - M, niez, -
natezeniu, rozbudowa rond niez, Rew Rew
OB_02 Przyjazna komunikacja miejska (Projekt komplementarny
OB_05 z Poprawa standardu funkcjonowania transportu publicznego
w gminie Oborniki)
] Zakup taboru komunikacji publicznej na pojazdy bardziej - - - -
Miasto .. . .
i Gmina efektywne energetycznie i b.udt?wa bazy ?uto"bus-otue.j (.PI'Ojekt
Oborniki komplementarny z Organizacja komunikacji miejskiej oraz
rozbudowa infrastruktury transportu publicznego)
OB_03 B, K, C, B, K, C,
Budowa zintegrowanych punktéw przesiadkowych - - M, S, D, - M, niez, -
niez, Rew Rew
0B_04 L £ s £ s B,K,C, B, K, C, B, K, C,
Modernizacja i budowa sc::zlz(yr;werowych oraz Sciezek dla M, S, D, ) M, S, D, i M, niez, )
niez, Rew niez, Rew Rew
POB_01 Budowa bezkolizyjnego przejscia drogowego pod linig
kolejowg nr 353 Poznan - Skandawa w miejscowosci
- . R B, K, C, B, K, C,
Pobiedziska, budowa wiaduktu kolejowego oraz uktadu ) ) M.S D i M. niez )
drogowego w ramach budowy zintegrowanych weztéw nie’z ;!e\’u I’Rew !
przesiadkowych w Pobiedziskach oraz w Pobiedziskach - !
Letnisko w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Poznania
POB_02 Budowa zaplecza dla taboru transportu publicznego gminy
POB_03 Pobiedziska;
Miasto Wspieranie strategii niskoemisyjnych na terenie gminy B, K, C,
i Gmina Pobiedziska poprzez tworzenie kompleksowej infrastruktury - - - - M, niez, -
Pobiedziska Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych w Biskupicach, Rew
Pobiedziskach i Pobiedziskach-Letnisko wraz z zakupem
srodkow transportu publicznego.
POB_04 Wprowadzenie publicznego transportu rowerowego
POB_05 Rozwadj transportu pieszego, rowerowego i komunikacji
POB_06 publicznej
Infrastruktura stuzgca obstudze transportu publicznego ) ) i i i
i pasazerow, zorganizowane miejsca parkingowe, zatoki
przystankowe i miejsca przesiadkowe
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Miasto
Poznan

Numer
zadania

\EYAVERELENIE]

Budowa fragmentu Ill Ramy Komunikacyjnej w Poznaniu od

réznorodnos¢
biologiczna

zwierzeta

wptyw na integralnosc
obszarow chronionych

PO_24 ul. Hetmanskiej do ul. Krzywoustego; B, K, C,
Zamkniecie ram komunikacyjnych wraz z niezbednymi - - M, S, D, -
mostami; niez, Rew
Budowa Wartostrady pieszo-rowerowej
PO_02 B, K, C,
Budowa systemu parkingéw P&R - - M, S, D, -
niez, Rew
PO_08 Budowa ulic:
PO_09 ul. Dolnej Gtogowskiej, ul. Sw. Wawrzyrica; Program Rataje —
PO_10 Franowo — budowa ul. Folwarcznej
PO_11 Przebudowa ul. Dolna Wilda;
PO_12 Przebudowa ul. Gdynskiej (DW196) od skrzyzowania
PO_13 z ul. Battycka do granicy miasta;
PO_17 Przebudowa ul. Gdynskiej (DW196) od granicy miasta do
PO_18 zjazdu do Centralnej Oczyszczalni Sciekéw;
PO_19 Przebudowa ul. Kolejowej;
PO_20 Przebudowa ul. Obornickiej;
PO_32 Przebudowa wiaduktu w ciggu ul. Kurlandzkiej;
PO_33 Przebudowa trasy tramwajowej w ul. Dgbrowskiego -
PO_38 przebudowa trasy tramwajowej, jezdni, chodnikéw oraz
PO_39 infrastruktury podziemnej i towarzyszacej;
Przebudowa trasy tramwajowej Kérnicka — os. Lecha — rondo
. c ) . B, K, C,
Zegrze wraz z budowa odcinka nowej trasy od ronda Zegrze do
ul. Unii Lubelskiej; ) ) I.VI’ 5D, i
Budowa trasy tramwajowej na Naramowice — etap | — od petli niez, Rew
Wilczak do Naramowic;
Przebudowa torowisk w ulicach Wierzbiecice i 28 Czerwca
1956 roku;
Program "Poznan Rataje-Franowo" - przebudowa obiektow
Inzynierskich Estakady Katowickiej;
Poprawa dostepnosci komunikacyjnej os. Kopernika - etap |
Grunwaldzka — Promienista;
Program Centrum - etap | — przebudowa tras tramwajowych
wraz z uspokojeniem ruchu samochodowego w ulicach:
Sw. Marcin, Fredry, Mielzynskiego, 27 grudnia, PL. Wolnosci,
Towarowa;
Program Centrum - etap Il — budowa trasy tramwajowej wraz
z uspokojeniem ruchu samochodowego w ulicy Ratajczaka
PO_15 Budowa wezta drogowego Debiec;
Budowa zintegrowanego wezta transportowego na B, K, C,
skrzyzowaniu ul. Grunwaldzkiej z linig kolejowa E-20 - - M, S, D, -
niez, Rew
PO_06 Korekta funkcjonowania uktadu komunikacyjnego w rejonie

ronda Rataje

Elementy srodowiska podlegajace ocenie wptywu

powietrze
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powierzchnia ziemi

krajobraz

B, K, C,
M, niez,
Rew

klimat akustyczny

zasoby naturalne
dobra materialne
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Numer
zadania

\EYAVERELENIE]

Poprawa warunkéw komunikacyjnych w ciggu drogi krajowej
nr 92 w Poznaniu

réznorodnos¢

biologiczna

zwierzeta

wptyw na integralnosc
obszarow chronionych

Elementy srodowiska podlegajace ocenie wptywu

powierzchnia ziemi
krajobraz
klimat akustyczny
zasoby naturalne

powietrze

2
g
g
£
g
g
PO_14 Rowelove Rataje trakt pieszo — rowerowy tgczacy Park z Maltg B, K, C, B, K’, C
i Wartg oraz ul. Jana Pawta ll ) ) I_VI’ 5D, i M, niez, )
niez, Rew Rew
PO_21 System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej Transportu
PO_26 Zbiorowego dla Miasta Poznania - - - -
Integracja transportu
PO_22 Poznanski Rower Miejski - - - -
PO_23 , .
Zakup niskopodtogowego taboru tramwajowego - etap | - - - - - -
PO_25 B, K, C, B, K, C,
Zintegrowane wezly przesiadkowe - - M, S, D, - M, niez, -
niez, Rew Rew
PO_27 Poprawa jakosci podrdozy niezmotoryzowanych.
PO_28 Modernizacja pozostatej infrastruktury komunikacyjnej
PO_29 Zwiekszenie atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej
PO_30 Ograniczenie ucigzliwos$ci w ruchu drogowym.
PO_31 Rozbudowa Stref Ruchu Uspokojonego
PO_34 Zakup nowego taboru autobusowego - PKS w Poznaniu S.A.
PO_35 Zakup 20 szt. Nowych tramwajow czesciowo
PO_36 | niskopodiogowych oraz 10 szt. Tramwajow dwukierunkowych
PO_37 wraz z niezbednymi inwestycjami w zakresie infrastruktury i i i i
zajezdniowej i towarzyszacej;
Zakup 75 szt. tramwajow niskopodtogowych wraz z
niezbednymi inwestycjami w zakresie infrastruktury
zajezdniowej i towarzyszacej;
Zakup 115 autobuséw (w tym autobuséw elektrycznych) wraz
z modernizacjq zajezdni i dostosowaniem infrastruktury
miejskiej do tadowania baterii pojazdéw
PU_02 Budowa parkingéw P&R, B&R i K&R w zintegrowanym weile i i ) ) ISI’ Ir(;l:z' i
. - . . ’ ’
przesiadkowym przy ul. Poznanskiej Rew
PU_03 Instalacja 4 tablic multimedialnych lub 4 infokioskéw
dostarczajgcych dynamicznej informacji pasazerskiej w wezle - - - -
przesiadkowym
PU_04 Budowa drogi rowerowej wzdtuz ul. 3 Maja; B, K, C, B, K,C,
Miasto PU_05 Przebudowa drogi rowerowej wzdtuz ul. Wczasowej - - M, S, D, - M, niez, -
Puszczykowo i Poznanskiej niez, Rew Rew
PU_06 Modernizacja przystankow autobusowych - instalacja 3 wiat
i budowa zatok autobusowych oraz dostosowanie ich do - - - -
potrzeb oséb niepetnosprawnych
PU_07 Budowa stacji roweru miejskiego na tacznie kilkadziesigt

roweréw (m.in. przy dworcu PKP Puszczykéwko,
PKP Puszczykowo i przy skrzyzowaniu ul. Poznanskiej
i Posadzego)
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Numer
zadania

\EYAVERELENIE]

réznorodnos¢
biologiczna

zwierzeta

wptyw na integralnosc
obszarow chronionych

Elementy srodowiska podlegajace ocenie wptywu

powietrze

3
g
Kampanie edukacyjno-informacyjne i promocyjne
o zrownowazonej mobilnosci miejskiej dopasowane do - - - -
réznorodnych grup mieszkancow
RO_01 Budowa zintegrowanego wezta drogowo-kolejowego B, K, C,
z parkingiem P&R wraz z przebudowsg infrastruktury drogowej - - M, S, D, -
prowadzacej do wezta niez, Rew
RO_02 Ekologiczny transport publiczny w gminie Rokietnica; -
RO_05 Przyjazna komunikacja zbiorowa i i i i
RO_03 Modernizacja i budowa sSciezek rowerowych oraz sciezek dla ) ) ISI’, l;" g" i
pieszych niez, Rew
Roiri:Itrrll?ca RO_04 Modernizacja nawierzchni istniejacych drég, budowa zatok
autobusowych w miejscach o najwiekszym natezeniu, - - - -
rozbudowa rond
RO_06 | Odnowa taboru autobusowego posiadanego przez Rokbus Sp.
2.0.0. na potrzeby $wiadczenia ustug w ramach transportu - - - -
aglomeracyjnego
RO_07 Budowa zajezdni wraz zapleczem warsztatowo-socjalnym na
potrzeby taboru autobusowego Rokbus swiadczgcego ustugi - - - -
aglomeracyjnego transportu autobusowego
SK_01 Budowa zintegrowanego punktu przesiadkowego w Skokach; B, K, C,
SK_02 Budowa zintegrowanych punktow przesiadkowych w Stawie - - M, S, D, -
WIkp. i w Roszkowie niez, Rew
Miasto SK_03 B, K, C,
i Gmina Budowa i modernizacja drég na terenie gminy Skoki - - M, S, D, -
Skoki niez, Rew
SK_04 L. s B, K, C,
Rozwdj systemu Sciezek rowerowych oraz spacerowych, ) ) M.S D i
a takze poprawa ich jakosci LT
niez, Rew
:I:g: Budowa trasy rowerovyej Mc?drze-Strykowo; ISI', I;” f)” ISI', I;” f)” I\B/I’, I;" g” g: g" ﬁ:::”
Budowa trasy rowerowej Rybojedzko — Strykowo . . .
niez, Rew | niez, Rew | niez, Rew Rew
ST_03 Budowa wezta przes?dkowego w Skrzynka_ch; B, K, C, B, K, C, B, K, C, B, K, C, M,
. ST_04 Budowa wezta przesiadkowego w Steszewie; .
Miasto . . M, S, D, M, S, D, M, S, D, S, D, niez,
i Gmina ST_05 Budowa wezta przes-ladkowego w Strykowte niez, Rew | niez, Rew | niez, Rew Rew
Steszew ST_06 Budowa wezta przesiadkowego w Trzebawiu
ST_07 B, K, C, B, K,C, B, K, C, B,K,C, M,
Budowa i modernizacja drog Mm,S, D, Mm,S, D, M, S, D, S, D, niez,
niez, Rew | niez, Rew | niez, Rew Rew
ST_08 Utworzenie transportu publicznego na terenie Gminy;
ST_09 Zakup autobusu do przewozu dzieci szkolnych - ) i i i
St.o1 Modernizacja przystankow - - - - -
Gmlnlz :uchy SL_02 Budowa sciezki rowerowej Radojewo — Biedrusko; B, K, C,
SL_05 Rozwaj systemu Sciezek rowerowych i spacerowych, a takze - - M, S, D, -
poprawa ich jakosci, w tym wezly przesiadkowe niez, Rew
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powierzchnia ziemi

krajobraz
klimat akustyczny

zasoby naturalne

B,K,C,
M, niez,
Rew

i

B,K,C,
M, niez,
Rew

B,K,C,
M, niez,
Rew

B, K, C,
M, niez,
Rew

B,K,C,
M, niez,
Rew

B,K,C,
M, niez,
Rew

B, K,C,
M, niez,
Rew

B, K, C,
M, niez,
Rew

B, K,C,
M, niez,
Rew

B, K,C,
M, niez,
Rew

 IEEEREEE

l dobra materialne
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Numer
zadania

\EYAVERELENIE]

réznorodnos¢
biologiczna

zwierzeta

B, K, C,

wptyw na integralnosc
obszarow chronionych

Elementy srodowiska podlegajace ocenie wptywu

powietrze
powierzchnia ziemi

krajobraz

Linia kolejowa na terenie Gminy — Poznan - Pita - - M, S, D, -
niez, Rew
SL_04 B, K, C, B, K, C, B, K, C, B,K,C, M, B, K, C, B.S D L
Budowa i modernizacja drég, w tym wezty przesiadkowe M, S, D, M, S, D, M,S,D, | S,D, niez, M, niez, T
. . . niez, Rew
niez, Rew | niez, Rew | niez, Rew Rew ] Rew
SL_06 Zakup niskoemisyjnego taboru miejskiego, w tym wezty ) ) i i ) )
przesiadkowe
SW_01 Rozwaj niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej na terenie Gminy
SW_02 Swarzedz; B,K,C, M, B,K,C,
Rozwaj niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej na terenie Gminy - - - S, D, niez, M, niez, -
Swarzedz poprzez integracje sieci komunikacji publicznej Rew Rew
i transportu samochodowego w wezet przesiadkowy Paczkowo
. SW_o03 Rozwaj niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej na terenie Gminy
Miasto .. .
. . SW_05 Swarzedz poprzez modernizacje bazy transportowej
i Gmina
w Garbach;
Swarzedz L . P . - - - -
Wprowadzenie niskoemisyjnych zamdwien publicznych
w obszarze transportu publicznego oraz floty pojazdéw
stuzbowych gminy
SW_04 o Lo S e . . B, K, C, B, K, C,
Rozwdj niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej na terenie Gminy ) ) M. S. D i M. niez )
Swarzedz poprzez budowe infrastruktury pieszo - rowerowej T G Rew
SZ_01 Wspieranie strategii niskoemisyjnych na obszarze Miasta
R . B, K, C, B, K, C,
i Gminy Szamotuty poprzez budowe Zintegrowanego Wezta .
. . .. , - - M, S, D, - M, niez, -
Przesiadkowego w Szamotutach, Pamigtkowie i Baboréwku .
. niez, Rew Rew
wraz z infrastruktura
Z 02 b )
Miasto S _0 . . . , . . v K’ ¢ B’ K'- C’ Bl sl DI LI
) . Budowa i modernizacja drég na terenie gminy Szamotuty - - M, S, D, - M, niez, .
i Gmina . niez, Rew
Szamotut niez, Rew Rew
Y | sz_03 . . B, K,C, B, K, C,
Rozwdj systemu Sciezek rowerowych oraz spacerowych, .
a takze poprawa ich jakosci i i M, S, D, i M, niez, i
pop ) niez, Rew Rew
SZ_04 Koordynacja planowania przestrzennego ) ) i i
SZ_05 Zielone zamdwienia publiczne
S 1 ’ '’
SR_0 Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego wraz B, K, € B, K'. <
SR_02 z infrastrukturg towarzyszaca w Sremie - etap I i Il ) ) M,S, D, i M, niez, )
3 ¥s23cq P niez, Rew Rew
SR_03 B, K, C,
- Przebudowa infrastruktury transportu publicznego dworca PKS ) ) i i M ni:z )
. w Sremie wraz z zakupem niskoemisyjnego taboru. ! !
Miasto Rew
i Gmina §R_04 B, K, C, B, K, C, B, K, C, B,K,C, M, B, K, C, B.S DL
Srem Budowa i modernizacja drég na terenie gminy M, S, D, M, S, D, M,S,D, | S,D, niez, M, niez, T
. . . niez, Rew
niez, Rew | niez, Rew | niez, Rew Rew Rew
SR_05 . .
- Wprowadzenie publicznego transportu rowerowego - - - - - - -
SR_06 | Zapewnienie odpowiednich warunkéw rozwoju dla transportu ) ) i i i
SR_07 pieszego, rowerowego i komunikacji publicznej;
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klimat akustyczny

zasoby naturalne

dobra materialne

B G o
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Numer
zadania

\EYAVERELENIE]

Wprowadzenie niskoemisyjnych zaméwien publicznych
w obszarze transportu publicznego oraz floty pojazdow
stuzbowych gminy

réznorodnos¢

biologiczna

zwierzeta

wptyw na integralnosc
obszarow chronionych

Elementy srodowiska podlegajace ocenie wptywu

powietrze
powierzchnia ziemi

Gmina
Tarnowo
Podgodrne

krajobraz
klimat akustyczny

zasoby naturalne
dobra materialne

Rozbudowa Sciezek rowerowych w miejscowosci Jankowice;
Rozbudowa infrastruktury drogowej w miejscowosci

B,S,D,L,
niez, Rew

TA_01 Zwiekszenie integracji roznych form transportu oraz poprawa
TA_02 | dostepu do transportu publicznego na terenie gminy Tarnowo
Podgorne poprzez inwestycje w infrastrukture transportowa
i zakup taboru autobusowego; - - - - -
Niskoemisyjne autobusy dla gminnej komunikacji + system
przystankowej informacji pasazerskiej + rozbudowa bazy
transportu publicznego
TA_03 Budowa i modernizacja drég na terenie gminy Tarnowo
TA_05 Podgodrne (w tym m.in. bus pasy);
TA_06 Budowa i przebudowa ulic w Baranowie;
TA_07 Budowa i przebudowa ulic w Batorowie;
TA_11 Modernizacja drég w Ceradzu Koscielnym;
TA_12 Rozbudowa infrastruktury drogowej i $Sciezek rowerowych
TA_13 w miejscowosci Kokoszczyn;
TA_15 Rozbudowa infrastruktury drogowej i Sciezek rowerowych
TA_16 w miejscowosci Lusowo;
TA_17 Rozbudowa infrastruktury drogowej i Sciezek rowerowych
TA_18 w miejscowosci Luséwko; B, K, C, B, K, C,
TA_19 Rozbudowa infrastruktury drogowej w miejscowosci - - M, S, D, - M, niez,
TA_20 Rumianek; niez, Rew Rew
TA_21 Rozbudowa infrastruktury drogowej w miejscowosci Sady;
Rozbudowa infrastruktury drogowej i Sciezek rowerowych
W miejscowosci Sierostaw;
Budowa ulicy Ogrodowej w miejscowosci Swadzim;
Rozbudowa infrastruktury drogowej i Sciezek rowerowych
w miejscowosci Tranowo Podgérne
Rozbudowa infrastruktury drogowej w miejscowosci
Wysogotowo;
Budowa drdg przy udziale finansowym mieszkancow lub
przedsiebiorstw
TA_04 Rozwaj systemu Sciezek rowerowych oraz spacerowych,
TA_08 a takze poprawa ich jakosci;
TA_09 Rozbudowa infrastruktury drogowej i Sciezek rowerowych
TA_10 w miejscowosci Chyby (parking, sciezki rowerowe) B, K, C, B, K, C,
TA_14 Rozbudowa infrastruktury drogowej i Sciezek rowerowych - - M, S, D, - M, niez,
w miejscowosci Gora; niez, Rew Rew

PrzeZzmierowo ($ciezka rowerowa)
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B,D,S,L,
niez, Rew
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Tabela 22. Matryca wptywu projektow przedstawionych w Planie w ramach zadan dla Starostwa Powiatowego w Poznaniu na poszczegdlne elementy srodowiska

Numer
zadania

\EYAVERZELELIE]

réznorodnos¢
biologiczna

zwierzeta

wptyw na integralnosc
obszarow chronionych

Elementy srodowiska podlegajace ocenie wptywu

powietrze
powierzchnia ziemi

B, K, C,
M, niez,
Rew

krajobraz

B, K, C,
M, niez,
Rew

B, K, C,
M, niez,
Rew

B, K, C,
M, niez,
Rew

B, K, C,
M, niez,
Rew

B, K, C,
M, niez,
Rew

B, K, C,
M, niez,
Rew

B, K, C,
M, niez,
Rew

B,D,S,L,
niez, Rew

Rozbudowa DP 2387P Poznan — Komorniki m. Plewiska, gmina
Komorniki B, K, C,
Gmina ul. Grunwaldzka etap Il oraz przebudowa DP 2387P ) ) M, S, D, i
Komorniki ul. Szkolna na odcinku od ul. Grunwaldzkiej do niez,
ul. Fabianowskiej wraz z budowg kanalizacji deszczowej. Rew
Przebudowa drogi powiatowej nr 2407P Koziegtowy — B, K, C,
Gmina Swarzedz (ul. Poznanska) w m. Mielno, gmina Czerwonak M, S, D,
SPP_02 - - . -
Czerwonak - niez,
Rew
Rozbudowa skrzyzowania drég powiatowych nr 2424P i 2400P
Gmina (ul. Pocztowa i Szamotulska)
.. SPP_03 .. s - - - -
Rokietnica - w Rokietnicy, gm. Rokietnica
Rozbudowa drogi powiatowej nr 2429P Tulce — Kostrzyn, na
R . . B, K, C,
. odcinku od ul. Trzeckiej do ul. Porzeczkowej
Gmina . M, S, D,
SPP_04 w m. Gowarzewo, gmina Kleszczewo - - . -
Kleszczewo niez,
Rew
Rozbudowa drogi powiatowej nr 2400P wraz z dwoma B.K C
Gmina sgsiadujgcymi skrzyzowaniami tej drogi z drogg 2425P M’ S' D’
- SPP_05 | Zydowo — Rokietnica (ul. Kolejowa) i droga 2423P Mrowino — - - T -
Rokietnica L I s niez,
Rokietnica (ul. Szamotulska) w m. Rokietnica, gm. Rokietnica. Rew
. Przebudowa/rozbudowa skrzyzowania drogi powiatowej
Miasto sy L .
. . nr 2407P (ul. Swarzedzkiej) i drogi gminnej
i Gmina SPP_06 (ul. Katarzynskiej) w m. Gruszczyn, gmina Swarzedz ) ) i i
Swarzedz ) v ] ) yn, 8 ¢
Gmina
Kleszczewo
il\gl,:c;:; Rozbudowa drogi powiatowej nr 2410P na odcinku Wezet ISI’ ';' (|:)’
SPP_07 Kleszczewo (S5) - Gowarzewo - Zalasewo (do skrzyzowania - - P -
Kostrzyn z ul. Olszynowgy), gmina Kleszczewo, Kostrzyn i Swarzedz i
Miasto ) ynowa), g ! ¥ caz. Rew
i Gmina
Swarzedz
. SPP_08 Przebudowa drogi powiatowej nr 2406P Bolechowo — Poznari | B, K, C, M, Hb5( h5 (5 B,K,C, M,
Gmina Suchy . . . . . . . M, S, D, M, S, D, f
Las w obrebie geodezyjnym Biedrusko — okolice Radojewa, gmina | S, D, niez, niez niez S, D, niez,
Suchy Las (dziatki nr 9/1 i 329 obreb Biedrusko) Rew i i Rew
Rew Rew
PP B, K, C,
. SPP_09 Rozbudowa drogi powiatowej nr 2401P Dopiewo — Poznan na .
Gmina . . . . , . Mr SI Dr
. odcinku Paledzie (przejazd kolejowy) - Dghréwka (S11), gmina - - . -
Dopiewo A niez,
Dopiewo Rew

BI Kl cl
M, niez,
Rew
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Elementy srodowiska podlegajace ocenie wptywu

N
2 % é = ] ]
Numer 2 ® 9 o 2 N ‘_=“ ‘_‘é
. Nazwa zadania 2 g ° w N © o 2z 5 5
zadania 5 O @ g & = = = @ b= 2
o o S ISES 80 5 ©° = P g
c 2 s @ 3 cg, < ) o =
E -g N = (o] o 9 == © 'g E
() 3 5 3 £ a 2
-.>-. N o &= © []
S B a ~ N ©
B
PP 1 - - . . 7 Bl 4 '’
. SPp_10 Rozbudowa drogi powiatowej nr 2401P Dopiewo — Poznan, K, C
Gmina , M, S, D,
. odc. od poczatku wezta Dgbréwka do ul. Zakret - - . -
Dopiewo . . . niez,
w m. Skérzewo, gmina Dopiewo
Rew
Miasto
R B, K, C,
P(;Ic\c::ilzr;:ka Przebudowa/rozbudowa drogi powiatowej nr 2486P M l; CD B, K, C,
Miasto SPP_11 Pobiedziska - lwno (do wezta S5), gmina Pobiedziska - - r;ie'z ! - M, niez, -
. . i Kostrzyn, wojewddztwo wielkopolskie i Rew
i Gmina Rew
Kostrzyn
Gmina SPP_12 | Rozbudowa drogi powiatowej nr 2410P Kleszczewo — granica B, K, C, B K C
Kleszczewo Powiatu Poznanskiego, gmina Kleszczewo i i M, S, D, i M’ n'iez’ i
e
Gmina SPP_13 | Rozbudowa drogi powiatowej nr 2392P Tarnowo Podgoérne -
Tarnowo Wieckowice na odcinku Luséwko (Rozalin) — Wieckowice oraz B,K,C, B, K, C,
Podgodrne drogi powiatowej nr 2403P Wieckowice — Dopiewo w - - M,'S, D, - M, niez, -
Gmina m. Wieckowice, gmina Tarnowo Podgérne i gmina Dopiewo e Rew
Dopiewo Rew
Gmina SPP_14 Rozbudowa drogi powiatowej nr 2407P Koziegtowy — B, K, C, B K C
Czerwonak Swarzedz (ul. Poznariska) na odcinku od DW196 (ul. Gdyriska) i i M, S, D, i M’ n'iez’ i
do ul. Gen. St. Taczaka w m. Koziegtowy, gmina Czerwonak niez, I’%ew ’
Rew
Miasto SPP_15 Rozbudowa drogi powiatowej nr 2477P Gadki — B, K, C, B K C
i Gmina Szczodrzykowo, na odcinku od drogi krajowej S11 wezet Gadki i i M, S, D, ) M’ n'iez’ B,K,C, M,
Kérnik do drogi wojewddzkiej nr 434, gmina Kérnik niez, I’kew ’ | niez, Rew
Rew
Gmina SPP_16 Rozbudowa drogi powiatowej nr 2389P Gtuchowo — B, K, C, B.K. C
Komorniki Chomecice na odcinku od drogi powiatowej DP2391P i i M, S, D, i M' n’iez’ i
(ul. Komornicka) do wylotu ze skrzyzowania wezta S5 niez, I'Rew ’
Konarzewo (w budowie), gmina Komorniki. Rew
Gmina SPP_17 | Przebudowa drogi powiatowej nr 2420P Tarnowo Podgérne — B, K, C, B.K C
Tarnowo Lusowo, gmina Tarnowo Podgérne. i i M, S, D, i M’ n'iez’ i
Podgérne niez, ! !
Rew Rew
Gmina SPP_18 Rozbudowa drogi powiatowej nr 2400P Napachanie — B, K, C, B.K C
Rokietnica Ztotkowo na odcinku Napachanie — Rokietnica, gmina i i M, S, D, i M’ n'iez’ i
Rokietnica. niez, ! ’
Rew Rew
Gmina SPP_19 Rozbudowa drogi powiatowej nr 2400P (ul. Szamotulska), B, K, C, B.K.C
Rokietnica odcinek miedzy i i M, S, D, i M’ n’iez’ i
ul. Kolejowa a Pocztowa w m. Rokietnica, dt. odcinka okoto niez, F'tew !
0,5 km, gmina Rokietnica. Rew
Miasto SPP_20 Modernizacja ul. Kiszkowskiej w Pobiedziskach w zakresie B, K, C, B K C
i Gmina $ciezki rowerowej i nawierzchni i i M, S, D, i M' n'iez’ i
Pobiedziska niez, d ’
Rew Rew
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Miasto

Numer
zadania

\EYAVERZELENIE]

Budowa Sciezki rowerowej w ciggu drogi powiatowej

réznorodnos¢
biologiczna

zwierzeta

wptyw na integralnosc
obszarow chronionych

i Gmina SPP_22 nr 2393P (ul. Gnieznieniska) w Murowanej Goslinie
Murowana SPP_23 Budowa sciezki rowerowej w ciggu drogi powiatowe;j
Goslina SPP_24 nr 2407P na odcinku Kobylnica — Wierzonka
Miasto SPP_25 Budowa Sciezki rowerowej w ciggu drogi powiatowej
i Gmina SPP_26 nr 2497P Buk — Szewce
Swarzedz SPP_27 | Budowa sciezki rowerowej z przejSciem podziemnym (tunel) B.K C
Miasto SPP_28 pod linig kolejowa w ciggu drogi powiatowej nr 2495P g
i Gmina Buk Komorniki — Szreniawa - - M,-S, D, -
. £ sps Lo . . niez,
Gmina Budowa sciezki rowerowej w ciggu drég powiatowych Rew
Komorniki nr 2465P i 2469P w m. Druzyna, gm. Mosina
Miasto Budowa sciezki rowerowej w ciggu drogi powiatowe;j
i Gmina nr 3911Pm. Pecna
Mosina Budowa sciezki rowerowej w ciggu drogi powiatowe;j
Miasto nr 2450P Strykowo — Rybojedzko
i Gmina Budowa sciezki rowerowej w ciggu drogi powiatowej
Steszew nr 2451P Strykowo — Modrze
Miasto SPP_29 | Studium Korytarzowe oraz Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Poznan Srodowiskowe wraz z Decyzjg o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla budowy Pétnocno-Wschodniej ) ) i i
Obwodnicy Aglomeracji Poznanskie;j.
Miasto SPP_30 Modernizacja ulicy Dworcowej i Gtéwnej w Biskupicach B, K, C,
i Gmina w zakresie sciezek rowerowych i kanalizacji deszczowej M, S, D,
Pobiedziska ) ) niez, i
Rew
Gmina SPP_31 Budowa nowego i rozbidrka istniejacego mostu nad rzeka B, K, C, B, K, C,
Komorniki Wirynka w pasie drogi powiatowej nr 2387P, Mm,S, D, M, S, D,
ul. Ks. Malinowskiego w m. Komorniki, gmina Komorniki ) niez, niez, i
Rew Rew
Miasto SPP_32 Budowa sciezki rowerowej w ciggu drogi powiatowe;j B, K, C,
i Gmina nr 2476P na odcinku DW 434 — Runowo M, S, D,
Koérnik ) ) niez, i
Rew
Miasto SPP_33 Budowa Sciezki rowerowej w ciggu drogi powiatowej B, K, C,
i Gmina nr 2445P Siedlec — Guttowy M, S, D,
Kostrzyn ) ) niez, i
Rew
Gmina SPP_34 Budowa nowego i rozbidrka istniejacego mostu nad rowem B K C B, K, C,
Komorniki Gtuchowskim w pasie drogi powiatowe;j Y M, S, D,
. . L. . . - - M, S, D, . -
nr 2387P, ul. Ks. Malinowskiego w miejscowosci Komorniki, . niez,
. . niez, Rew
gmina Komorniki Rew
Powiat SPP_35 Poznarnska Kolej Metropolitalna. Wezty integracji (ZIT) -
Poznanski budowa systemu funkcjonalnych punktéw przesiadkowych - - - -
Powiat SPP_36 Promocja transportu publicznego na terenie powiatu
Poznanski poznanskiego poprzez tworzenie zintegrowanej internetowej - - - -

platformy informacji pasazerskiej

Elementy srodowiska podlegajace ocenie wptywu

powietrze

119

powierzchnia ziemi

B, K, C,
M, niez,
Rew

krajobraz

B, K, C,
M, niez,
Rew

B,K,C,
M, niez,
Rew

B, K, C,
M, niez,
Rew

B, K, C,
M, niez,
Rew

B, K, C,
M, niez,
Rew

B, K, C,
M, niez,
Rew

klimat akustyczny

zasoby naturalne

dobra materialne
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Numer
zadania

\EYAVERZELENIE]

réznorodnos¢

biologiczna

zwierzeta

wptyw na integralnosc
obszarow chronionych
powietrze

Elementy srodowiska podlegajace ocenie wptywu

powierzchnia ziemi
krajobraz
klimat akustyczny
zasoby naturalne

Powiat Monitoring zachowan komunikacyjnych mieszkancéow
Poznanski powiatu poznanskiego ) ) i i
Powiat SPP_38 | Wspomaganie gmin w zakresie wprowadzania nowych form
Poznanski zarzadzania transportem publicznym na terenie powiatu - - - -
poznanskiego
Miasto SPP_39 Budowa drogi taczacej droge powiatowg nr 2512P B, K, C,
i Gmina (ul. Rabowicka) z drogg krajowa nr 92 wraz z drogami M, S, D,
Swarzedz serwisowymi oraz przebudowa odcinka ul. Rabowickiej i drogi ) ) niez, i
krajowej nr 92 w miejscowosci Jasin, gmina Swarzedz Rew

B, K, C,
M, niez, -
Rew

dobra materialne
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8.2. Oddziatywanie na powietrze i klimat

Oddziatywania pozytywne

Poziom zanieczyszczenia powietrza zalezy od natezenia ruchu, jego ptynnosci oraz udziatu
samochodéw ciezarowych w catym strumieniu pojazdéw. Ponadnormatywne zanieczyszczenie
powietrza zwigzane z emisjg z transportu zauwazalne jest gtéwnie w miejscach wysokiego natezenia
ruchu powodujacego zatory, co wptywa na mniej efektywne spalanie paliw w pojazdach. Zadania
zaproponowane do realizacji w ramach Planu przyczynia¢ sie beda do redukcji tych niekorzystnych
zjawisk. Dziatania inwestycyjne powinny przyczyni¢ sie do uptynnienia ruchu w wyniku rozbudowy
drég wymagajacych poprawy parametréow technicznych.

Wynikiem rozbudowy drég, a takze ich modernizacji bedzie podwyzszenie ich standardu
i parametrow technicznych oraz eksploatacyjnych, co przetozy sie na wzrost przepustowosci tych
odcinkéow. Polepszona ptynnos$¢ ruchu bedzie wptywaé¢ na zmniejszenie zuzycia paliw iemisji
zanieczyszczen.

Istotne dziatania w zakresie poprawy jakosci powietrza dotyczy¢ bedg takze zintegrowania réznych
Srodkow komunikacji oraz zwiekszenia dostepnosci komunikacji publicznej. Dziatania wspierajgce
transport kolejowy, rowerowy oraz komunikacje zbiorowg zaprojektowang w sposdb dostepny
o odpowiedniej czestotliwosci uzupetnione systemami P&R, B&R oraz K&R powinny przyczynié¢ sie do
zmiany Srodka transportu, a co w dalszej perspektywie powinno wptyngé¢ na zwiekszenie udziatu
ekologicznego transportu zbiorowego kosztem ruchu samochodéw osobowych co bezposrednio
przetozy sie na ograniczenie emisji zanieczyszczen liniowych. Trend ten powinien by¢ gtédwnie
widoczny w najwiekszych miastach MOF i ich otoczeniu. Ponadto usprawnienie transportu
towarowego poprzez jego lepszg organizacje i wspotprace pomiedzy grupami interesariuszy powinno
wplyngé¢ na ograniczenie ilosci samochodéw dostawczych do minimum ilepsze wykorzystanie
posiadanych zasobdéw. Nalezy zatem przyjg¢ ze oddziatywania pozytywne beda miaty charakter
dtugoterminowy.

Na poziomie poszczegdlnych gmin zmniejszenie emisji zanieczyszczen z transportu bedzie mozliwe
dzieki rozwojowi Sciezek rowerowych i ciggéw pieszych. Prognozowane jest zwiekszenie udziatu
podrdzy rowerem i rezygnacji z korzystania z samochoddw, w szczegdlnosci na krétkich odcinkach.

Wyprowadzenie czesci ruchu z obszaréw zabudowanych (obwodnice miejscowosci) ograniczy
mozliwos$¢ powstawania zatorow poprzez redukcje ,,waskich gardet” co poprawi swobode ruchu,
ktora bezposrednio wptywa na efektywnosé spalania paliw w pojazdach i ograniczenie emisji
zanieczyszczen komunikacyjnych.

Podsumowujac nalezy uznaé, iz wszystkie dziatania podejmowane w ramach realizacji Planu
przyczynig sie do poprawy jakosci powietrza w strefach.

Oddziatywania negatywne

Gtéwnym zatozeniem Planu jest rozwinieta, zintegrowana i nowoczesna infrastruktura transportowa
wspierana odpowiednimi dziataniami organizacyjnymi oraz skutecznie zarzadzana. Nalezy mie¢ na
uwadze, ze petna realizacja zamierzen przyczyni sie do osiggniecia wskazanego celu. Natomiast
opo6znienia w realizacji poszczegdlnych kierunkéw dziatan badZz wynikte w takcie ich realizacji
trudnosci moga niekorzystnie wptywac na jako$¢ powietrza. Planowane dziatania powinny sie zatem
odznaczac ciggtoscia tak, aby tworzyty spdjny system transportowy, ktéry z jednej strony uwzglednia

121



Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Poznania na lata 2016-2025

skomunikowanie poszczegdlnych obszaréw, a z drugiej ogranicza niekorzystny wptyw poprzez
pozostawianie tzw. ,waskich gardet”, ktdre sg przyczyng powstawania zatoréow. W zwigzku z tym, ze
zasady zrownowazonego rozwoju zostaty uwzglednione w projekcie Planu, negatywne oddziatywania
na powietrze iklimat bedg charakteryzowaty sie krétkotrwatoscig i beda dotyczyty gtéwnie czasu
trwania prac budowlanych zwigzanych z budowg, rozbudowg czy modernizacjg poszczegdlnych
ciggéw.

Ponadto na niektérych zmodernizowanych lub nowopowstatych odcinkach drég moze dojs¢ do
zwiekszenia natezenia ruchu lub pojawienia sie zanieczyszczen z transportu. Bioragc jednak pod uwage
wszystkie dziatania ujete w PZMM, bilans emisji zanieczyszczen pochodzacych z transportu powinien
by¢ korzystny dla jakosci powietrza.

Nie przewiduje sie znaczacych negatywnych oddziatywan na jakos¢ powietrza, a wszystkie
podejmowane dziatania zaprojektowane w Planie w diuzszej perspektywie bedg pozytywnie
oddziatywa¢ na ten komponent srodowiska.

Klimat

Zgodnie ze ,Strategicznym planem adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu
do roku 2020 z perspektywa do roku 2030”**
zmiany klimatu. Nasilajgce sie zjawiska zwigzane ze zmianami klimatu ingerujg w sektor transportu

transport zostat wskazany jako sektor wrazliwy na

powodujgc gtdwnie zaburzenie ptynnosci ruchu. Obowigzek zapewnienia bezpieczedstwa obiektow
budowlanych, w tym takze obiektdw infrastruktury transportowej, jest zapisany w ustawie — Prawo
budowlane.

Jednym z czynnikdw ksztattujgcych klimat na danym obszarze jest stopied zanieczyszczenia
powietrza. Dlatego tez wraz z poprawg stanu powietrza poprawie ulega klimat, jesli inne czynniki nie
wplywajg zbyt negatywnie i dominujgco. Pozytywny wptyw na warunki klimatyczne bedzie miato
ograniczenie emisji do atmosfery dwutlenku wegla, ktéry jest jednym z gazéw pochodzgcych m.in.
z transportu. Sprzyja¢c temu beda zaproponowane w Planie dziatania zwigzane z rozwojem
alternatywnych srodkow transportdw takich jak kolej, srodki transportu zbiorowego czy transport
rowerowy, a takze dziatania usprawniajace zarzadzanie ruchem. Oddziatywania negatywne na klimat
beda zwigzane z emisjg gazdw cieplarnianych na etapie budowy (emisja z maszyn i urzadzen
budowlanych) a takze na etapie eksploatacji (ze spalania paliw w silnikach, zinfrastruktury
towarzyszacej) drég. Negatywnie na mikroklimat bedzie wptywac takze zajecie i pokrycie powierzchni
ziemi.

Ze wzgledu na metropolitalny charakter Poznania nalezy takze zwrdéci¢ uwage na zmiany klimatyczne
na terenach miejskich. Niekorzystnym zjawiskiem zachodzacym w duzych miastach jest powstawanie
zjawiska tzw. ,miejskiej wyspy ciepta”. Zmniejszenie tadunku zanieczyszczerh emitowanych do
powietrza na terenie duzego miasta jakim jest Poznan, pozwoli ograniczyé niekorzystne zjawiska
termiczne (wzrost temperatury) oraz wilgotnosciowe (obnizenie wilgotnosci powietrza na terenie
zabudowanym) oraz poprawi mikroklimat miasta.

Zgodnie ze SPA 2020 dziatania adaptacyjne powinny sie skupi¢ na monitoringu elementéw
infrastruktury transportowej, ktéry da podstawe do opracowania wtasciwych zasad konstrukcyjnych
a takze na zarzadzaniu szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian klimatu. Zachodzace zmiany

55 jrédto: Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030,

Ministerstwo Srodowiska, Warszawa, pazdziernik 2013
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klimatyczne bedg zauwazalne w perspektywie dtugookresowej, dlatego tez przy projektowaniu
infrastruktury transportowej nalezy bra¢ pod uwage zagrozenia klimatyczne moggce wystgpié
w przysztosci.

Infrastrukture transportowg buduje sie na dtuzszy okres czasu — rzedu 70-100 lat. W ramach realizacji
celéw i dziatan zaplanowanych w analizowanym Planie, infrastruktura bedzie powstawaé do roku
2020. W tak krotkim okresie czasu nie nalezy sie spodziewaé znaczacych zmian klimatu. Jednak nalezy
pamietad, ze infrastruktura transportowa musi spetnia¢ swoje zadania w ciggu catego cyklu zycia,
dlatego tez przyszte zmiany klimatyczne nalezy uwzglednia¢ w bardziej odlegtych horyzontach
czasowych.

Rekomendacje dziatan minimalizujgcych negatywne oddziatywanie

Do najwazniejszych srodkdw zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne oddziatywania na
powietrze i klimat naleza:

— ograniczenie ruchu pojazddw ciezkich (promocja transportu multimodalnego);

— projektowanie pasdéw zieleni przydroznej i izolacyjnej (wielopietrowej);

— wykorzystanie ekrandéw akustycznych jako powierzchni biologicznie czynnych;

— prowadzenie drég w tunelach w obrebie obszaréw o najwiekszej gestosci zaludnienia;

— optymalne ksztattowanie niwelety drogi (unikanie duzych pochylen podtuznych);

— na etapie prowadzenia prac budowlanych korzystanie z maszyn i urzadzen
o wysokich normach spalin czy zraszanie materiatow pylacych;

— budowa elementdw infrastruktury podnoszacej bezpieczenstwo wspieranej z odnawialnych
zrédet energii (np. panele fotowoltaiczne) oraz oswietlenie automatycznie dopasowujgce
parametry dziatania do warunkéw (np. ograniczenie natezenia Swiatta w przypadku braku
przechodniowy);

— stosowanie zapisdw promujgcych ochrone powietrza w dokumentach przetargowych.

8.3. Oddziatywanie na klimat akustyczny

Oddziatywania pozytywne

Hatas komunikacyjny generowany jest na dwa sposoby jako efekt dziatania silnikéw w pojazdach
mechanicznych oraz toczenia két po nawierzchniach drdg. Poziom hatasu jest takze determinowany
natezeniem ruchu, predkoscig pojazdéw, udziatem samochoddw ciezarowych w strumieniu
pojazdéw, ptynnoscig ruchu, nachyleniem drogi a takze jakoscig nawierzchni (w tym zastosowaniem
tzw. nawierzchni cichych). Dziatania zaproponowane w Planie beda zmierza¢ w pierwszej kolejnosci
do poprawy jakosci nawierzchni drogowych oraz uptynnienia ruchu. Wszystkie te dziatania wptyna na
poprawe jakosci klimatu akustycznego w najblizszej okolicy drég. Pozytywnych oddziatywan
powinnismy sie rowniez spodziewa¢ w miejscowosciach, dla ktérych realizowane beda sciezki
rowerowe. Nalezy przy tym jednak pamietaé, ze w obrebie nowych inwestycji poziomy
dopuszczalnego hatasu dla poszczegdlnych stref muszg zosta¢ dotrzymane lub minimalizowane
rozwigzaniami technicznymi i organizacyjnymi. W zwigzku z powyzszym wskazane jest pozostawienie
pasow wolnych od zabudowy pod lokalizacje ekrandéw akustycznych o ile ich realizacja bedzie
konieczna. W drugiej kolejnosci nieznacznej poprawy stanu klimatu akustycznego nalezy spodziewac
sie  w przypadku wymiany starego taboru komunikacji zbiorowej na nowe proekologiczne
(np. wykorzystujgcego naped elektryczny).
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Pozytywny wptyw na jakos¢ klimatu akustycznego bedzie miec integracja potgczen kolejowych
z indywidualnymi srodkami transportu oraz rozwdj komunikacji publicznej i Sciezek rowerowych.
Prognozowane jest na skutek tych dziatan zmniejszenie przewozéw indywidualnych na drogach, co
znacznie obnizy poziom hatasu w centrach miast.

Wtasciwe ksztattowanie klimatu akustycznego w obrebie obszaréw zabudowanych powinno sie
rowniez opiera¢ na wykorzystaniu dostepnych technik w realizacji poszczegdlnych dziatan takich jak
stosowanie mat i podktadéw wyciszajagcych pod infrastrukture torowa (tramwajowa ikolejows),
wykorzystanie nawierzchni cichych i o obnizonej hatasliwosci. Ustalenia Planu realizowane w zgodnie
z zaleceniami i wykorzystujgc technologie ograniczajgce hatas powinny w perspektywie
dtugoterminowej pozytywnie oddziatywaé na stan klimatu akustycznego terenu MOF.

Oddziatywania negatywne

W ocenie oddziatywania realizacji Planu nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage, ze o ile nadmierny hatas
wystepuje w duzych osrodkach miejskich i jest akceptowalny o tyle poza siedzibami ludzkimi
zwilaszcza w obrebie terendw cennych przyrodniczo nie powinien on wystepowac. Plan zaktada
realizacje dziatan w obrebie Metropolii Poznar wobec czego nalezy spodziewaé sie niekorzystnych
oddziatywan na obszarach, ktdre sg objete ochrong akustyczng. Dodatkowo nalezy pamietaé, ze
konkretne przedsiewziecia dla czesci ludzi bedg mie¢ oddziatywanie pozytywne (np. wyprowadzenie
ruchu na obwodnice), gdy wtym samym czasie dla innej grupy bedzie mie¢ zdecydowanie
negatywne, szczegdlnie w miejscach gdzie powstang nowe ciggi komunikacyjne. Bedzie to oczywiscie
zalezne od charakteru poszczegélnych dziatan i bedzie oceniane indywidualnie i dopiero na etapie
wiasciwej oceny oddziatywania na srodowisko, gdzie znane bedg konkretne rozwigzania projektowe i
prognozowane emisje wynikajagce zeksploatacji modernizowanego Ilub zbudowanego ciggu
komunikacyjnego. Ponadto negatywne oddziatywanie na klimat akustyczny zwigzane bedzie z
etapem budowy, rozbudowy Iub modernizacji poszczegdlnych ciggow komunikacyjnych.
Oddziatywania te bedg krétkotrwate i ustgpig po zakonczeniu fazy realizacyjnej. Wobec powyzszego
na tym etapie prognozuje sie, ze negatywne oddziatywania zwigzane z realizacjg Planu wystapia
gtéwnie na etapie realizacji konkretnych dziatan i charakteryzowac sie bedg krétkotrwatoscia.

Rekomendacje dziatarht minimalizujgcych negatywne oddziatywanie

Do najwazniejszych srodkow zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne oddziatywania na
klimat akustyczny naleza:

— dziatania w miejscu generowania hatasu (dziatania zarzadzajgcego oraz uzytkownikéw):

=  zwigzane z pojazdem (konstrukcja pojazdu, stan taboru);

= zwigzane z infrastrukturg (konstrukcja, stan techniczny, rozwigzania
sytuacyjne i wysokosciowe);

= stosowanie elementédw organizacji ruchu ograniczajagcych predkosé¢
i podnoszacych  ptynnosé¢ ruchu drogowego (sterowanie ruchem,
ograniczenie sygnatéw dzwiekowych, ronda, bramy wjazdowe do terendow
zabudowanych, wyspy odginajagce pasy ruchu, azyle na przejsciach dla
pieszych);

= stosowanie podktadéw pochtaniajgcych i nawierzchni ograniczajgcych hatas
oraz drgania zwtaszcza w poblizu zabudowy mieszkaniowej;

= stosowanie mat wibroizolacyjnych dla ograniczenia nadmiernego hatasu
i drgan lub innych systemdw ograniczajgcych hatas (np. szyna w otulinie);
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— dziatania na drodze od miejsca powstawania hatasu do odbiornika:

= ekrany akustyczne;

=  waty ziemne;

= integracja réznorodnych form ochrony akustycznej (np. wat ziemny i ekran
akustyczny);

= pasy zieleni przydroznej i izolacyjnej;

= dziatania na zbudowaniach:

= zmiana funkcji budynkéw;

= stosowanie izolacji akustycznej $cian budynkdw.

8.4. Oddziatywanie na wody

Oddziatywania pozytywne

Dziatania zwigzane z systemem transportowym w sposéb bezposredni nie wptywajg na jakos¢ wod
powierzchniowych oraz podziemnych jednakze odpowiednio przeprowadzone inwestycje w ramach
poszczegdlnych projektow w dalszej perspektywie przyczynia sie do ograniczenia wptywu
infrastruktury liniowej na jakos¢ wdd na terenie objetym opracowaniem. Posredni wptyw na
ograniczenie zanieczyszczen przedostajacych sie do wod bedg miaty wszystkie zadania zmierzajgce
do zmodernizowania infrastruktury drogowej, wprowadzenia niskoemisyjnego taboru komunikacji
publicznej, a takze $ciezek rowerowych. Poprawa jakosci powietrza wptynie réwniez na ograniczenie
przedostawania sie wraz z odpadem mokrym i suchym zanieczyszczenn do wdd powierzchniowych
(bezposrednio) i podziemnych (posrednio po infiltracji z gleby). Ponadto zaktada sie, ze w ramach
budowy, modernizacji lub rozbudowy sie¢ drogowa zostanie wyposazona w kanalizacje deszczowg
lub rowy odwadniajgce wraz z urzadzeniami oczyszczajgcymi (separatory, osadniki, zbiorniki
retencyjne, studnie chtonne), ktérych efektem powinna byé poprawa parametréw wod w regionie.
W zwigzku z tym nalezy zatozy¢, ze w perspektywie dtugoterminowej realizacja celéw i kierunkéw
dziatan przyczyni sie do poprawy stanu wéd na terenie MOF.

Dodatkowo nalezy podkredli¢, ze zgodnie z ustawg OOS negatywny wptyw na mozliwoé¢é osiggniecia
przez jednolite czesci wod celu srodowiskowego jest przestankg do odmowy wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, a tym samym zgody na realizacje przedsiewziecia. Wydaje sie
zatem, ze prawidtowo przeprowadzona ocena oddziatywania na Srodowisko skutecznie eliminuje
mozliwos¢ wystapienia negatywnych oddziatywan na cele ochrony waod.

Oddziatywania negatywne

Potencjalne oddziatywania negatywne zwigzane z realizacjg projektéw w szczegdlnosci polegajacych
na budowie i rozbudowie drég, polega¢ mogg na obnizeniu poziomu wéd gruntowych, trudnoscig
zwigzang z przesaczaniem wod opadowych, ze wzgledu na konieczno$¢ wykonania nasypodw,
wykopdw i innych zmian rzezby terenu na potrzeby realizacji konkretnej inwestycji, w tym
ksztattowanie dna i skarp ciekéw stosownie do konstrukcji mostéw oraz zwigzang z tym mozliwg
zmiang lokalnych warunkéw hydrologicznych. Wobec czego na Srodowisko wodne negatywnie beda
oddziatywaé¢ inwestycje zwigzane z budowg, rozbudowg i modernizacjg drdég. Niepozadane
oddziatywania nawody mogg zaistnie¢ zaréwno w czasie budowy jak ieksploatacji tych
przedsiewzie¢. Etap budowy zwigzany jest z odwodnieniem terenu co moze skutkowaé czasowym
obnizeniem zwierciadta wéd gruntowych i zmiang stosunkéw wodnych. Podczas prowadzenia prac
budowlanych mozliwe jest przedostanie sie zanieczyszczenn do wdd podziemnych, beda to jednak
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oddziatywania o charakterze lokalnym i kréotkotrwatym i nie powinny wptyngé znaczgco na jakosc
wod podziemnych. Eksploatacja gotowych instalacji ma zmienny charakter oddziatywan i bedzie on
zalezny od rodzaju obiektu. ROdwniez uzytkowanie drég jest zrédtem zanieczyszczen. Szczegdlnie
niekorzystne dla wéd beda tutaj zanieczyszczenia weglowodorami ropopochodnymi i zwigzkami soli,
infiltrujgcymi  z wodami opadowymi i roztopowymi. Podstawg ochrony przed tego typu
zanieczyszczeniami jest zastosowanie systemow odwodnien, ktére umozliwiajg, w normalnych
warunkach eksploatacji, absorpcje weglowodoréw ropopochodnych. Chemizm wdd ulega zmianom
gtéwnie za sprawg rozpuszczalnych w wodzie soli, ktére migruja do ekosystemdéw wodnych.
Oddziatywania te bedga zaréwno krotkotrwate jak i dtugotrwate.

W ramach realizacji projektéw zaplanowanych do realizacji w ramach PZMM nie przewiduje sie
znaczgcego negatywnego oddziatywania na jednolite czesci wéd powierzchniowych i podziemnych.
Nie prognozuje sie takze wptywu ustalern Planu na osiggniecie zaktadanych celéw srodowiskowych
wskazanych w ,,Planie gospodarowania wodami w dorzeczu Odry”.

Realizacja inwestycji zwigzanych z budowg, przebudowg lub remontem infrastruktury drogowej
i kolejowej musi by¢ poprzedzone wiasciwie przeprowadzonym postepowaniem w sprawie
uwarunkowan srodowiskowych by w maksymalnym stopniu zminimalizowac¢ przedostawanie sie
zanieczyszczen do waéd i ziemi zaréwno na etapie ich realizacji jak i pdzniejszej eksploatacji.

Rekomendacje dziatan minimalizujgcych negatywne oddziatywanie

Do najwazniejszych srodkow zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne oddziatywania na
wody nalezg:

= ograniczenie intensywnosci sptywu powierzchniowego, m.in. poprzez
uwzglednienie w projekcie zieleni przydroznej;

= wykonanie ,zielonych rond” (zagospodarowane zielenig i/lub matym
zbiornikiem wodnym);

= wykonanie kanalizacji deszczowej w obrebie terenéw zabudowanych;

= wykonanie rowéw odwadniajgcych wraz z urzgdzeniami oczyszczajacymi
(separatory, osadniki, zbiorniki retencyjne, studnie chtonne);

= prowadzenie robét budowlanych w sposdb zapewniajgcy ochrone wad;

= zidentyfikowanie lokalnych uje¢ wdd potozonych w poblizu realizowanych
inwestycji iustalenie dla nich stref ochronnych (ze szczegdlnym
uwzglednieniem lokalizowania w tych strefach zaplecza budowy, czy miejsc
obstugi sprzetu budowlanego i pojazdéwy);

= zabezpieczenia urzadzen, w ktérych uzytkowane s3 niebezpieczne dla
Srodowiska wodnego substancje przed wyciekami;

= wyposazenie zaplecza budowy w system odbioru i odprowadzania sciekéw
bytowych.

8.5. Oddziatywanie na ochrone przyrody, w tym obiekty i obszary
chronione, {3cznie z obszarami Natura 2000, rdéinorodnosé
biologiczng, rosliny i zwierzeta oraz korytarze ekologiczne
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Oddziatywania pozytywne

W ramach realizacji celédw i kierunkdw dziatan okreslonych dla PZMM nie prognozuje sie istotnego
pozytywnego oddziatywania na walory przyrodnicze. Mozna jednak stwierdzi¢, iz niemal wszystkie
zaplanowane dziatania pozwolg posrednio pozytywnie wptywac¢ na gatunki zwierzat oraz rodlin.
W niewielkim stopniu przyczyni sie do tego poprawa jakosci powietrza zwigzana z prognozowanym
obnizeniem tadunkiem zanieczyszczen emitowanym z transportu. Mniejsza emisja spalin przyczyni sie
do poprawy jakosci powietrza oraz mniejszej depozycji zanieczyszczen (szczegdlnie SOx oraz NOXx)
w wodach przenikajacych do srodowiska glebowego. Tu w szczegdlnosci pozytywne oddziatywanie
dotyczy¢ bedzie siedlisk hydrogenicznych.

Oddziatywania negatywne

Ocena dziatan wskazanych do realizacji w ramach Planu wykazata, iz nie wystgpi znaczace negatywne
oddziatywanie na zasoby przyrodnicze oraz obszary chronione i ich integralnosé. Jednak wiekszos¢
z zaplanowanych zadan w ramach projektu PZMM dotyczy inwestycji drogowych lub zwigzanych
z rozbudowg, modernizacjg i budowg nowej infrastruktury towarzyszacej (np. parkingi), a dziatania te
mogg potencjalnie powodowa¢ negatywne oddziatywanie w szczegdlnosci na gatunki roslin.
Najczestszym negatywnym oddziatywaniem w tym zakresie bedzie usuwanie drzew i krzewodw
w pasach drogowych — przy modernizowanych lub nowopowstajgcych odcinkach drdg, sciezek
rowerowych lub pod powierzchnie nowopowstajgcych obiektéw — wezty przesiadkowe, parkingi.
Nalezy zwrdci¢ uwage, iz czesto drzewa przydrozne stanowig wazny element liniowy ekosystemow
(np. w przypadku zerowisk nietoperzy) oraz sg siedliskiem cennych gatunkéw bezkregowcow
(np. pachnicy debowej Osmoderma eremita), a takze ptakoéw. Skala realizacji projektowanego
dokumentu jest na tyle duza, iz nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na powyzisze zagadnienie,
aby zachowad istniejgce uktady przyrodnicze i nie doprowadzi¢ do eliminacji ich elementéw

W przypadku przebiegu inwestycji o charakterze liniowym identyfikuje sie takze niekorzystne
oddziatywania dotyczace przeciecia kompleksow lesnych. Wigze sie z tym niekorzystne dla
drzewostandéw ich odstoniecie. Brak strefy ekotonowej pomiedzy siedliskami lesnymi, a droga czy
linig kolejowa moze powodowa¢ nadmierne przeswietlanie drzewostanu, przenikanie gatunkéw
obcych w gtab siedlisk oraz ostabienie drzewostanéw potozonych najblizej tych linii. Korzystne bytoby
wiec tworzenie przy nowo powstatych inwestycjach nasadzen zgodnych ze sktadem gatunkowym
siedlisk lesnych, ktére mogtyby petnic role strefy buforowe;j.

Prawdopodobne negatywne oddziatywanie na etapie prowadzenia prac budowlanych zwigzane
bedzie takze z zajmowaniem stanowisk roslin chronionych. Z tego wzgledu réwniez na etapie
przygotowawczym do prac ziemnych inwestor powinien przeprowadzi¢ rozpoznanie w terenie,
aw przypadku stwierdzenia gatunkow roslin i grzybéw objetych ochrong gatunkowg wystgpic
o odpowiednie zezwolenie oraz jesli nie ma mozliwosci wdrozenia wariantu alternatywnego dla
zamierzonej lokalizacji, zastosowaé przenoszenie okazédw roslin w inne korzystne miejsce pod
nadzorem botanicznym.

Negatywne oddziatywania na gatunki zwierzat bedg mozliwe w trakcie realizacji projektow, ze
wzgledu na emitowany hatas i ryzyko ptoszenia. Na etapie eksploatacji ryzyko negatywnych
oddziatywan dotyczy¢ bedzie zaktécenia droznosci korytarzy migracyjnych zwierzat oraz réwniez ich
ptoszenia. Oddziatywanie nie powinno by¢ jednak istotne, poniewaz wiekszo$¢ inwestycji liniowych
dotyczyc¢ bedzie obszardw zurbanizowanych lub istniejgcych szlakdw komunikacyjnych.
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Na etapie eksploatacji wyremontowanych drdg i zrewitalizowanych linii kolejowych negatywne
oddziatywanie w gtéwnej mierze dotyczy¢ bedzie zwierzat, dla ktérych obiekty liniowe stanowig
przeszkode. Efektem budowy nowych oraz modernizacji juz istniejagcych drég, bedzie przeniesienie
presji w inne miejsca. Nie przewiduje sie jednak, ze nastgpi spadek ogdlnej liczby odcinkéw drog
bedacych obecnie przyczyng zwiekszonej Smiertelnosci zwierzat, przy jednoczesnym wzroscie udziatu
odcinkow drdg stanowigcych catkowitg bariere dla migrujgcych zwierzat w gtdwnej mierze ssakéw,
ptazéw i gaddéw. Wynika to z faktu, iz wiekszos¢ drég przewidzianych do remontu lub budowy to
drogi gminne lub powiatowe. Niewatpliwie jednak niezbedne bedzie wprowadzanie rozwigzan
dotyczacych budowy przejs¢ dla zwierzat.

W przypadku zwiekszonego ruchu na liniach kolejowych prognozowane jest takie zwiekszenie
Smiertelnosci zwierzat na tych odcinkach — w szczegdlnosci duzych ssakéw. W tym wzgledzie to
niekorzystne zjawisko moze by¢ rowniez ograniczane poprzez stosowanie urzadzen, ktére odstraszajg
zwierzeta przed nadjezdzajgcym pociagiem.

W szczegdlnosci powyzej opisane oddziatywania dotyczy¢ beda zidentyfikowanych obszarow
problemowych zwigzanych z realizacjg projektéw drogowych oraz kolejowych w korytarzach
ekologicznych i migracyjnych. Nalezy jednak podkreslié, iz przewidywane negatywne oddziatywanie
nie powinno by¢ znaczace, z tego wzgledu, iz projekty w wiekszosci bedg prowadzone na juz
istniejgcych drogach oraz liniach kolejowych. Wtasciwym bedzie jednak ze wzgledu na prognozowane
zwiekszenie ruchu na tych odcinkach zastosowanie odpowiednich rozwigzan minimalizujgcych ten
negatywny wptyw np. przejscia dla zwierzat.

Budowa oraz poszerzanie drég wigze sie takze z ryzykiem zwiekszenia smiertelnosci gatunkéw
nietoperzy. Oswietlenie uliczne i drogowe powodujg wabienie owadodw, co z kolei przycigga zerujace
osobniki. W ten sposdb sg one narazone na ryzyko kolizji z pojazdami.

Ze wzgledu na brak doktadnej dokumentacji potwierdzajgcej wystepowanie chronionych gatunkéw
roslin i zwierzat, nie mozna szczegdtowo odniesc sie na obecnym etapie przygotowania inwestycji do
ewentualnych kolizji ze wzgledu na ochrone gatunkowa roslin, grzybow i zwierzat.

Nalezy zwréci¢ uwage, iz kazda inwestycja bedzie wymagata odpowiedniej dokumentacji,
a w przypadku stwierdzenia chronionych gatunkéw — oceny wptywu danej inwestycji na tg forme
ochrony przyrody. W przypadku wystgpienia chronionych gatunkéw w danej lokalizacji i gdy
nie bedzie mozliwe obranie innego wariantu lokalizacyjnego, niezbedne beda do podjecia dziatania
kompensacyjne (np. odpowiednie zabezpieczenie siedlisk zwierzat, budowa przejs¢ dla zwierzat
i ptazéw w przypadku inwestycji drogowych, w przypadku gatunkéw roslin - przenoszenie okazow w
inne dogodne miejsce pod nadzorem botanicznym). Istotne w przypadku gatunkéw zwierzat bedzie
rowniez obranie odpowiedniego terminu realizacji inwestycji (np. poza terminami rozrodu, legéw,
tarta lub hibernacji).

Nalezy zwrdci¢ uwage, iz zadania okreslone w projekcie Planu zaktadajg realizacje wielu
przedsiewzie¢, ktére kwalifikujg sie do inwestycji celu publicznego. Wymieni¢ tu mozna przede
wszystkim zaplanowane do realizacji w ramach projektowanego dokumentu inwestycje drogowe oraz
kolejowe.

Zgodnie z art. 17 ust. 2 pkt. 4 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody™® istnieje
odstepstwo od zakazéw wymienionych dla realizacji wspomnianych inwestycji celu publicznego na

138 Dz. U. 2015 poz. 1651 z p6zn. zm.
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terenie parkéw krajobrazowych. Podobnie w obszarach chronionego krajobrazu art. 24 ust. 2 pkt. 3.
ww. ustawy przewiduje odstepstwa od ustanowionych w nich zakazéw.

W tabeli 23 wskazano na projekty, ktére bedg realizowane w obszarach chronionych (lub w ich
bezposrednim sasiedztwie) lub przewiduje sie, ze mogg by¢ zlokalizowane na tych obszarach
(w przypadku gdy w kartach projektéw brak informacji o lokalizacji inwestyciji).

Tabela 23. Zadania o potencjalnym negatywnym oddziatywaniu na obszary objete ochrona.

Gmina/miasto

Zadanie

Formy ochrony przyrody, na ktére

Czerwonak

Rozbudowa gminnej sieci drogowej w ramach
zrébwnowazonej mobilnosci;
Rozbudowa ponadgminnej sieci drogowej (drogi
powiatowe i wojewddzkie) w ramach mobilnosci

prognozowane jest potencjalne
oddziatywanie
Obszar Chronionego Krajobrazu Pola
Trzaskowskie;
Park Krajobrazowy Puszcza Zielonka

Komorniki

Budowa mariny Katnik. Marina obejmowac bedzie
budowe:
- pomostu dla cumowania kajakéw i matych todzi
motorowych
- wiaty dla podréznych
- zaplecza sanitarnego
- stacji rowerowej

Wielkopolski Park Narodowy

Budowa $ciezek rowerowych o dtugosci 65,5 km
(w tym wzdtuz drogi krajowej numer 5)

Otulina Wielkopolskiego Parku
Narodowego

Budowa wezta przesiadkowego w miejscowosci
Rasndowko;
Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego wraz z
drogami dojazdowymi w miejscowosci Szreniawa;
Budowa wezta przesiadkowego w miejscowosci Wiry

Otulina Wielkopolskiego Parku
Narodowego
Wielkopolski Park Narodowy

Miasto i Gmina
Mosina

Budowa i modernizacja drég wraz z infrastrukturg
towarzyszaca*

Rogalifiski Park Krajobrazowy,

Wielkopolski Park Narodowy,

Ostoja Rogalinska PLB300017,
Rogaliriska Dolina Warty PLH300012

Miasto i Gmina
Murowana Goslina

Budowa i modernizacja drég*

Park Krajobrazowy Puszcza Zielonka
wraz z otuling,
Biedrusko PLH300001,
Buczyna w Dtugiej Goslinie PLH300056

Miasto
Puszczykowo

Budowa parkingéw P&R, B&R i K&R w zintegrowanym
wezle przesiadkowym przy ul. Poznanskiej

Wielkopolski Park Narodowy
Ostoja WielkopolskaPLH300010

Budowa drogi rowerowej wzdtuz ul. 3 Maja;
Przebudowa drogi rowerowej wzdtuz ul. Wczasowe;j
i Poznanskiej

Otulina Wielkopolskiego Parku
Narodowego

Steszew

Budowa trasy rowerowej Modrze-Strykowo;
Budowa trasy rowerowej Rybojedzko — Strykowo
Budowa wezta przesiadkowego w Skrzynkach;
Budowa wezta przesiadkowego w Steszewie;
Budowa wezta przesiadkowego w Strykowie
Budowa wezta przesiadkowego w Trzebawiu
Budowa i modernizacja drég*

Wielkopolski Park Narodowy z otuling,
Ostoja Rogalinska PLB300017
Ostoja WielkopolskaPLH300010

Suchy Las

Budowa i modernizacja drog, w tym wezty przesiadkowe;
Przebudowa drogi powiatowej nr 2406P Bolechowo —
Poznan w obrebie geodezyjnym Biedrusko — okolice
Radojewa, gmina Suchy Las (dziatki nr 9/1 i 329 obreb
Biedrusko)

OCHK Biedrusko
OCHK Dolina Samicy Kierskiej w gminie
Suchy Las
Dolina Samicy PLB300013
Biedrusko PLH300001

Kérnik

Rozbudowa drogi powiatowej nr 2477P Gadki —
Szczodrzykowo, na odcinku od drogi krajowej S11 wezet
Gadki do drogi wojewddzkiej nr 434, gmina Koérnik

Obszar Chronionego Krajobrazu
w gminie Kérnik

*brak lokalizacji w karcie projektu
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Nie prognozuje sie aby, ktdrykolwiek z projektéw wymienionych w powyziszej tabeli wywierat
znaczaco negatywne oddziatywanie na formy ochrony przyrody, cele ochrony w nich okreslone oraz
stan zachowania przedmiotdéw ochrony.

Nie przewiduje sie znaczacego negatywnego oddziatywania na walory przyrodnicze oraz obszary
objete ochrong prawng, w tym obszary Natura 2000 na skutek realizacji projektéw wskazanych do
realizacji w ramach Planu.

Nie przewiduje sie, aby ktdrykolwiek z projektéow realizowanych w ramach PZMM powodowat
znaczaco negatywne oddziatywanie na Obszary wazne dla ptakéw w okresie gniazdowania oraz
migracji na terenie wojewddztwa wielkopolskiego."’

Rekomendacje dziatarn minimalizujgcych negatywne oddziatywanie

Do najwazniejszych srodkéw zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne oddziatywania na
ochrone przyrody, w tym obiekty i obszary chronione, tgcznie z obszarami Natura 2000, réznorodnos¢
biologiczng, rosliny i zwierzeta oraz korytarze ekologiczne naleza:

= prowadzenie ciggdw komunikacyjnych przez korytarze migracyjne, w tym
doliny rzeczne w sposéb ograniczajacy ilos¢ ich przeciec przez dany ciag;

= unikanie lokalizacji ciaggdw komunikacyjnych wzdtuz korytarzy ekologicznych
(preferowanie przeciecia dolin rzecznych w najwezszym ich miejscu);

= przestrzeganie zasad ochrony (nienaruszania) elementéw $rodowiska
waznych dla zachowania wtasciwego stanu korytarzy ekologicznych wzdtuz
danego odcinka doliny cieku wodnego (zadrzewienia i zakrzaczenia, zbiorniki
wodne, ptaty roslinnosci szuwarowej, mokradta itp.);

= ograniczenie do minimum wycinki drzew i krzewédw oraz stosowanie
odpowiednich zabezpieczen drzew i krzewdw podczas prowadzenia prac;

= prowadzenie ewentualnej wycinki drzew poza okresem legowym ptakéw;

= przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej (pod katem gniazdowania
ptakéw i nietoperzy);

= tworzenie siedlisk zastepczych (budki legowe, skrzynki dla nietoperzy) jesli
zachodzi taka potrzeba;

= prowadzenie recznych wykopéw w obrebie systemu korzeniowego drzew,
unikanie usuwania korzeni strukturalnych, zabezpieczenie $Srodkami
grzybobdjczymi  ran  po odcietych korzeniach, przyciecie korony
proporcjonalnie do usunietych korzeni, stosowanie zabezpieczern pnia
wtdékninami i obudowaniami z drewna;

= wprowadzenie ograniczen czasowych wykonywania robot zwigzane z
potrzebami ochrony cennych gatunkéw flory i fauny (okres rozrodu ptazéw,
legu ptakow);

= instalowanie specjalnych urzadzen ostrzegajgcych zwierzeta przed
niebezpieczenstwem poprzez zwiekszenie czujnosci i gotowosci do ucieczki
lub tez przez odptaszanie od torow tuz przed przejazdem pociggu -
montowanie ich nie tylko wzdtuz linii kolejowych, ale takize w pewnej
odlegtosci od nich;

7 Obszary opisane przez: Wylegata P., Kuzniak S., Dolata P.T., mscr. Poznan 2008
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= w przypadku projektowania oswietlenia w celu ograniczenia niekorzystnego
efektu przyciggania nietoperzy — zastosowanie odpowiedniego oswietlenia —
niskocisnieniowe lampy sodowe oraz unikanie zbednego rozpraszania
Swiatta;

= stosowanie przejs¢ dla zwierzat w zaleznosci od potrzeb, dostosowanie
rozwigzan technicznych, do wystepujgcych w sasiedztwie danego ciagu,
gatunkéw (witasciwa lokalizacja, odpowiednie zageszczenie, odpowiednie
parametry);

= stosowanie ogrodzen ochronnych;

= stosowanie nieprzezroczystych ekrandw akustycznych.

8.6. Oddziatywanie na krajobraz

Oddziatywania pozytywne

Oddziatywania na krajobraz infrastruktury transportowej oceniane sg czesto subiektywnie, nalezy
przy tym braé pod uwage istniejgce struktury transportowe. Oddziatywania wynikajgce z realizacji
Planu w obrebie istniejgcych ciggdw komunikacyjnych pod wzgledem wizualnym bedg wzmocnione,
jednak ich sita nie bedzie az tak znaczna, jak w przypadku budowania nowej infrastruktury na terenie
dotychczas nieprzeksztatconym. Plan zaktada w znacznej mierze modernizacje lub przebudowe
istniejgcej infrastruktury w zwigzku z tym zmiany w krajobrazie nie bedg istotne. Planowane dziatania
w pewnym sensie winny przyczyni¢ sie do uporzadkowania struktur krajobrazowych w zwigzku
zwymiang tych elementéw infrastruktury, ktére sg mocno wyeksploatowane, w wyniku tego
ujednolicone powinny zosta¢ nawierzchnie drég, ale takze wymianie lub uzupetnieniu podlegac bedg
elementy infrastruktury towarzyszgcej drogom, takie jak latarnie czy zielen przyuliczna.

Oddziatywania negatywne

Oddziatywania negatywne na krajobraz nalezy rozpatrywac z punktu widzenia potencjalnej kumulacji
inwestycji z réznych gatezi transportu, w szczegdlnosci na styku inwestycji o charakterze liniowym
tj. drogowych i kolejowych. W obrebie obszaréw zurbanizowanych wieksze jest spoteczne
przyzwolenie na wprowadzenie dodatkowych elementéw antropogenicznych. W zwigzku z tym
najwiekszy wptyw tych inwestycji bedzie zauwazalny na terenach otwartej przestrzeni, na obszarach
atrakcyjnych pod wzgledem krajobrazowym, a takze na terenach charakteryzujgcych sie cennym
krajobrazem kulturowym. Na terenach lesnych percepcja wizualna bedzie ograniczona.

Ewentualne negatywne oddziatywanie moze polega¢ na lokalizacji wiaduktéw, czy ekranow
akustycznych, ktére ze wzgledu na swojg wysoko$¢ lub rozmiar mogg stanowi¢ dominante
przestrzenna.

Oddziatywania te beda zauwazalne zaréwno na etapie budowy, jak i eksploatacji. Bedg one zwigzane
z pojawieniem sie w przestrzeni nowych obiektow kubaturowych i infrastrukturalnych, zmiang
uksztattowania terenu, a takze usunieciem drzew i krzewdéw przydroznych.

Posrednio zaplanowane dziatania zmierza¢ bedg do swego rodzaju uporzadkowania terendw
otwartych dzieki zapewnieniu spdjnosci miejskich sieci komunikacyjnych z pofagczeniami regionalnymi
oraz ponadregionalnymi. Wifasciwie opracowane projekty architektury stuzgcej potaczeniom
multimodalnym — stacje przesiadkowe czy parkingi, mogg by¢ atrakcyjnym elementem krajobrazu
miast oraz podnosic¢ walory przestrzeni miejskie;j.
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Wiekszo$¢ zmian w krajobrazie bedzie miata charakter staty. Zmiany w miejscach stuzgcych wytacznie
na potrzeby budowy, ktére nie bedg wykorzystywane po oddaniu przedsiewziecia do eksploatacji,
beda miaty charakter odwracalny. Dlatego niezwykle istotne jest takie projektowanie infrastruktury
drogowej aby zachowad istniejgce walory krajobrazowe poprzez przesadzenie istniejgcych drzew lub
w razie konieczno$ci wycinki stworzenie pasa zieleni przydroznej odpowiedniej do warunkow
panujacych wzdtuz ciggéw komunikacyjnych.

Nie przewiduje sie znaczgcego negatywnego oddziatywania projektdw na krajobraz.

Rekomendacje dziatan minimalizujgcych negatywne oddziatywanie

Do najwazniejszych srodkéw zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne oddziatywania na
krajobraz naleza:

— stosowanie naturalnych (w postaci Scian roslinnosci) lub pétnaturalnych (rosliny pnace na
ekranach) ekranéw akustycznych;

— zachowanie spéjnosci krajobrazu przyrodniczego i kulturowego;

— odpowiednie planowanie inwestycji, uwzgledniajgce konieczno$¢ wkomponowania
planowanych obiektow w istniejgcy krajobraz;

— maskowanie zielenig elementéw dysharmonijnych;

— zastosowanie rytmu poszczegdlnych powtarzajacych sie elementéw poprzez skupiska
roslinnosci lub zastosowane wzory na ekranach akustycznych.

8.7. 0Oddziatywanie na gleby, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne

Oddziatywania pozytywne

Dziatania zaproponowane w Planie w sposdb bezposredni nie wptyng na poprawe jakosci gleb,
degradacje powierzchni ziemi oraz zachowanie zasobéw naturalnych jednakie odpowiednio
przeprowadzone inwestycje w ramach poszczegdlnych projektdw w dalszej perspektywie
w niewielkim stopniu mogg przyczyni¢ sie do ograniczenia wptywu infrastruktury liniowej na
Srodowisko glebowe obszaru objetego opracowaniem. Posredni wptyw na ograniczenie
zanieczyszczen przedostajgcych sie do gleb ( w szczegdlnosci zwigzkdw siarki azotu) bedg miaty
wszystkie zadania zmierzajgce do zmodernizowania infrastruktury drogowej, wprowadzenie
transportu niskoemisyjnego oraz zmniejszenie przewozow indywidualnych na drogach. Wptyw
wystapi poprzez poprawe jakosci powietrza, ktdra z kolei prowadzi do ograniczenia przedostawania
sie wraz z opadem mokrym i suchym zanieczyszczen do gleb. W zwigzku z tym nalezy zatozy¢, ze
w perspektywie diugoterminowej realizacja celdéw i kierunkéw dziatan w sposéb posredni przyczyni
sie do nieznacznej poprawy stanu gleb na terenie MOF.

Oddziatywania negatywne

Realizacja Planu bedzie wywierata potencjalny negatywny wptyw na gleby, powierzchnie ziemi oraz
zasoby naturalne. Oddziatywania na gleby ipowierzchnie ziemi zwigzane bedg gtéwnie
z zajmowaniem pewnych powierzchni terenu i ingerencja w podtoze podczas prowadzonych robét.
Oddziatywanie na zasoby naturalne bedzie wigzato sie ze zwiekszonym zapotrzebowaniem gtéwnie
na surowce skalne, a co za tym idzie koniecznoscig ich eksploatacji. Budowa nowych przedsiewziec
spowoduje lokalne zmiany w uksztattowaniu terendw na skutek wykopdw czy budowy nasypdéw.
W konsekwencji zajecia nowych terendw pod inwestycje, uszczupleniu ulegnie powierzchnia
biologicznie czynna, a cze$¢ gruntdow zostanie wytgczona z produkcji rolniczej. Bedzie to dotyczyto
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przede wszystkim budowy nowych drég, obiektéw infrastruktury transportu publicznego oraz $ciezek
rowerowych. Nalezy sie liczy¢ rowniez z mozliwoscig zniszczenia pewnych powierzchni, ktdre zostang
zajete dla potrzeb zorganizowania zaplecza budowy, w tym gromadzenia materiatdw, kruszyw,
odpaddw, placéw postojowych dla maszyn i Srodkdw transportu czy wykonania tymczasowych drdg,
parkingdw i placow manewrowych obstugujgcych teren budowy. Bedg to oddziatywania
o charakterze chwilowym (po zakonczeniu prac budowlanych teren powinien zosta¢ przywrécony do
stanu pierwotnego). Na etapie budowy ryzyko wystgpienia zanieczyszczen jest niewielkie pod
warunkiem odpowiedniego serwisowania i utrzymywania wtasciwego stanu technicznego sprzetu
oraz zapewnienia odpowiednich warunkdéw szczelnosci podtoza na terenach gdzie przewiduje sie
place postojowe dla maszyn i Srodkéw transportu. W trakcie eksploatacji najwiekszy wptyw na gleby
wystgpi przy inwestycjach drogowych. W przypadku eksploatacji drég istotne znaczenie moze miec
stosowanie na jezdniach soli w okresie zimowym. Sél sptywajgca z drég wraz z wodami opadowymi
bedzie przenikaé do gleb.

Potencjalne negatywne oddziatywania na srodowisko glebowe mozna podzieli¢ na etap budowy oraz
eksploatacji danego obiektu. Na etapie realizacji inwestycji niekorzystne oddziatywanie wigze sie
z koniecznoscig usuniecia pokrywy glebowej pod budowe lub rozbudowe ciggdw komunikacyjnych
lub infrastruktury towarzyszacej jak rowniez zorganizowania zaplecza budowy, w tym sktadowania
materiatéw, kruszyw, odpaddw, placéw postojowych dla maszyn. Ponadto istnieje ryzyko wycieku
substancji ropopochodnych z maszyn budowlanych oraz obstugujgcych budowy samochodéw, ktére
mogg przedostac sie do gleby. Oddziatywania te bedg miaty charakter krétkotrwaty.

Rekomendacje dziatart minimalizujgcych negatywne oddziatywanie

Do najwazniejszych srodkow zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne oddziatywania na
gleby, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne naleza:

— stosowanie odpowiedniego systemu odwodnienia, uniemozliwiajgcego przedostanie sie
szkodliwych substancji do gleb;

— nasadzenia wzdtuz drdg pasow zieleni izolacyjnej wielopietrowej, sktadajacej sie
z odpowiednich gatunkéw krzewdw i drzew lisciastych i iglastych zimozielonych;

— ograniczenie do minimum zasalania srodkami zimowego utrzymania drég;

— zastosowanie materiatéw, ktére umozliwig chociaz czesciowe przesigkanie wody do gruntu
(w przypadku chodnikéw, Sciezek rowerowych, torowisk itp.);

— rozsadne wykorzystywanie materiatéw budowlanych;

— eksploatacja kruszywa z istniejgcych ztdz;

— powtdrne wykorzystanie odpadéw np. destruktu;

— unikanie zbednego przeksztatcenia rzezby terenu.

8.8. Oddziatywania na ludzi

Oddziatywania pozytywne

Pozytywne oddziatywania na ludzi zwigzane bedg z realizacjg inwestycji w szczegdlnosci
uwzgledniajgce poprawe jakosci, przepustowosci i ptynnosci ruchu w obrebie drég, poprawe jakosci
transportu publicznego oraz zwiekszenie bezpieczenstwa rowerzystéw i pieszych przez budowe
ciggéw pieszych i rowerowych.
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Pozytywny wptyw na zdrowie mieszkaricow MOF dotyczy¢ bedzie wszystkich zadan zaplanowanych
do realizacji, poniewaz przyczynig sie one do poprawy jakosci powietrza. Obnizenie emisji
zanieczyszczen gazowych, pytowych oraz metali ciezkich pochodzacych z transportu do powietrza
bedzie pozytywnie oddziatywa¢ na stan aerosanitarny w szczegdlnosci w osrodkach miejskich.
Pozytywnym aspektem realizacji dziatan bedzie réwniez wzrost potencjatu przedsiebiorczosci
gospodarki poprzez poprawe dostepnosci i rozbudowe potfaczen drogowych wptywajgcych zaréwno
na zwiekszenie atrakcyjnosci poszczegdlnych lokalizacji jak i dostepnosci dla potencjalnych
pracownikéw. Przewiduje sie przez to ogdélng poprawe finansowg mieszkancow.

Zaréwno drogowe jak i kolejowe pasma transportowe zwigzane s z procesami urbanizacyjnymi.
Podobnie jak w przypadku rozbudowy drdég, rewitalizacja linii kolejowych bedzie wptywaé na
poprawe dostepnosci pasazerskiej, co w konsekwencji w dtuiszej perspektywie czasowej moze
skutkowa¢ podwyzszeniem cen nieruchomosci.

Polepszenie warunkdw zycia mieszkancéw MOF nastgpi jednak gtéwnie w wyniku poprawy jakosci
komunikacji zbiorowej, jej dostepnosci, poprawie warunkéw podrdozowania (wymiana taboru),
skrdcenia czasu podrézy oraz poprawie bezpieczenstwa.

Oddziatywania negatywne

Realizacja Planu moze negatywnie wptywac na zdrowie ludzi i jakos¢ ich zycia. Dotyczy¢ to bedzie
0s6b zamieszkujacych w sasiedztwie planowanych do realizacji konkretnych inwestycji. Negatywne
oddziatywania odznaczad sie beda gtdwnie poprzez zwiekszony hatas oraz zanieczyszczenia powietrza
zwigzane z budowg i modernizacjg uktadéw komunikacyjnych, nasilonym ruchem samochoddw oraz
innymi pracami budowlanymi. W celu zminimalizowania powyzszych negatywnych oddziatywan
nalezy dobrac i zastosowaé odpowiednie zabiegi techniczno-projektowe. Nalezy przy tym, zaznaczyc,
ze realizacji duzych inwestycji infrastrukturalnych zawsze przypisane sg tego typu narazenia i majg
one zwykle charakter chwilowy i krétkotrwaty.

Rekomendacje dziatart minimalizujgcych negatywne oddziatywanie

Do najwazniejszych srodkow zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne oddziatywania na
ludzi naleza:

— ograniczanie emisji zanieczyszczen na terenach zabudowy mieszkaniowej lub dtugotrwatego
pobytu ludzi;

— ograniczenie robot budowlanych do pory dziennej w obrebie zabudowy mieszkaniowej;

— prowadzenie inwestycji z udziatem spoteczenstwa.

— stosowanie dziatan minimalizujagcych negatywne oddziatywanie na poszczegdlne
komponenty bedzie mieé rowniez pozytywny wptyw na jakos¢ zycia i zdrowie ludzi.

8.9. Oddziatywania na zabytki i dobra materialne

Oddziatywania pozytywne

Wptyw ustalen Planu na dobra materialne mozna okresli¢ jako pozytywny jednak nalezy mie¢ na
uwadze, ze konkretne inwestycje dla czesci spoteczernstwa mogg byc¢ konfliktowe. Ponadto
pozytywny wptyw beda miaty wszelkie inwestycje drogowe gdyz poprawa systemu transportowego
(uzupetnienia brakujgcych odcinkéw, poprawa spdjnosci) zwykle przyczynia sie do wzrostu
gospodarczego. Dodatkowo wszelkie dziatania zwigzane z podniesieniem konkurencyjnosci systemu
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komunikacji zbiorowej rdwniez przyczyni sie wzmocnienie tego typu oddziatywan zarowno w zakresie
wartosci firm swiadczacych ustugi ale takze dostepnosci nowych terendw z osrodkami miejskimi
(wzrost wartosci nieruchomosci). Szczegdlnie istotne wydaje sie by¢ tutaj skrécenie czasu przejazdu
i poprawa komfortu podrézowania w obrebie wojewddztwa ale takie usprawnienie
dla podrdézowania poza granicami regionu, a tym samym podniesieniu spdjnosci gospodarczej,
przestrzennej i spotecznej.

Projekty przewidziane do realizacji w ramach Planu beda dotyczy¢ takie remontéw obiektow
dworcowych. Czes$é¢ z nich stanowi istotny element architektury miejscowosci, w ktérych sa
zlokalizowane.
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9. Informacja o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu
na Srodowisko projektu Planu

W Prognozie nie stwierdza sie konieczno$ci przeprowadzenia postepowania w sprawie
transgranicznego oddziatywania na srodowisko, pochodzacego z terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.
Ocena ryzyka wystgpienia znaczacego transgranicznego oddziatywania na s$rodowisko jest
obligatoryjnym elementem analiz przeprowadzanych w ramach procedury strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko. Jest to wymdg przewidziany w prawie krajowym, wynikajacy
z przepiséw prawa miedzynarodowego - Konwencji EKG ONZ o ocenach oddziatywania na srodowisko
w kontekscie transgranicznym, sporzadzonej w Espoo dnia 25 lutego 1991 r., zwanej dalej
,Konwencjg” oraz Dyrektywy 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001
r. wsprawie ocen wptywu niektdrych plandw i programéw na sSrodowisko (Dz. Urz. UE L 197
z21.7.2001, str. 30, z pdin. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 15, t. 6, str. 157,
z pozn. zm.) tzw. ,dyrektywy SEA”. Z tresci art. 2 ust. 3 Konwencji wynika, ze procedurze oceny
oddziatywan transgranicznych poddaje sie przede wszystkim konkretne przedsiewziecia
inwestycyjne, w tym transport. Ponadto Konwencja, a w $lad za nig prawo unijne wymagajg, aby
procedurze oceny poddawac réwniez projekty planéw i programodw, ktérych realizacja moze
wywotywacé znaczace skutki srodowiskowe na terenie panstwa sagsiedniego. W zatgcznikach | i lll
do Konwencji podano liste typowych przedsiewzie¢ wymagajacych takiej oceny, a takze wskazano
kryteria kwalifikujgce te dziatania do przeprowadzania oceny, do ktérych w szczegdlnosci zalicza sie
wielkos¢, lokalizacje oraz poziom narazenia.

Ustalenia Planu obejmujg zadania, ktére realizowane bedg na obszarze Metropolii Poznan, a zasieg
ich oddziatywania na S$rodowisko bedzie miat przede wszystkim charakter miejscowy
i lokalny, a tylko w niektérych przypadkach regionalny.
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10. Rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie
lub kompensacje przyrodnicza negatywnych oddziatywan
na Srodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji projektu
Planu

Projekt PZMM przewiduje realizacje dziatan, ktére beda powodowac rdzine oddziatywania na
poszczegélne komponenty s$rodowiska. Rozdziat ten prezentuje mozliwe rozwigzania,
ktére minimalizujg skutki dziatan o negatywnym charakterze.

Poprzez pojecie srodkdw minimalizujgcych nalezy rozumieé zbidr dziatan, ktdéry przyczyni sie do
zapobiegniecia lub ograniczenia negatywnych oddziatywan, ktére mogg by¢ wynikiem realizacji
zatozedn Planu. Natomiast kompensacja przyrodnicza jest to zespdt dziatan prowadzgcych do
przywrécenia rownowagi przyrodniczej. Dziatania kompensacyjne obejmujg roboty budowlane,
roboty ziemne, zalesianie, zadrzewianie lub tworzenie skupisk roslinnosci i siedlisk.

W przypadku realizacji dziatarn na obszarach Natura 2000 $rodki kompensujace, odpowiednie dla
negatywnych oddziatywan, obejmuja:

odbudowe — przywrdcenie poprzedniego stanu siedliska, by zapewni¢ zachowanie jego

wartosci przyrodniczych oraz zgodnos¢ z celami ochrony obszaru;

— tworzenie — utworzenie nowego siedliska na nowym obszarze lub powiekszenie istniejgcego;

— wzmocnienie — poprawa stanu pozostatego siedliska proporcjonalnie do strat powstatych
wskutek realizacji przedsiewziecia lub planu;

— zachowanie puli siedlisk — dziatania zapobiegajgce dalszemu uposledzeniu spdjnosci sieci

Natura 2000.

Mozliwe negatywne oddziatywanie na srodowisko powinno sie ogranicza¢ stosujac odpowiednie
rozwigzania administracyjne, organizacyjne badz techniczne.

Do dziatan organizacyjno-administracyjnych nalezy zaliczy¢ m. in.:

— przeprowadzenie w sposob rzetelny oceny oddziatywania przedsiewzie¢ na srodowisko, wraz
z przedstawieniem wariantu mozliwie najmniej obcigzajgcego srodowisko, a jednoczesnie
ekonomicznie uzasadnionego, zapewniajgc wysoki poziom merytoryczny oraz biorgc pod
uwage wszystkie mozliwe oddziatywania, zwtaszcza na obszary chronione;

— wydawanie decyzji administracyjnych zgodnych z zasadami i wymaganiami ochrony
Srodowiska;

— sprawne egzekwowanie zapisow okreslonych w decyzjach administracyjnych i przepisach
prawnych;

— w miare mozliwosci lokowanie inwestycji poza terenami przyrodniczo cennymi;

— przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej na etapie planowania konkretnego
przedsiewziecia (np. w ramach oceny oddziatywania na srodowisko);

— uwzglednianie zréwnowazonego zagospodarowania przestrzennego przy wyborze lokalizacji
i opracowywaniu projektu inwestycji oraz zachowanie wymogow ochrony krajobrazu;

— dostosowanie terminu przeprowadzania prac remontowych do okreséw legowych
i rozrodczych zwierzat, gtdwnie ptakéw, ptazéw i nietoperzy lub stworzenie siedlisk
zastepczych;
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— zaplanowanie prac remontowo-budowlanych w sposéb minimalizujgcy niszczenie roslinnosci,
terenéw zielonych i krajobrazu oraz uwzgledniajgc wykonywanie nowych nasadzen drzew
i krzewow, odtworzenie zniszczonych terendw zielonych w sgsiedztwie inwestycji;

— prowadzenie prac w obiektach zabytkowych zgodnie z wymogami ochrony zabytkdéw;

— dostosowanie rodzaju i zakresu prac do wymogdéw ochrony przyrody — zwitaszcza
w przypadku ekosysteméw wodnych i podmoktych poprzez prowadzenie konsultacji
przyrodniczych oraz poprzez zachowanie zgodnosci z Ramowg Dyrektywa Wodng,

— uwzglednianie celéw Srodowiskowych dla jednolitych cze$ci wod powierzchniowych.

Zabiegi techniczne, majace na celu zminimalizowanie negatywnych oddziatywan na Srodowisko
nalezy stosowac, gdy nie ma mozliwosci unikniecia lokalizacji danej inwestycji na obszarze cennym
przyrodniczo czy chronionym prawnie. Powinny by¢ one stosowane na etapie budowy,
jak i eksploatacji. Ze wzgledu na zasady wyboru projektéw, a w szczegélnosci na skale mozliwych do
zaistnienia konfliktow spotecznych, najwiekszg uwage nalezy zwrdci¢ na kwestie ochrony srodowiska
przyrodniczego i warunkéw zycia ludzi. Ws$rdd zabiegéw technicznych, stosowanych podczas
realizacji prac znajdujg zastosowanie nastepujgce praktyki:

— stosowanie najlepszych dostepnych technik (BAT), pozwalajagcych na ograniczenie
negatywnego oddziatywania w trakcie budowy, w tym technologii: niskoemisyjnych,
niskoodpadowych, wodooszczednych i energooszczednych, tj.:

— ograniczajacych emisje substancji zanieczyszczajgcych do wdd (uszczelnianie proceséw przy
budowie i po jej zakonczeniu, w uzasadnionych przypadkach prowadzenie monitoringu
jakosci woéd, zabezpieczenie przed wyciekami z urzadzeh oraz przestrzeganie warunkéw
pozwolen na budowe);

— ograniczajacych emisje substancji do powietrza (stosowanie pojazdéw i urzadzen
niskoemisyjnych) oraz przestrzeganie zaostrzonych warunkéw pozwolen na budowe
dotyczacych odpowiedniego sposobu prowadzenia robdt (np. ograniczajgcych pylenie);

— zabezpieczanie terenu budowy przed infiltracjg ewentualnych wyciekdow z maszyn i urzadzen
oraz ograniczanie do minimum zuzycia kopalin, poprzez prowadzenie efektywnej i racjonalnej
gospodarki materiatami i odpadami — w celu ochrony powierzchni ziemi, w tym gleb
i zasobow naturalnych (kopalin);

— sprawna realizacja prac i ograniczenie do minimum strefy bezposredniej ingerencji
w Srodowisko w celu skrécenia czasu i zasiegu mozliwego negatywnego oddziatywania na
srodowisko;

— racjonalne gospodarowanie materiatami ograniczajgce ilo$¢ powstajacych odpaddw;

— rekultywacja badz przywrécone do stanu sprzed realizacji inwestycji terendow
zdegradowanych w wyniku realizacji inwestycji;

— ograniczanie do minimum wycinki drzew i krzewéw oraz zapewnienie ochrony drzew przed
ewentualnym uszkodzeniem podczas prowadzenia prac;

— wprowadzenie nasadzen zieleni wzdtuz drég;

— w miare mozliwosci lokalizacja na terenach niezalesionych i wolnych od zabudowan;

— wykorzystywanie przy pracach wykonczeniowych materiatu ziemnego pochodzenia
lokalnego, tak aby nie zawierat bazy nasion gatunkéw obcych dla tego obszaru;

— stworzenie siedlisk zastepczych na okres prowadzenia prac oraz budowa odpowiedniej ilosci
i jakosci przejs¢ dla zwierzat.
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W przypadku stwierdzonego mozliwego negatywnego wpltywu danego dziatania na obszary
chronione, w tym szczegélnie Natura 2000 oraz cenne przyrodniczo (w tym korytarze ekologiczne),
wazne jest stosowanie srodkdw tagodzacych w postaci przejsé dla zwierzat, a takze minimalizowanie
barierowego oddziatywania ciggu komunikacyjnego.

Rzetelnie przeprowadzona inwentaryzacja terenowa okre$lajgca kierunki i rodzaje migracji oraz
oceniajgca w jakim stopniu mozna ograniczy¢ Smiertelnos¢ zwierzat i zachowac funkcjonalnosc¢
lokalnego korytarza migracyjnego pozwoli zaprojektowac dobrze funkcjonujgcy system przejs¢ dla
zwierzgt. Obecnie istnieje wiele rozwigzan technicznych, ktére pozwalajg na zachowanie ciggéw
migracyjnych. Na rysunku ponizej przedstawiono podziat przejsé dla zwierzat.

Mate
(plazy i gady)

Srednie
(malei Srednie
ssaki)

Rozmiaryi spelniane
funkcje

Duie
(duze ssaki)

Przejécia dla

) Usytuowanie
wwierzat

wezgledem niwelety
drogi

Samodzielne
taczenie z innymi

pozaekologicznymi
funkcjami

Zespolone
2 drogami gruntowymi
i ciekami

Rysunek 15. Podziat przejs¢ dla zwierzat

W celu utrzymania droznosci korytarzy ekologicznych nalezy poszukiwaé rozwigzan pozwalajgcych
zwierzetom swobodne przekraczanie szlakéw komunikacyjnych w miejscach ich migracji lub
bytowania.
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11. Propozycje dotyczgce przewidywanych metod analizy
(badan) skutkow realizacji postanowien projektu Planu
oraz czestotliwosci jej przeprowadzania

Kazdy podmiot opracowujgcy projekt dokumentu sam okresla sposdb prowadzenia monitoringu
skutkdw realizacji jego postanowien, w zakresie jego oddziatywania na Srodowisko. Przy wyborze
wskaznikdw oceniajacych stan jakosci $rodowiska nalezy uwzgledni¢ specyfike obszaru objetego
opracowaniem oraz dostepnos¢ do danych, gromadzonych w systemie statystyki publicznej lub
innych bazach danych o $rodowisku. Z punktu widzenia strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko najwazniejsze jest monitorowanie czy przewidywane oddziatywania negatywne sg
minimalizowane zgodnie z rekomendacjami zawartymi w Prognozie. W odniesieniu do projektu Planu
monitoring wdrazania inwestycji w nim zawartych powinien obejmowaé kontrole przeprowadzenia
procedury oceny oddziatywania na Srodowisko dla poszczegdlnych inwestycji przewidzianych
w planie.

Niemniej jednak monitoring projektu Planu powigzany jest z monitoringiem innych dokumentéw
przyjetych na poziomie wojewddzkim czy lokalnym (np. PGN, POP), jak i polityk dotyczgcych rozwoju
spoteczno-gospodarczego regionu. Z punktu widzenia ochrony srodowiska wskazniki odgrywaja
istotng role w realizacji projektdw, z uwagi na wymagania prawne krajowe i unijne, atakie ze
wzgledu na zachowanie zasady zréwnowazonego rozwoju. Bezposredni monitoring mozna
przeprowadzi¢ poprzez wykonanie ewaluacji ex post, ktéra powinna okresli¢ faktyczny wptyw
wszystkich wynikajgcych z Planu inwestycji na poszczegdlne elementy sSrodowiska. W ewaluacji
nalezy zwréci¢ uwage czy przy realizacji inwestycji zastosowano zalecenia ogdlne wynikajgce
z niniejszej Prognozy oraz czy inwestycja zostata zrealizowana zgodnie zzapisami decyzji
Srodowiskowej.

Monitoring ilosciowy w zakresie srodowiska powinien obrazowac¢ zmiany konkretnych wielkosci
dotyczacych dziatan pro-srodowiskowych na sSrodowisko, w stosunku do stanu wyjsciowego, za ktéry
nalezy uwazaé dzien wprowadzenia Planu w zycie. Wskazniki iloSciowe wyraza¢ mogg wzrost badz
ubytek wyrazony w procentach poszczegdlnych elementéw.

Plan okresla konstrukcje systemu monitorowania umozliwiajgcego pomiar, kontrole oraz
interpretacje efektéw realizowanych dziatan. W dokumencie tym zaproponowano wskazniki, ktére
pozwolg okresli¢ stopien realizacji poszczegdlnych dziatan w zakresie odpowiadajgcym systemom
transportowym, sg one zgodne z dokumentami nadrzednymi w petni obrazujg poszczegdlne etapy
wdrazania Planu.

W ramach opracowania Planu wskazano harmonogram wdrazania dziatan oraz sposoby raportowania
realizacji jego zatozen. Podano takze wskazniki, ktére bedg stuzyé monitorowaniu prowadzonych
prac. Z punktu widzenia oddziatywania realizowanego Planu na srodowisko najistotniejszym jest
szacowany roczny spadek emisji gazdéw cieplarnianych (tony ekwiwalentu CO,/rok). Ponadto efekty
wdrozenia Planu bedg mozliwe dzieki poréwnaniu wielkosci emisji poszczegdlnych substancji
w powietrzu, ktére publikowane sg w rocznych ocenach jako$ci powietrza przez WIOS w Poznaniu.
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12. Whioski

Przeprowadzona ocena projektu Planu pozwala na stwierdzenie, ze dokument wdraza zatozenia
wiekszosci dokumentéw wyzszego szczebla oraz regionalnych i lokalnych dotyczgcych transportu
oraz zaktadajacych poprawe jakosci powietrza w gminach MOF lub strefach wyznaczonych
w wojewddztwie wielkopolskim. Realizacja projektowanego dokumentu powinna przyniesc
pozytywne efekty w postaci poprawy jakosci powietrza oraz ograniczenia emisji hatasu drogowego,
jak réwniez wptynie pozytywnie na zycie i zdrowie mieszkaricéw Metropolii Poznan.

Dokument uwzglednia w swych priorytetach oraz dziataniach zasade zréwnowazonego rozwoju.
Zaplanowane dziatania powinny przynies¢ pozytywne efekty, pod warunkiem spetniania zasad
ochrony S$rodowiska nakazdym etapie realizacji inwestycji, natomiast mozliwe negatywne
oddziatywania bedg miaty w wielu przypadkach charakter chwilowy (w trakcie realizacji inwestyciji).
W prognozie zaproponowano dziatania minimalizujgce negatywny wptyw, a ich wdrozenie przy
etapie inwestycyjnym realizacji Planu powinno ograniczy¢ niekorzystne oddziatywania.
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